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اقتصادی

در لایحه 
برنامه هفتم 
که دولت به 

مجلس ارائه 
داده است، 
توسعه ریلی 

در قالب ماده 
56 با عنوان 

»احداث 
زیرساخت‌های 
ریلی ترانزیتی« 
با هدفگذاری 

3 هزار و 200 
کیلومتر در 

پایان برنامه 
و »تأمین 

ناوگان ریلی 
با مشارکت 

بخش 
خصوصی« با 

هدفگذاری 
550 دستگاه 

لکوموتیو مورد 
توجه قرار 

گرفته است؛ 
در این برنامه 

همچنین 
افزایش سهم 

حمل بار ریلی 
به 30 درصد 

در نظر گرفته 
شده است

بر اســـاس برنامه ششـــم توســـعه، سهم 
حمـــل بـــار از طریـــق ریـــل بایـــد بـــه 20 
درصـــل کل جابه‌جایـــی بـــار می‌رســـید 
اما این هدف بـــرآورده نشـــد. مهم‌ترین 
ریلـــی  نقـــل  و  حمـــل  توســـعه  دلیـــل 
در اســـناد بالادســـتی تبدیـــل ایـــران بـــه 
شـــاهراه ترانزیتـــی و تجـــاری منطقـــه و 
حفظ موقعیت ژئوپولیتیک کشـــور است 
امـــا کم‌توجهـــی به توســـعه شـــبکه ریلی 
نســـبت به شـــبکه جاده‌ای در دهه‌های 
گذشـــته، باعث شـــده تا اهداف توسعه 
ترانزیت از برنامه‌های توســـعه‌ای کشـــور 

بماند. عقـــب 
خطـــوط ریلـــی در دســـت بهره‌بـــرداری 
کشـــور برابـــر 13 هـــزار و 954 کیلومتـــر، 
خطـــوط ریلی در دســـت مطالعـــه برابر 6 
هـــزار و 312 کیلومتـــر و خطـــوط ریلی در 
دســـت اجرا برابر 3 هـــزار و 267 کیلومتر 
اســـت. بـــر اســـاس اســـناد بالادســـتی و 

ح جامـــع حمل و  طبـــق مطالعـــات طـــر
نقل کشـــور، نیاز به توســـعه شـــبکه ریلی 
به مراتب بیش از نیاز به توســـعه شـــبکه 
جاده اســـت و مزایای حمـــل و نقل ریلی 
نیـــز موجب شـــده در اســـناد بالادســـتی 
متعـــددی بر اولویـــت حمل و نقـــل ریلی 
تأکیـــد شـــود؛ بـــا ایـــن حـــال در طـــول 
ســـال‌های گذشـــته جاده‌هـــا با شـــتابی 
باورنکردنی و چند برابر ریل توســـعه پیدا 
کرده است. بر اســـاس مطالعات موجود 
در طول 43 ســـال گذشـــته خطوط ریلی 
تنهـــا 2.5 برابـــر شـــده درحالی کـــه طول 
آزادراه‌ها طی همین مـــدت نزدیک به 20 
برابر و طـــول بزرگراه‌هـــا نیـــز 36.8 برابر 
شـــده اســـت. طول راه‌هـــای اصلـــی نیز 
6.7 برابر و راه‌های روســـتایی نیز بیش از 
۵ برابر شـــده اســـت؛ بنابراین در سال‌ها 
و دهه‌هـــای گذشـــته نتایج سیاســـت‌ها 
و اقدامـــات اجرایـــی، توســـعه بشـــدت 
نامتـــوازن زیرســـاخت‌های جـــاده‌ای در 

برابـــر ریلی بوده اســـت.
در لایحـــه برنامـــه هفتـــم کـــه دولـــت به 
مجلس ارائـــه داده اســـت، توســـعه ریلی 

در قالـــب مـــاده 56 بـــا عنـــوان »احداث 
بـــا  ترانزیتـــی«  ریلـــی  زیرســـاخت‌های 
هدفگذاری 3 هزار و 200 کیلومتر در پایان 
برنامـــه و »تأمین ناوگان ریلی با مشـــارکت 
بخـــش خصوصـــی« بـــا هدفگـــذاری 550 
دســـتگاه لکوموتیو مورد توجه قرار گرفته 
اســـت. در این برنامه همچنیـــن افزایش 
ســـهم حمل بار ریلی بـــه 30 درصد در نظر 

است. شـــده  گرفته 
افزایـــش ســـهم حمـــل و نقـــل ریلـــی به 
30 درصـــد تا ســـال آخـــر برنامـــه هفتم به 
معنی نزدیک به چهار برابر شـــدن ســـهم 
فعلی حمـــل و نقـــل ریلـــی از جابه‌جایی 
بـــار در طول ۵ ســـال اســـت. در حالی که 
ســـهم حمل و نقـــل ریلـــی در جابه‌جایی 
بار حتـــی در ســـال‌های اخیـــر کاهش نیز 
یافته اســـت، متولیان بخش حمل و نقل 
برنامـــه یا تغییـــرات برای جهـــش حمل و 
نقل ریلی ارائـــه نکرده‌اند و به ســـؤالات ما 
برای تکمیل این گزارش پاســـخی ندادند. 
پیش‌بینـــی احداث زیرســـاخت‌های ریلی 
ترانزیتی به میـــزان 3 هـــزار و 200 کیلومتر 
تا پایان ســـال در حالی اســـت که عملکرد 

زیرســـاخت راه‌آهـــن در ســـال‌های قبـــل 
حدود 140 کیلومتر برای ســـاخت و حدود 
2۷0 کیلومتـــر بـــرای ریل‌گـــذاری بـــوده 

. ست ا
 

تکمیل 3 خط ریلی
در حـــال حاضـــر مهم‌ترین خطـــوط ریلی 
که نقـــش تأثیرگـــذاری در افزایش حمل 
بار ریلی و ترانزیتی دارد، ساخت و تکمیل 
ریـــل رشت-آســـتارا، چابهار-زاهـــدان و 
شـــلمچه -بصره است. این ســـه خط ریلی 
در حـــال حاضـــر حلقـــه مفقـــوده کریدور 
شمال-جنوب به عنوان شـــاهراه ترانزیتی 

در کشـــور است.
در حال حاضر وضعیت ایـــن 3 خط مهم 
ترانزیتی مشـــخص نیســـت. با اینکه قرار 
اســـت راه آهن رشت-آســـتارا با مشارکت 
ایران و روســـیه و راه آهن شلمچه-بصره با 
مشـــارکت ایران و عراق ســـاخته و تکمیل 
شـــود، هنوز تکلیف قردادهای مشـــارکتی 
مشـــخص نشـــده اســـت ایـــن در حالـــی 
اســـت که بارهـــا مقـــام معظم رهبـــری و 
رئیس جمهور بر احداث ایـــن خطوط در 

ساخت 3200  کیلومتر ریل برای 30 میلیون تن بار ترانزیتی
افزایش سهم حمل و نقل ریلی به 30 درصد تا آخر برنامه هفتم به معنای چهار برابر شدن سهم فعلی حمل و نقل ریلی از جابه‌جایی بار در طول ۵ سال است

ترانزیت

کمترین زمـــان تأکیـــد کرده‌اند.
درخصـــوص جزئیات پـــروژه خـــط ریلی 
ایران و عـــراق، مدیـــرکل راه آهـــن عراق 
اعـــام کرده کـــه این خـــط فقـــط کاربرد 
مسافری خواهد داشت. میعاد صالحی، 
مدیرعامـــل راه آهـــن بـــه عنـــوان مجری 
ســـاخت ریل شـــلمچه- بصره به ســـؤال 
»ایران« دربـــاره اظهارات مســـئول عراقی 
پاســـخی نداد. در حالی مدیرکل راه آهن 
عراق از مســـافری بـــودن ریل میـــان دو 
کشور خبر داده اســـت که این خط محور 
اتصال ریلی ایـــران به مدیترانـــه و اروپا از 
طریق بنـــدر لاذقیه ســـوریه خواهد بود. 
عراق، امارات، عربســـتان، ترکیه و برخی 
کشـــورهای دیگر حاشـــیه خلیج فارس، 
غرب و جنـــوب غربـــی تحـــرکات زیادی 
بـــرای احـــداث خطـــوط مشـــترک ریلی 
جهـــت انتقال بـــار دارنـــد و قراردادهایی 

نیز بـــه امضا رســـانده‌اند.
یونس الکعبـــی، مدیـــرکل راه آهن عراق 
درخصوص پـــروژه اتصال ریلی شـــلمچه 
به بصـــره گفـــت کـــه توافـــق درخصوص 
این پروژه محرمانه و ســـری نبـــود بلکه با 
ســـفر رســـمی وزیر حمل و نقل عراق به 
ایـــران انجام شـــد و این پروژه بخشـــی از 
برنامه ســـرمایه‌گذاری راهبـــردی بودجه 

است.  ۲۰۲۳

وی گفت که ایران متعهد شـــد مســـیری 
بـــه طـــول ۱۶ کیلومتـــر را مین‌زدایی کند 
و هزینه‌هـــای رفـــع موانع در این مســـیر 
را بدهد که تقریباً ۵ میلیون دلار اســـت.
الکعبی گفـــت که پـــروژه خـــط راه آهن 
در زمینـــی کامـــاً عراقـــی انجـــام خواهد 
شـــد و آنچـــه در تفاهمنامه آمده اســـت، 
اتصـــال خط ریلـــی بین شـــلمچه و بصره 
تنهـــا بـــرای انتقال مســـافران اســـت که 
ســـالیانه به بیـــش از ۳ میلیون مســـافر 
خدمـــات می‌دهـــد. مدیـــرکل راه آهـــن 
عراق گفت که در این پـــروژه از ریل‌های 
قدیمی اســـتفاده می‌شـــود و از ریل‌های 
جدید پـــروژه »جاده توســـعه« اســـتفاده 

نخواهد شـــد.
دو خـــط دیگـــر یعنـــی راه آهن رشـــت و 
چابهـــار در شـــمال و جنـــوب کشـــور، با 
اتصال ریل به بنـــادر هدفگذاری، جذب 
10 میلیـــون تنـــی بـــار از کریدور شـــمال 
جنـــوب را محقـــق می‌کنند. بر اســـاس 
این گـــزارش، راه آهن چابهار پیشـــرفت 
فیزیکـــی حـــدود 60 درصـــدی و راه آهن 
رشـــت نیز کمتـــر از 20 درصد پیشـــرفت 
دارد. راه آهـــن چابهار با ســـرمایه داخلی 
و تأمیـــن منابـــع از صنـــدوق توســـعه در 
حال ســـاخت اســـت. هنـــد برای ســـال 
۲۰۲۳ میـــادی جابه‌جایی بـــار ۱۳ هزار و 
۲۸۲ تی‌ای یو را در پایانه شـــهید بهشتی 
هدف قرار داده در حالی کـــه این رقم در 
ســـال ۲۰۲۲ فقـــط 3 هـــزار و 96 تی‌ای‌یو 
بوده اســـت. بـــه گفتـــه کارشناســـان، در 
صـــورت اتصـــال بنـــدر چابهار به شـــبکه 
ریلی، میزان جابه‌جایـــی کالا از طریق آن 
به میـــزان قابل توجهـــی افزایش خواهد 
یافت. اتصال ریلـــی چابهار حمـــل بار از 
این بندر اســـتراتژیک را بـــه صورت حمل 
یکسره میســـر می‌کند. بیشتر کشورهای 
منتفـــع از کریـــدور شـــمال- جنـــوب در 
انتظـــار تکمیـــل بخـــش ریلـــی کریـــدور 
شمال-جنوب هســـتند.  تکمیل خطوط 
ریلی در این کریـــدور هزینه حمـــل بار را 

برای کشـــورها کاهـــش می‌دهد.

آندری اسلپنف، وزیر تجارت اتحادیه اقتصادی اوراسیا اخیراً با اشاره به روند 
رو به رشد ترانزیت کالا در کریدور شمال- جنوب اظهار کرده که این کریدور 
ظرفیت‌های بسیار زیادی دارد و امیدوار هستیم که میزان حمل بار در این 

گذرگاه بین‌المللی به ۴۰ میلیون تن در سال ۲۰۳۰ میلادی افزایش یابد.
با توجه به اینکه هدف توسعه ترانزیتی در کشور از راهبردهای اصلی اقتصادی 
دولت است، این راهبرد با تکمیل بخش‌های مختلف گذرگاه‌های ارتباطی به 

پیش خواهد رفت. در این میان توسعه ریلی که در برنامه هفتم توسعه نیز مانند 
برنامه ششم مورد توجه قرار گرفته است، در پیشبرد این برنامه دولت نقش 

محوری دارد که لزوم ارائه برنامه‌ای منسجم برای توسعه زیرساخت‌ها و ناوگان 
در حمل و نقل ریلی را پررنگ‌تر کرده است.

برش

خبر

طـــرح واردات خـــودرو از اســـفندماه 
1401 آغاز شـــد؛ بـــر این اســـاس چند 
صد هزار دســـتگاه خـــودرو در معرض 
فـــروش قرار گرفـــت. بر اســـاس این 
گزارش، پنج مـــاه از آغاز طرح فروش 
خودروهای وارداتی گذشـــته اســـت، 
امـــا همچنان متقاضیـــان بلاتکلیفند 
و حتـــی نمی‏داننـــد چـــه خودرویـــی 
ثبت‏نـــام کرده‏انـــد و قـــرار اســـت چه 
زمان و چه خودرویی تحویل بگیرند.

طبـــق اعلام مدیـــر ســـامانه یکپارچه 
خـــودرو، 33 هزار نفر منتخب شـــده 
بودنـــد تـــا بـــه آنـــان خـــودرو تحویل 
شـــود. قرار بـــود بـــه یک‏هـــزار و 108 
نفـــر چانـــگان تحویـــل داده شـــود، 
خودروهایـــی که توســـط ســـایپا قرار 
بود وارد شـــود و در اختیار متقاضیان 
قرار گیـــرد. با اینکه ایـــن خودروها در 
گمرک غـــرب تهران خـــاک می‏خورد 
امـــا هنـــوز کســـی تحویـــل نگرفتـــه 
اســـت.31 هزار و 892 نفر از کســـانی 
کـــه بـــرای واردات خـــودرو ثبت‏نـــام 
چـــه  نمی‏داننـــد  هنـــوز  کرده‏انـــد، 
خودرویـــی ثبت‏نام کرده‏انـــد و موعد 

تحویـــل کی هســـت؟

آمادگی برای واردات میلیونی
علت ترخیـــص نشـــدن خودروها در 
گمـــرک غـــرب تهـــران، عـــدم صدور 
اســـتانداردهای لازم اســـت، رئیـــس 
ســـازمان ملـــی اســـتاندارد ایـــران در 
ایـــن بـــاره گفتـــه اســـت: خودروهای 
وارداتـــی کـــه تأییـــد نـــوع و تطابـــق 
تولید داشـــته باشـــند، در کمتر از 24 
ســـاعت ترخیـــص می‏شـــوند. مهدی 
اســـام‏پناه در بازدیـــد از خودروهـــای 
وارداتی موجود در گمرک غرب تهران 
تأکید کرد: این ســـازمان برای واردات 
میلیون‏ها خـــودرو آمادگـــی دارد، اما 
بایـــد تطابق تأیید نـــوع و تولید وجود 

داشـــته باشد.

ترخیص در کمترین زمان
گفتـــه می‏شـــود، خودروهـــای زیادی 
در انبارهای واردکننـــدگان وجود دارد 
کـــه بایـــد پـــس از ترخیـــص و تعیین 
قیمـــت بـــه شـــبکه توزیع وارد شـــود، 
امـــا همچنـــان در پارکینگ‏هـــا مانده 
است. شـــرکت ســـایپا بیش از 20 روز 
پیـــش ایـــن خودروها را اظهـــار کرده، 
اظهارنامـــه تأییـــد و به ســـازمان ملی 
اســـتاندارد ارجـــاع شـــده اســـت، اما 
ایـــن خودروهـــا دارای برخـــی نواقص 
نشـــانه‏گذاری، نصب کمربند ایمنی، 
مصرف ســـوخت و غیره بوده اســـت 
کـــه بـــا ارائـــه تعهد از ســـوی شـــرکت 
ســـایپا برای رفـــع این نواقـــص، اجازه 
ترخیـــص خودروهـــا داده می‏شـــود. 
به محـــض صـــدور تأییدیه نـــوع این 
خودروهـــا نیز کمتـــر از 24 ســـاعت، 
گواهی coc بـــرای این خودروها صادر 

می‏شـــود. البته خودروها باید قابلیت 
پـــاس کـــردن اســـتانداردهای مدنظر 
ســـازمان ملـــی اســـتاندارد را داشـــته 
باشـــند که در ایـــن صـــورت ترخیص 

انجـــام می‏گیرد.

عاملی برای کاهش 50 درصدی
طبـــق نظـــر کارشناســـان تخصصـــی 
بـــازار خـــودرو، واردات التهابات بازار 
خودرو را آرام کرده و منجر می‏شـــود 
تـــا گروه‏هـــای مصرف بـــرای انتخاب 
خودرو مدنظرشـــان قـــدرت انتخاب 
بیشتری داشـــته باشـــند. همچنین 
کیفیـــت  بـــا  خودروهـــای  واردات 
بالا بـــر کاهـــش 50 درصـــدی قیمت 
خودروهـــای خارجی ختم می‏شـــود. 
بـــه طـــور قطـــع ورود خودروهـــای 
رقابتـــی  ایـــن فضـــای  وارداتـــی در 
منجـــر بـــه تعـــادل در بـــازار عرضه و 

تقاضـــا و شکســـته شـــدن و کاهش 
انـــواع قیمت‏هـــای بـــازار می‏شـــود. 
در همیـــن بـــاره بـــود کـــه اواســـط 
اســـفندماه 1400 رئیس‏جمهـــور بـــه 
وزیر وقت صنعت، معـــدن و تجارت 
صنعـــت  وضعیـــت  »بهبـــود  بـــرای 
خودروســـازی کشـــور« دستور هشت 
ماده‏ای را به طور رســـمی ابلاغ کرد. 
در یکـــی از مفاد این دســـتور، تأکید 
شـــده بود کـــه بـــه منظـــور افزایش 
رقابت‏پذیـــری و رفع شـــائبه انحصار، 
متناسب‏ســـازی قیمـــت خـــودرو و 
جبـــران کمبـــود تولیـــد بـــه میـــزان 
مـــورد نیـــاز بـــازار، موانـــع قانونـــی و 
اجرایی واردات خودرو در سال 1401، 
حداکثر در مدت ســـه ماه آینده رفع 
شـــود و با افزایش صادرات خودرو و 
قطعات، نســـبت صادرات به واردات 

در صنعـــت خـــودرو افزایـــش یابد.

حقوق ورودی بر اساس ارز 
نیمایی

همچنین در خصوص قیمت‏گذاری نیز 
بر اســـاس قانون واردات و ســـاماندهی 
صنعت خـــودرو مجلس، دولت مکلف 
است حقوق ورودی خودروهای سواری 
را معین و با ملاحظه منابع ارزی کشـــور 
نســـبت به دریافـــت آن اقـــدام کند. از 
این رو مقرر شـــده اســـت تا بر اســـاس 
آیین‏نامـــه واردات، قیمـــت خـــودرو در 
مرحله تخصیـــص خودرو و بر اســـاس 
قیمـــت ارز نیمایـــی همان زمـــان و به 
صورت قطعی محاسبه شـــود. در حال 
حاضـــر حـــدود پنج مـــاه از آغـــاز طرح 
فـــروش خودروهـــای وارداتی گذشـــته 
اســـت؛ چند صد هزار دســـتگاه خودرو 
وارداتـــی کـــه در معـــرض فـــروش قرار 
گرفته اما هنـــوز اقدامـــی در این زمینه 

انجام نشـــده است.

متقاضیان خودروهای وارداتی همچنان بلاتکلیف

خودروهایی که خاک می‏خورند

 اتصال ریلی شلمچه 
به بصره 

یونس الکعبی، مدیرکل راه آهن عراق 
درخصوص پروژه اتصال ریلی شلمچه 

به بصره گفت که توافق درخصوص 
این پروژه محرمانه و سری نبود بلکه با 

سفر رسمی وزیر حمل و نقل عراق به 
ایران انجام شد و این پروژه بخشی از 

برنامه سرمایه‌گذاری راهبردی بودجه 
۲۰۲۳ است

عکس: ایسنا

حضور ایرانیان در بازار 
مسکن عراق

از  روز  چهارمیـــن  حاشـــیه  در 
بیســـت و ســـومین نمایشـــگاه 
بین‌المللی صنعت ســـاختمان، 
مشـــاور نخســـت‌وزیر عـــراق و 
رئیس اتـــاق تعاون ایـــران دیدار 
و گفت‌وگـــو کردنـــد. رئیس اتاق 
تعـــاون ایـــران در ایـــن بازدیـــد 
گزارشـــی از نمایشـــگاه صنعـــت 
ســـاختمان ارائه کرد و گفت که 
تا بـــه امروز بیش از ۱۰۰ شـــرکت 
خارجـــی از ۱۳ کشـــور دنیـــا در 
نمایشـــگاه حضور پیدا کرده‌اند و 
تولیدکنندگان در حوزه تولیدات 
ســـاختمانی آمادگـــی دارنـــد هر 
آنچـــه مـــورد نیـــاز کشـــور عراق 
اســـت با بهترین کیفیت فراهم 
کنند. این نمایشـــگاه را در سال 
گذشته دو بار در مسکو، یک بار 
در الجزیره و یک بار در دمشـــق 
برگـــزار کردیـــم و تـــا آخر ســـال 
در چهـــار کشـــور دیگـــر برگـــزار 
خواهیم کـــرد. بهمن عبداللهی 
ادامـــه داد: آمادگـــی داریـــم که 
این رویـــداد نیز در کشـــور عراق 
برگـــزار شـــود و بـــا توجـــه بـــه 
کیفیت تولیداتـــی که ایران دارد، 
به ســـهولت و با اطمینان کامل 
نیازهای کشـــور عـــراق را تأمین 
کنیم. رئیس‌جمهور کشـــورمان 
نیز تعهـــد کردنـــد کـــه در طول 
۴ ســـال ســـالانه یـــک میلیـــون 
واحد مســـکونی ســـاخته شود و 
مـــا وظیفه تأمین بخشـــی از نیاز 
آنها به مصالح را برعهده داریم. 
عبداللهی افـــزود: محصولات ما 
علاوه بـــر اینکـــه بـــا محصولات 
اروپایی به لحـــاظ کیفیت قابل 
رقابـــت اســـت، قیمـــت آن نیـــز 
مناسب اســـت. این ظرفیت در 
کارخانجـــات مـــا وجـــود دارد که 
نیاز کشـــور عراق به مصالح برای 
ساخت مســـکن را برآورده کنیم 
و در صورت برگزاری نمایشـــگاه 
صنعـــت ســـاختمان در عـــراق، 
ســـازندگان شـــما می‌تواننـــد از 
نزدیک تولیدات ما را مشـــاهده 

 . کنند

ورود سازمان مرکزی 
تعاون روستایی به 
خرید توافقی لیمو

سرپرســـت ســـازمان مرکـــزی 
تعاون روســـتایی ایـــران، گفت: 
با ورود شـــبکه تعاون روســـتایی 
تـــرش در  بـــرای خریـــد لیمـــو 
بهـــای  جنوبـــی،  اســـتان‌های 
این محصـــول به نفـــع باغداران 

متعادل شـــده اســـت.
د  جهـــا ت  ر ا ز و ش  ر ا گـــز بـــه 
کشـــاورزی، غلامرضـــا هادربادی 
سرپرست سازمان مرکزی تعاون 
روســـتایی ایران، گفت: براساس 
د  جهـــا رت  ا وز ی  ســـت‌ها سیا
کشـــاورزی و تأکیـــد وزیـــر، خرید 
لیمو تـــرش در اســـتان هرمزگان 
و جنوب کرمان آغاز شـــده است 
و تـــا متعـــادل شـــدن بـــازار این 
محصـــول ادامـــه خواهـــد یافت.
وی با بیـــان اینکـــه مراکز خرید 
لیمـــو در اســـتان‌های مذکـــور 
تجهیـــز شـــده و تحویـــل لیمـــو 
از باغـــداران آغاز شـــده اســـت، 
تصریـــح کـــرد: این مراکـــز آماده 
تـــرش  لیمـــو  توافقـــی  خریـــد 
مرغـــوب با قیمـــت حداکثـــر ۱۰ 
هزار تومان از باغداران هستند.

به گفته هادربـــادی، خرید لیمو 
توســـط مراکـــز خریـــد و تعیین 
کیفیـــت آن زیـــر نظـــر اعضـــای 
شـــامل  ســـتانی  ا ن  کمیســـیو
ه  ینـــد نما  ، شـــر مبا ه  ینـــد نما
مدیریـــت تعـــاون روســـتایی و 
نماینده جهاد کشـــاورزی انجام 
می‌شـــود. وی ادامه داد: با توجه 
به فســـادپذیری، بلافاصله پس 
از خرید محصول باغدار، نسبت 
به فـــرآوری و تبدیل آن به لیموی 
خشک یا ســـایر فرآورده‌ها اقدام 

می‌شـــود.

عکس:ایرنا

بخش عمده چای کشور از 

سریلانکا و هندوستان وارد می‌شود
 مدیرعامل انجمن تخصصی محصول چای، دمنوش و فرآورده‌های گیاهی ایران 
گفت: چای وارداتی ایران از ســـه کشـــور هندوســـتان، ســـریلانکا و کنیا است که 

بخش عمده آن از ســـریلانکا و هندوستان تأمین می‌شود.
 »احمدرضـــا بخشـــی« در گفت‌وگو بـــا ایرنا در خصـــوص وضعیت تأمیـــن و بازار 
چای کشـــور افزود: قیمت‌گذاری چـــای به عنوان یک محصول باغی بر اســـاس 
درجه‌بندی انجام می‌شـــود و قیمت هـــر کیلوگرم چای وارداتی از هندوســـتان و 
ســـریلانکا بین ۵ تا ۷ دلار و چای کنیا بین ۳ تا ۴.۴ دلار خریداری و وارد می‌شـــود.

وی اظهار داشـــت: چای وارداتی ارزش گمرکی بالایی ندارد، بنابراین قیمت‌های 
ما با نرم جهانی یکســـان اســـت. آنچه باعث افزایش بالای قیمت چای در داخل 
کشور می‌شـــود، گاهی عدم تعادل بین عرضه و تقاضا و تخلفات در شبکه توزیع 

اســـت که البته در هر صنفی افراد متخلف وجود دارند.
مدیرعامل انجمن تخصصی محصول چـــای، دمنوش و فرآورده‌های گیاهی ایران 
تصریح کرد: مشـــکلاتی که از ســـال گذشـــته گریبانگیر صنعت چای شده و بازار 
را در مقطعـــی بـــا کمبـــود و افزایش قیمت روبـــه‌رو کرد، در رابطه با یک شـــرکت 
متخلف اســـت که به ‌اندازه ۲.۵ ســـال صنعت چای کشـــور ثبت سفارش انجام 
داده امـــا ایـــن میزان چای وارد کشـــور نشـــده و این ضربه بزرگی بـــه صنف چای 
کشور وارد کرده اســـت، زیرا بسیاری از شرکت‌ها نتوانستند ثبت سفارش جدید 
داشـــته باشند. وی گفت: بر اســـاس آمار ســـامانه جامع انبارها، چای وارداتی در 
انبارها وجود ندارد و تاکنون نتوانســـتیم ثبت ســـفارش را به صورت رسمی انجام 

دهیـــم و واردات را به روال قبل بازگردانیم.
بخشـــی با بیـــان اینکه بیـــش از ۸۰ درصـــد چای کشـــور از محـــل واردات تأمین 
می‌شـــود، افـــزود: در حال حاضر ذخیره چای کشـــور مناســـب نیســـت و حتی 
ممکن اســـت مجموعه‌ای کـــه ارز بـــرای واردات دریافت کـــرده جنس باکیفیتی 
را وارد نکند؛ بنابراین بر اســـاس شـــرایط فعلی ممکن اســـت همچنان با مشکل 

کمبـــود کالا، کاهش کیفیـــت و افزایش قیمت روبه‌رو باشـــیم.
وی ادامـــه داد: اکنون قیمت چـــای خارجی برای مصرف خانگـــی در بازار به طور 
میانگیـــن بین ۲۷۰ تا ۳۵۰ هزار تومان اســـت، البته چـــای لوکس با قیمت‌هایی 
بیـــن ۴۰۰ تـــا ۵۰۰ هـــزار تومـــان نیز بـــه فـــروش می‌رســـد، در واقع نســـبت به دو 
ماهه پایانی ســـال ۱۴۰۱ رشـــدی نزدیک بـــه ۴۵ تا ۵۰ درصد در قیمت چای کشـــور 
داشـــته‌ایم. وی با بیان اینکـــه تعیین‌کننده قیمت چای داخلی، ســـازمان چای 
کشـــور اســـت، افزود: به طـــور قطع بـــا افزایش هزینه‌هـــای تمام‌شـــده تولید و 
گران شـــدن قیمت چـــای وارداتی، قیمت چای داخلی نیز متأثر شـــده اســـت.

مدیرعامـــل انجمن تخصصی محصـــول چای، دمنـــوش و فرآورده‌هـــای گیاهی 
ایـــران، چای را یک نوشـــیدنی مهـــم در مصرف روزانـــه خانوار ایرانی دانســـت و 
اظهار داشـــت: انجمن تلاش خـــود را دارد با ارائه آمار دقیـــق از وضعیت تولید و 
واردات در تصمیم‌گیـــری دولت به منظور واردات بموقـــع و جلوگیری از افزایش 
مجـــدد قیمت این محصـــول که بار روانی بالایـــی برای جامعـــه دارد، اقدام کند.

وی گفـــت: امیدواریـــم با کمک وزیـــر جهاد کشـــاورزی و تدابیر ایشـــان در بدنه 
وزارت جهـــاد کشـــاورزی خصوصاً با بخشـــنامه‌ای که اخیراً ابلاغ کردند، شـــرایط 
بازار چای کشـــور ســـاماندهی و متعادل شود.بخشـــی از مردم درخواســـت کرد، 
در صـــورت مشـــاهده هرگونه تخلف عرضـــه و گرانـــی در بازار چـــای مراتب را به 
سامانه ۱۲۴ سازمان تعزیرات حکومتی، ســـازمان بازرسی کشور و سایت و تلفن 

انجمـــن اعلام کنند.


