
اقتصادی 10
دوشنبه  2  مرداد  1402  شماره 8240

ــم بـــــالای بخش  ــه ــه س ــا تـــوجـــه بـ بـ
حمل ونقل جاده ای در تولید ناخالص 
داخلی و انتقال کالا و مسافر در بین 
حوزه های مختلف حمل ونقل، بهبود 
وضعیت زیرساخت های حمل ونقل 
این حــوزه، یکی از اولویت های مهم 
در راستای توسعه پایدار حمل ونقل 
کــشــور بــه شــمــار مـــی رود. بــر اســاس 
گــزارش مرکز پژوهش های مجلس، 
زیرساخت های  و  ــا  ــی ه دارای ارزش 
شامل  ــاده ای  ــ ج حمل ونقل  ــوزه  حـ
شبکه راه های کشور، پل ها و تونل ها 
و سایر ابنیه فنی، بالغ بر 3000 همت 
خ روز برآورد می شود که سرمایه  به نر
قابل توجهی است. ساخت، نگهداری 
و بهسازی راه هــا نقش بسیار مهمی 
در تأمین عبور و مرور ایمن، روان و 
استهلاک  و  سوخت  مصرف  کاهش 
وسایل نقلیه ایفا می کند و کم توجهی 
بــه ایــن مسأله مــوجــب اخــتــلال در 
فرایند حمل ونقل و چرخ تولید کشور 
می شود. توسعه شبکه های مختلف 
حمل و نقل جاده ای بخشی از برنامه 
توسعه اقتصادی کشور است. ساخت 
ــا و بزرگراه ها، برنامه اتصال  آزادراه ه
گذرگاه های ارتباطی مختلف در کشور 

در کنار توسعه شبکه ریلی است.
توسعه  از ساخت،  هــدف  مهم ترین 
بهسازی و نگهداری راه ها به خصوص 
در بخش آزادراهــی، افزایش ایمنی و 
کالا  حمل  و  سفر  هزینه های  کاهش 
ــت. از ایـــن رو احــداث  و ترانزیت اس
مناسب  راهــکــاری  به عنوان  آزادراه 
ــرای افــزایــش ایمنی سفر، ظرفیت  ب
ترافیک، کاهش هزینه های سوخت، 
توجه  مـــورد  و...  ــودرو  خـ استهلاک 
صنعت راهسازی قــرار گرفته است. 
موقعیت استراتژیک ایران در منطقه و 
عبور کریدورهای ترانزیتی شرق-غرب 
و شمال-جنوب از کشورمان از یک سو 
و تحولات و پیشرفت های اقتصادی، 
سوی  از  کــشــور  فرهنگی  و  سیاسی 
دیگر، ضرورت توسعه شبکه آزادراهی 
کشور را به منظور افزایش درآمدهای 
ــش سفرهای  ــای مــلــی، ایــمــنــی و آس
ــاده ای، کاهش هزینه های انــرژی،  ج
قیمت تمام شده کالا و... دو چندان 

می کند.
به  پــاتــاوه  ملی  ــاده  ج گذشته  هفته 
ــه عــنــوان بــخــش مهمی  ــت ب ــدش ده
ــدور شــمــال-جــنــوب بــه طول  ــری از ک
و  کهگیلویه  استان  در  ۱3۶کیلومتر 
و  رئیس جمهور  حضور  با  بویراحمد 
وزیر راه و شهرسازی افتتاح شد و مورد 
بهره برداری قــرار گرفت. محمدرضا 
کــدخــدازاده، معاون ساخت توسعه 

راه هــــای شــرکــت ســاخــت و توسعه 
زیــربــنــاهــای حــمــل ونــقــل کــشــور، در 
ــادی« با  ــص ــت ــا »ایــــران اق گــفــت و گــو ب
ــاره به افتتاح ایــن مسیر مهم که  اش
موجب کاهش ۶5 کیلومتری راه های 
مــوجــود در منطقه مــی شــود، گفت: 
علاوه بر این مسیر، راه هــای دیگری 
در کریدورهای شمال-جنوب و شرق 
به غرب کشور در دست ساخت است 
که تکمیل آنها شبکه راه های ترانزیتی 

را تکمیل می کند.
ــدازاده، در مجموع  بــه گفته کـــدخـ
حال  در  اصلی  راه  کیلومتر  ــزار  ه  7
ساخت است که با اولویت اهمیت و 
پیشرفت فیزیکی که دارنــد، تکمیل 
ــد این  ــدود 90 درص خواهند شــد. ح
راه هـــا بــه صــورت باند دوم اســت که 
برای کمک به افزایش سرعت حمل 
مهمترین  وی  مـــی شـــود.  احــــداث 
راه در دســت ساخت را محور تــوره-

بروجرد نام برد که با بهره برداری از آن 
مسیر تهران تا بندر امام چهار خطه 
مــی شــود. کـــدخـــدازاده خاطرنشان 
کرد: حدود 20 کیلومتر از این مسیر 
باقی  مانده که با تکمیل آن بزودی به 
بهره برداری می رسد و با بهره برداری 
از آن انتظار داریم ترافیک این محور 

مهم ترانزیتی نیز کاهش یابد.
مسیر حد فاصل تهران تا بندر امام 
 ۴ 900 کیلومتر و بــه صـــورت  حـــدود 

خطه و ۶ خطه است، اما در این میان 
محدوده حدود 27 کیلومتری از مسیر 
توره به بروجرد در گردنه زالیان باقی 
مانده است. برنامه ریزی بر این است 
که در ماه های آینده، عملیات اجرایی 
باند دوم این محدوده در 2 مرحله به 
توسعه  ساخت  معاون  برسد.  اتمام 
مهم  محورهای  از  دیگر  یکی  راه هـــا 
را مسیر میانه-میاندوآب نام برد که 
بخشی از کریدور غرب کشور است و 

بزودی به بهره برداری می رسد.
توسعه کریدورهای ارتباطی در داخل 
و اتصال آن به کریدورهای ترانزیتی 
ــا هــدف  بخشی از بــرنــامــه دولـــت ب
افــزایــش نقل و انــتــقــالات تــجــاری با 
 90 بــه اینکه  بــا توجه  ــت.  منطقه اس
ــار و مسافر جــاده ای  درصــد حمل ب
ــه زیــرســاخــت هــای  ــع ــوس اســـــت، ت
ــقـــل جـــــــــاده ای بــیــشــتــر  ــل و نـ ــمـ حـ
با  ترتیب  ایــن  به  می شود.  احساس 
رشد آزادراه هـــا و توسعه کریدورهای 

ــذب بــارهــای ترانزیتی  تــرانــزیــتــی، ج
منطقه در مسیرهای شمال به جنوب 
تا خلیج فارس و شرق به غرب تسهیل 
ــد ارزی برای  مــی شــود. افــزایــش درآم
کشور نتیجه توسعه راه های ترانزیتی 
است. در حال حاضر برای دستیابی 
حلقه های  تکمیل  هـــدف،  ایــن  بــه 
ــا احـــداث  کــریــدورهــای تــرانــزیــتــی ب
ــای دارای اولویت در دست  آزادراه هـ

اجرا است.
به گفته خیرالله خادمی، مدیرعامل 
زیربناهای  توسعه  و  ساخت  شرکت 
ــور تــکــمــیــل 293  ــش حــمــل ونــقــل ک
ــای کشور در پنج  کیلومتر از آزادراه ه
پروژه اولویت دار در سال ۱۴02 است. 
تهران- آزادراه   2 منطقه  افتتاح  بــا 
آزادراه  22 کیلومتر،  شمال به طول 
کیلومتر،   ۸ طول  به  منجیل-رودبار 
 2۱0 آزادراه اصفهان-شیراز به طــول 
به  تبریز-صوفیان  آزادراه  کیلومتر، 
مراغه- آزادراه  و  کیلومتر   2۴ طــول 

هشترود به طول 29 کیلومتر در سال 
۱۴02 به شبکه آزادراهی کشور افزوده 
می شوند که عــلاوه بر افزایش طول 
شبکه، موجب حذف بخش مهمی از 

گلوگاه های ترافیکی منطقه می شود.

اتصال بنادر شمالی به جنوبی
سابق  رئــیــس  حسینی،  سیدعلی 
کــمــیــســیــون حــــوزه حــمــل ونــقــل و 
لجستیک اتــاق بازرگانی با اشــاره به 
نقش توسعه راه هــا در رشــد پایدار 
ــا در  اقــتــصــادی گــفــت: توسعه راه هـ
توسعه  بــه  منجر  نهایت  در  کــشــور 
ــزود: با  ــ ــود. وی اف ــی ش اقــتــصــادی م
توجه به اینکه هر مسیری بازگشایی، 
افتتاح، تعریض یا بهسازی می شود، 
ــه اقــتــصــاد کــشــور کــمــک می کند،  ب
به  نیز  آزادراه تهران-شمال  تکمیل 
بین  تــردد  مسیر  اصلی ترین  عنوان 
مرکز و شمال کشور اهمیت خاصی 
ایـــن مسیر  از  بــهــره بــرداری  دارد و 

توسعه  و  گردشگری  در  به خصوص 
اقتصادی استان های شمالی می تواند 
ــزود: این  راهگشا باشد. حسینی اف
ح سال ها بلاتکلیف و در دست  طر
ساخت بود و اکنون فاز به فاز افتتاح 
می شود که امیدبخش است. آزادراه 
پیشرفته  تجهیزات  با  تهران-شمال 
زیست محیطی  مسائل  رعایت  با  و 
ساخته شده است. استفاده از تونل 
برای حفظ محیط زیست بوده است. 
ح از آنجا است  اهمیت اقتصادی طر
که این مسیر تــردد بــاری نیز داشته 
باشد تا بنادر شمالی را به مراکز اصلی 
اقتصادی متصل کند. البته در حال 
آزادراه در  این  کارایی  بیشتر  حاضر 
بخش مسافری و در توسعه صنعت 
از  بهره برداری  اما  است  گردشگری 
ــرای بنادر و شهرهای  ایــن آزادراه ب
شمالی برای کاهش طول مسافرت 
مفید اســت. انتظار این است که با 
تکمیل آزادراه تهران-شمال شرایط، 
تا  امکانات و تسهیلاتی فراهم شود 
بنادر شمالی شرایط بهتری پیدا کنند 
و به راه های اصلی و شریانی مراکز بار 
مراکز اقتصادی، کشاورزی و معدنی 
وصل شوند. به این ترتیب هزینه های 
کاهش  را  لجستیک  و  حمل ونقل 

خواهیم داد.
وی گفت: ظرفیت بنادر شمالی 35 
میلیون تن است، در حال حاضر ۸ 

از این ظرفیت استفاده  میلیون تن 
می شود. از مهم ترین مشکلات بنادر 
ــای مواصلاتی اســت، با  شمالی راه ه
احداث آزادراه کارایی و اثربخشی بنادر 
شمالی در توسعه تجارت صــادرات و 

واردات و ترانزیت افزایش می یابد.
 

افتتاح گذرگاه مرزی جدید میان 
ایران و اقلیم کردستان

یکی دیگر از گذرگاه های ترانزیتی مهم 
در کشور اتصال ایران به عراق است. 
اتصال ریلی بین دو کشور فعلاً به اجرا 
امــا روز گذشته وزیر  نرسیده اســت 
ــی و اقتصادی اقلیم کردستان  دارای
عراق از افتتاح گذرگاه مرزی جدید با 

ایران خبر داد.
آوات شیخ جناب، در حاشیه بازدید 
ــرزی پــرویــزخــان در یک  از گــذرگــاه م
نشست خبری تأکید کرد که گذرگاه 
»تیلکو« امروز به طور رسمی افتتاح 
کرد  خاطرنشان  جناب  شیخ  شــد. 
مثبتی  تأثیر  گذرگاه  ایــن  افتتاح  که 
ایجاد فرصت های شغلی خواهد  در 
ــاری در  ــج داشـــت و فــعــالــیــت هــای ت
منطقه »کرمیان« در اقلیم کردستان 

عراق را افزایش می دهد.
ــاس ایــن گـــزارش، ایــن گذرگاه  بر اس
مرزی جدید از سمت اقلیم کردستان 
در منطقه »میدان« و از سمت ایران 

در استان کرمانشاه واقع است.

7 هزار کیلومتر محور ترانزیتی در دست ساخت
تا چند ماه آینده تمام مسیرها از مرکز )تهران( به بندر امام چهار خطه می شود که تحولی در افزایش سرعت جابه جایی بار خواهد بود

ترانزیت

خ ارز بسط و تعمیق مرکز مبادله ارز و طلا به منظور تثبیت نر
با اینکه به گفته متولیان بخش حمل ونقل نیاز حال حاضر کشور ساخت ۱0 هزار کیلومتر آزادراه است اما فعلاً کمتر از یک دهم این 

عدد در دست ساخت است. مهم ترین عامل در توسعه نیافتگی شبکه بزرگراهی تأمین منابع است. افزایش هزینه های ساخت 
از یک طرف و افزایش هزینه نگهداری راه ها از طرف دیگر، احداث آزادراه را با موانعی روبه رو کرده است. به گفته فعالان بخش 

حمل ونقل در کشور، از نظر تجهیزات و نیروی انسانی ماهر برای ساخت راه ها هیچ مشکلی نداریم ولی تأمین سرمایه با توجه به 
مشکلات اقتصادی به خصوص تحریم، برنامه های توسعه ای در بخش آزادراهی را با موانعی همراه کرده است

ـــرش بـ

 
ز  ا یکـــی  ل  شـــما - ن ا تهر ه  ا ر د ا ز آ
عظیم ترین پروژه های راه ســـازی کشور 
اســـت که طـــرح آن بـــه دوران قبل از 
انقـــلاب و ســـال  ۱353 بازمی گـــردد. 
این آزادراه بخشـــی از آزادراه سراسری 
شـــمال - جنـــوب ایران در نظـــر گرفته 
شـــده اســـت و بـــه عنـــوان کوتاه ترین 
راهـــی کـــه دریـــای خـــزر را بـــه خلیج 
فارس پیونـــد می دهـــد، در ترانزیت و 
ترابری منطقـــه برای آن نقـــش بزرگی 

در نظـــر گرفته شـــد.
ایـــران  راه  انقـــلاب، وزارت  از  پـــس 
مطالعات مســـیر آزادراه را به مســـابقه 
گذاشـــت و هیأتـــی از افـــراد وزارت راه 
و ترابـــری ایـــران و ســـازمان مدیریـــت 
و برنامه ریـــزی کشـــور یـــک طـــرح را 
برگزیـــد. در ســـال ۱375 بعد از جنگ 
آزادراه   تحمیلـــی عملیـــات ســـاخت 
آغـــاز شـــد. به شـــکل کلی، ایـــن پروژه 
از ســـال ۱3۸3 تـــا ۱39۴ در اختیـــار 
پیمانـــکاران چینـــی بوده اســـت. پس 
از چینی هـــا نیز به بنیاد مســـتضعفان 
انقلاب اســـلامی داده شـــد و در اختیار 
پیمانـــکاران ایرانی بوده اســـت؛ بنیاد 
مســـتضعفان، ســـرمایه گذار نیمـــی از 
آزادراه بـــوده و نیم دیگـــر را نیز دولت 

تأمیـــن اعتبـــار کرده اســـت.
مســـیر کلی آزادراه به طول ۱2۱ کیلومتر 
۴ قطعـــه ســـاخته می شـــود. از  و در 
تقاطع غیرهمســـطح با بزرگراه شهید 

همت و بزرگراه آزادگان شـــروع شده و 
در امتداد دره کن، پس از گذشـــتن از 
حاشـــیه روستای ســـولقان به تدریج از 
منطقه کوهســـتانی توچال عبور کرده 
ســـپس این رشـــته کوه را قطع نموده 
و در دامنه های شـــمالی آن در منطقه 
دو آب شهرســـتانک قـــرار می گیـــرد. از 
آن پس مســـیر به مـــوازات جاده قدیم 
کـــرج - چالـــوس امتداد می یابـــد و در 
دره ســـرهنگ وارد تونـــل البرز به طول 
۶۴00 متر شـــده و در پـــل زنگوله خارج 
می شـــود، ســـپس با عبور از ارتفاعات 
البرز بـــه مـــوازات جاده قدیـــم کرج - 
چالوس تا شـــهر چالـــوس ادامه یافته 
و در نهایت با یک تقاطع غیرهمسطح 
به کمربندی چالوس وصل می شـــود. 
آزادراه ۱2۱ کیلومتـــری تهران- شـــمال 
کـــه در حال حاضر پروژه ای مشـــارکتی 
اســـت بـــا پیمانـــکاری و تأمیـــن مالی 
50 درصـــدی بنیـــاد مســـتضعفان و 50 
درصدی دولت در حال ســـاخت است 
و پیـــش از ایـــن پیمانـــکاران خارجـــی 
ســـاخت آزادراه را برعهده داشتند. به 
گفته محمد قاسم پورتقی، مدیرعامل 
شـــرکت مهندســـین مشـــاور فرادیـــد 
و طـــراح پـــروژه، به خاطـــر اختلافـــات 
و مشـــکلات بـــا پیمانـــکاران خارجی، 
ســـاخت آزادراه در ایـــن ســـال ها بـــه 
کنـــدی پیـــش رفتـــه، امـــا بـــا تغییـــر 
پیمانـــکار و انجـــام عملیات ســـاخت 
توســـط عوامل داخلی، ساخت آزادراه 

ســـرعت خاصی گرفته اســـت.

ساخت آزادراه تهران- شمال در 
سال هایی به کندی پیش رفته 

است. در چند سال اخیر به نظر 

سرپرست طراحی پروژه قطعه 2 آزادراه تهران -شمال در گفت و گو با »ایران«:

گفت وگو

سهیلا یادگاری
روزنامه نگار

کارگاه ساخت  

موجب ارتقای ایمنی مســـیر و افزایش 
ســـرعت ســـیر خواهد شد.

پس از  عبور از منطقه یـــک و دو )باند 
رفـــت(، بـــا توجه بـــه تکمیل نشـــدن 
ادامـــه  آزادراه، فعـــلاً در   3 منطقـــه 
جـــاده موجـــود، مســـیر تـــا مرزن آباد 
ادامه می یابـــد و پـــس از آن خودروها 
می تواننـــد وارد  منطقـــه چهـــار آزادراه 
تهران-شـــمال  شـــوند، این مســـیر در 
نهایـــت با یـــک تقاطع غیرهمســـطح 
به کمربنـــدی چالوس-تنکابن متصل 
می شـــود. قطعه چهارم آزادراه تهران-
شـــمال حدفاصـــل ســـه راهی دشـــت 
نظیر مرزن آبـــاد تا چالوس 20 کیلومتر 
طول دارد کـــه دارای دو خط رفت و دو 
خط برگشـــت بوده و در قسمت های 
فراز، یک خط کندرو به مســـیر اضافه 
شـــده اســـت، این منطقـــه در دولت 

دهـــم تکمیل و افتتاح شـــد.

طراحی پروژه نیز توسط مهندسان 
داخلی انجام گرفته است؟

بانـــد رفـــت منطقـــه دو کـــه اخیـــراً 
افتتـــاح شـــد، بلافاصله ســـاخت آن 
بعد از منطقه یک شـــروع شده و تمام 
مطالعات آن توسط مهندسان داخلی 
بـــوده اســـت. مطالعات فاز یـــک، 2 و 
۴ توســـط مهندســـان فرادیـــد انجام 
شده اســـت. منطقه 3 از انتهای تونل 
البرز بـــه مرزن آبـــاد متصل می شـــود 
بـــه زودی شـــروع  کـــه عملیـــات آن 
می شـــود. منطقـــه ۴ هـــم بـــه طـــول 
25 کیلومتـــر از مرزن آباد تـــا چالوس 
زیـــر بـــار ترافیک اســـت. مهندســـین 
مشـــاور مـــا نزدیـــک بـــه 50 ســـال به 
این کار مشـــغول هســـتند. بـــه علت 
اختـــلاف ارتفـــاع، تونل هـــای متعدد 
کـــه بزرگ تریـــن آنهـــا در منطقـــه یک 
۴.5 کیلومتـــر و تونل البـــرز در منطقه 
2 بـــه طـــول ۶.5 کیلومتـــر در مســـیر 
وجـــود دارد. در منطقـــه 2 درمجموع 
۱۶ تونـــل داریم. ایـــن منطقـــه آزادراه 
منطقـــه ای صعب العبور و ســـخت بود 
بـــه همیـــن دلیـــل مجبـــور بودیـــم از 
ابنیه ســـنگین اســـتفاده کنیم، علاوه 
بـــر تونل، پل  هـــای زیادی هـــم داریم. 
ما توانســـتیم کاری با مشـــخصات فنی 
بالا با مهندســـان باتجربـــه ایرانی اجرا 
کنیم، پیمانـــکاران پـــروژه هم داخلی 

. ند بود
 اجـــرای ۱00 درصـــدی پـــروژه توســـط 
مهندســـان داخلـــی موجب تســـریع 
اســـت.  شـــده  پـــروژه  ســـاخت  در 
ســـاخت منطقه یـــک تقریباً ۱۴ ســـال 
بـــه طـــول انجامیـــد و دلیـــل آن ایـــن 
بـــود که قـــرارداد ســـاخت در دســـت 
پیمانـــکاران خارجـــی بـــود کـــه عملاً 
در مدت ۱۴ ســـال ســـاخت پـــروژه ۱۴ 
درصد پیشـــرفت فیزیکی داشت، ولی 
وقتـــی کار به پیمانکار داخلی ســـپرده 
شـــد ســـاخت به ســـرعت پیش رفت 
و منطقـــه یـــک به رغم مشـــکلات، در 
حدود ۴ ســـال ساخته شـــد. سال 93 
کار از پیمانـــکاران چینـــی گرفته و به 
پیمانکاران ایرانی سپرده شد. منطقه 

یک را در 5 ســـال ســـاختیم.
برنامـــه اجرایـــی ایـــن منطقـــه برای 
فازبنـــدی آن در 2 بانـــد اول و دوم از 
نظـــر اجرایـــی تعریف شـــد؛ باند اول 
شـــامل قطعات بانـــد غربـــی )تونل، 
پـــل، مســـیر، راه اتصالـــی جنوبـــی و 
شـــمالی تونل و تونل شرقی البرز( 
تعریـــف شـــد کـــه اکنـــون آمـــاده 

افتتاح اســـت.

 گره آزادراه تهران-شمال 
توسط مهندسان داخلی گشوده شد

ویژگی منطقه یک آزادراه تهران-شمال
مزایای ملی و عمومی )برمبنای ترافیک 25000 خودرو در روز(:

   کاهش حداقل ۱.5 ساعت در زمان سفر هر وسیله نقلیه جمعاً به میزان ۴۸ میلیون نفر ساعت در سال       کوتاه شدن مسیر نسبت به 
جاده موجود به میزان ۶0 کیلومتر        صرفه جویی در مصرف سوخت جمعاً به میزان ۸۶ میلیون لیتر در سال      کاهش استهلاک 

وسایل نقلیه ناشی از کاهش 553 میلیون کیلومتر مسافت عبوری در سال       کاهش آلودگی هوا ناشی از کاهش آلاینده ها به 
میزان 35 هزار تن در سال        کاهش تصادفات و تلفات انسانی        اشتغالزایی

 

ویژگی منطقه 2 آزادراه تهران - شمال
شروع مسیر از دوآب شهرستانک در استان البرز تا پل زنگوله در استان مازندران        طول مسیر: 22 کیلومتر        حجم 

سرمایه گذاری به روز: ۱7 هزار میلیارد تومان        کاهش 5 کیلومتری مسیر رفت به نسبت جاده چالوس        کاهش 
30 دقیقه ای زمان سفر در مسیر رفت       احداث تونل البرز به عنوان طولانی ترین تونل آزاد راهی کشور به طول 
۶.۴ کیلومتر       صرفه جویی سالانه ۱2.5 میلیون لیتر در مصرف سوخت        کاهش آلاینده ها به میزان 5۱۱ تن 

در سال        کاهش قابل توجه تصادفات جاده ای
 

ویژگی منطقه 3 آزادراه تهران- شمال
مطالعات اولیه طراحی مسیر با در نظر گرفتن ملاحظات زیست محیطی و اولویت بندی اجرایی و 

امکان بهره برداری مرحله ای، انجام شده است. مذاکرات بابت احداث این منطقه از 
آزادراه با سرمایه گذار چینی در حال انجام است

 

منطقه 4 آزادراه تهران-شمال
از سه راهى دشت  نظیر مرزن آباد تا چالوس به طول 20 کیلومتر از سال ۱39۴ 

مورد بهره برداری قرار گرفته است

ـــرش بـ

می رسد روند احداث و تکمیل 
قطعات سرعت بیشتری گرفته 

است. دلایل پیشرفت پروژه را در چه 
می دانید؟

آزادراه تهـــران- شـــمال در ۴ منطقـــه 
تعریـــف شـــده اســـت. منطقـــه یـــک 
آزادراه از تهـــران تـــا شهرســـتانک بـــه 
طول 32 کیلومتر در ســـال 9۸ افتتاح 
شـــد. مســـیر ایـــن منطقـــه از بزرگـــراه 
همت پـــس از تقاطـــع آزادگان در کنار 
دره کـــن شـــروع می شـــود و در امتداد 
دره کـــن پـــس از گذشـــتن از حاشـــیه 
روســـتای ســـولقان به تدریج از منطقه 

کوهســـتانی توچال عبور کرده، سپس 
توســـط تونـــل بلنـــد تالـــون بـــه طول 
۴۸50 متـــر این رشـــته کوه را قطع کرده 
و در دامنه هـــای شـــمالی آن در منطقه 
دوآب شهرســـتانک قرار می گیـــرد و تا 
ســـه راهی شهرســـتانک در محور کرج-

چالـــوس ادامه دارد. ۴5 درصد مســـیر 
منطقـــه یـــک آزادراه شـــامل تونل و پل 
است، این مســـیر دارای ۴0 رشته تونل 
بـــه طـــول 32 کیلومتر در بانـــد رفت و 
برگشت )با احتســـاب تونل دسترسی 
تالون( و 25 دســـتگاه پل بزرگ به طول 
3.۱ کیلومتـــر در باند رفت و برگشـــت 

اســـت؛ با راه اندازی منطقه یک آزادراه، 
فاصله زمانی تهران-چالوس حدود ۱.5 

ســـاعت کاهش یافت.
منطقـــه 2 آزادراه تهران-شـــمال حـــد 
فاصل دو آب شهرســـتانک - پل زنگوله 
بـــه طول تقریبـــی 22 کیلومتر اســـت؛ 
تونل  البـــرز به صورت رفت و برگشـــت 
هر کـــدام به طـــول ۶350 متـــر در این 
منطقه قـــرار می گیـــرد، در این منطقه 
95 درصـــد مســـیر شـــامل پـــل و تونل 
اســـت، بـــا اجرای ایـــن منطقـــه، طول 
مســـیر جـــاده فعلـــی کـــرج - چالوس 
حدود 5 کیلومتر کوتاه تر می شـــود، اما 

سرعت 110 کیلومتر
با ساخت منطقه یک، طول ۱05 کیلومتر 
جاده قدیم تهران- کرج به 33 کیلومتر 
تقلیل یافت. نکته این است که با توجه 

به صعب العبور بودن منطقه، در جاده 
قدیم سرعت بسیار کم بود، اما با ساخت 

آزادراه کاهش هر کیلومتر از مسیر تأثیر 
زیادی در سرعت دارد و سرعت در 

آزادراه تهران-شمال در حال حاضر ۱۱0 
کیلومتر است

 عکس: ایران

ساخت منطقه یک تقریباً ۱۴ 
سال به طول انجامید و دلیل 
آن این بود که قرارداد ساخت 
در دست پیمانکاران خارجی 

بود که عملاً در مدت ۱۴ 
سال ساخت پروژه ۱۴ درصد 

پیشرفت فیزیکی داشت

در بانـــد اول منطقـــه 2 آزادراه تهران – 
شمال ۱۶ هزار و ۱2۸ متر تونل و ۱5۸5 
متر پل مســـیر وجـــود دارد؛ تونل البرز 
بـــا ۶359 متر بـــه عنـــوان بزرگ ترین 
تونـــل آزاد راهی کشـــور در این منطقه 

قرار دارد.
ادامـــه پـــروژه منطقـــه 2 آزادراه تهران 
-شـــمال، شـــامل تونـــل غربـــی البرز 
)باند شـــرقی تونل، پل و مســـیر( و راه 
اتصالی آن اســـت که اکنون حدود ۴5 
تا 50 درصد پیشـــرفت فیزیکـــی دارد و 
تلاش هـــا بر این اســـت که آخر ســـال 

آینده بـــه بهره برداری برســـد.

ساخت بخش های مختلف آزادراه 
چه تأثیری در کاهش زمان سفر، 
ایمنی و کاهش مصرف سوخت 

دارد؟
بـــا ســـاخت منطقـــه یـــک، طـــول ۱05 
کیلومتر جـــاده قدیم تهـــران- کرج به 
33 کیلومتـــر تقلیل یافـــت. نکته این 
اســـت که بـــا توجـــه بـــه صعب العبور 
بودن منطقه، در جاده قدیم ســـرعت 
بســـیار کم بود، امـــا با ســـاخت آزادراه 
کاهـــش هـــر کیلومتـــر از مســـیر تأثیر 
زیـــادی در ســـرعت دارد و ســـرعت در 
آزادراه تهران-شـــمال در حـــال حاضر 

۱۱0 کیلومتر اســـت.
می توانیم بگوییم هر 3 ســـاعت زمان 
مســـیر در آزادراه بـــه 20 دقیقـــه تا نیم 

ســـاعت کاهش یافته است.
از نظر صرفه جویی سوخت، براساس 
نوع وســـیله نقلیـــه حداقـــل 25 لیتر 
صرفه جویی بـــرای هر وســـیله داریم. 
منطقه 2، کمتر از ۱0 کیلومتر مســـافت 
را کـــم می کنـــد، امـــا از نظـــر زمانـــی از 
شهرســـتانک تا پل زنگوله ۱.5 ساعت 
زمان را به 20 دقیقـــه کاهش می دهد.

فلسفه ســـاخت آزادراه افزایش ایمنی 
اســـت. آزادراه تهران-شـــمال ایمنـــی 
بالایـــی دارد، یکی از محســـنات آزادراه 
داشـــتن ایمنـــی بـــالا اســـت؛ مســـأله 
صرفه جویـــی زمـــان، کاهـــش مصرف 
ســـوخت و کاهـــش اســـتهلاک خودرو 
و محیـــط زیســـت ویژگی هـــای بعدی 
آزادراه اســـت. بـــا رعایت ســـرعت ۱۱0 
کیلومتـــری، ایمنـــی ســـفر در آزادراه 

بســـیار افزایـــش می یابد.

برخی مسافران از هزینه عوارض 
آزادراه تهران-شمال گله دارند. 

چرا عوارض این آزادراه نسبت به 
آزادراه های دیگر بیشتر است؟

ارزیابـــی ما بـــا توجه به هزینه ســـاخت 
و نگهداری این اســـت کـــه نرخ عوارض 
آزادراهی بالا نیســـت و بـــرای نگهداری 
راه هـــا ناچاریـــم عـــوارض اخـــذ کنیم. 
باید به این نکتـــه توجه کنیم که آزادراه 
مصرف ســـوخت خودرو را کم می کند و 
اســـتهلاک خودرو هم با کاهش مســـیر 
و زمان ســـفر کم خواهد شـــد، بنابراین 
با توجه بـــه کاهش این نـــوع هزینه ها، 
نرخ عوارض آزادراه توجیه پذیر اســـت. 
کوتاه شـــدن مســـیر نســـبت بـــه جاده 
موجـــود )حـــدود ۶5 کیلومتر(، کاهش 
زمان ســـفر نســـبت به مســـیر موجود، 
ایجاد راه ارتباطی ســـریع و ایمنی ســـفر 
در این منطقه، افزایـــش ظرفیت عبور 
نســـبت بـــه راه فعلـــی، صرفه جویی در 
مصرف ســـوخت، کاهـــش آلودگی هوا 
ناشـــی از بهبـــود وضعیـــت ترافیـــک و 
توســـعه صنعـــت توریســـم از مهم ترین 
مزیت های بهره بـــرداری از ایـــن آزادراه 

. ست ا


