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پــروژه مونوریــل کــه بنا بــود مردم قم نخســتین مســافرانش 
باشــند، با گذشت 12 ســال و صرف 230 میلیارد تومان هزینه در 
ایســتگاه ابهام و تردید متوقف مانــده؛ و این پروژه تنها چیزی که 
نصیــب مردم این خطه از کشــور کرده، ســتون ها و ایســتگاه های 
عظیم الجثــه بی خاصیتی  اســت که به ســوهان روحشــان تبدیل 

شده است.
کلنگ عملیــات اجرایی پروژه مونوریل بــا موافقان و مخالفان 
بســیار، پس از ماه ها مطالعات و پیگیری مــرداد 88 در تهران زده 
شد. اما خیلی زود به دلیل اما و اگرهای بسیار در پایتخت به نتیجه 
نرســید و در نهایت کار به جمــع آوری 22 پایه نیمــه کاره از میدان 
صادقیه تهران رســید. البته بعد از آنکه خســارت مالی 12 میلیارد 
تومانی را به تهران نشین ها تحمیل کرد. یک سال بعد دولت وقت 
کــه در اجــرای مونوریل تهران ناکام مانده بــود، تصمیم به اجرای 
قطار شــهری تک ریلی در شهر های دیگر گرفت. شهر قم به دلیل 
افزایــش روزافــزون جمعیت، ماننــد دیگر کلانشــهر ها از معضل 
ترافیــک رنج می بــرد. در نهایت تصمیم برآن شــد کــه به منظور 
خدمت رسانی به زائران و مجاوران بارگاه ملکوتی حضرت فاطمه 
معصومه)س( و مسجد مقدس جمکران و حل مشکلات ترافیکی 
طرح ســاخت مونوریل در این شــهر اجرا شــود. پروژه بنا بود پس 
از تصویــب، در مــدت 30 ماه به بهره برداری برســد، اما با قد علم 
کردن ســتون های آن، واکنش ها و موضع گیری ها نسبت به اجرای 
آن شــدت گرفت تا جایی که تکمیل پروژه تحت الشــعاع حواشی 
مرتبط با نحوه عبور از مقابل حرم مطهر حضرت معصومه)س( 
قــرار گرفت. این بار نیز پروژه پرخرج و جنجالی مونوریل در شــهر 
قم ناتمام ماندو حالا این طرح پس از 12 سال برای تکمیل نیاز به 

اعتباری 1200 میلیارد تومانی دارد.
شهردار قم با توجه به اینکه از ابتدای ماجرا دولت وقت تمام 
هزینه های ســاخت مونوریل را پرداخت کــرده، اعتقاد دارد بقیه 
اعتبار را هم باید دولت پرداخت کند و پرداخت هزینه ها شــامل 

حال شهرداری قم نمی شود.
سیدمرتضی سقائیان نژاد، اشاره می کند که بعضی از مدیران 
تغییــر کاربــری پــروژه را پیشــنهاد داده انــد. او تغییــر کاربــری را 
نیازمنــد بودجه هــای هنگفــت می داند که باید خیلی شــفاف در 
دولت جدید مورد بررســی قرار گیرد و می گوید: »چنانچه دولت 
نمی توانــد تضمیــن دهد و بودجــه آن را تأمین کند ایــن پروژه را 
بر اســاس مــاده 12۷ به بخش خصوصــی واگذار کــرده تا بخش 
خصوصــی، بــرای آن کاربری هایی ازجمله تفریحــی، فرهنگی و 

توریستی تعریف کند و آن را به سرانجام برساند.«
وی همچنین کارکرد مونوریل را به اندازه سه دستگاه اتوبوس 
می دانــد و می افزایــد: »قیمــت بلیت مونوریــل از 1۵ تــا 20 هزار 
تومــان برآورد شــده و این در حالی اســت که مســافر کمی با این 
قیمت هــا وجود دارد؛ اگر این پروژه از پردیســان شروع شــده بود، 
محاســبات تغییــر می کرد، اما در حــال حاضر مونوریــل در ذات 

خود کارآیی لازم را برای جابه جایی مسافر ندارد.«
از وقتــی که ســنگ بنای پروژه مونوریل گذاشــته شــد، معاون 
عمرانی اســتانداری قم که در آن زمان ســمت معاون شهرداری 

قم را برعهده داشــت به همراه تعدادی از اعضای شــورای شــهر 
و مهندسان نظام مهندســی از مخالفان اجرای این طرح بودند. 
چون معتقد بودند دو مد حمل و نقلی به طول 15 تا 18 کیلومتر 
و شــبیه به هــم به دلیل تفــاوت در ریــل و ســیگنالینگ و واگن ها 
نمی تواننــد هــم دیگر را همپوشــانی کننــد. یعنی باید بتــوان در 
ایــام خــاص و زمان های پرترافیــک با تغییر جهــت ریل ها برای 
خطوطــی که نیاز به واگن دارنــد برنامه ریزی کرد. اما در آن زمان 
کسی به این موضوعات اهمیتی نداد و بعد از تصویب این طرح 
بخــش عمــده ای از بودجه ای که در یــک موافقتنامه برای مترو و 
مونوریل درنظر گرفته شده بود، به اجرای مونوریل تعلق گرفت 
و برای آنکه پروژه خیلی ســریع به ثمر برســد مســیر مونوریل در 

بستر رودخانه قمرود جانمایی شد.
مهندس محســن بهشــتی معــاون عمرانــی اســتانداری قم 
دربــاره آنچــه در خصوص مونوریل قم از گذشــته تا بــه امروز رخ 
داده بــه »ایران« می گوید: »در دهه 80 وقتی جمعیت شــهر قم 
بــه بالای یک میلیون نفر رســید به ناوگان کلانشــهرها پیوســت. 
از آنجایــی کــه کلانشــهرها براســاس قوانین و ضوابــط می توانند 
از مزایــای حمل ونقل ریلی بهره مند باشــند، ایــن موضوع مورد 
بررســی قــرار گرفــت کــه نتایــج مطالعــات جامع ترافیک شــهر 
قــم بــه راه انــدازی دو خــط متــرو A و B منجر شــد. ایــن طرح در 
مرحلــه تصویب بود که در اواخــر دولت نهم و اوایل دولت دهم 
بحث مونوریل مطرح و مشــخص شــد شــرط صدور مجوز برای 
حمل ونقل ریلی در قم مونوریل شدن یکی از این دو خط است. 
این در حالی است که در شورای عالی ترافیک کشور نیز موافقت 

شد که خط B از مترو به مونوریل تغییر یابد.
بدیــن ترتیب با حمایت های دولت وقت ســنگ بنای اجرای 
این پروژه در رودخانه قمرود زده شد تا اینکه ستون های مونوریل 
به مقابل حرم مطهر حضرت معصومه)س( رسید. اما به دلیل 
مغایــرت بــا ضوابط حریــم میراثــی حضرت معصومــه)س( از 
تولیت وقت حرم درخواست شد تا نظر خود را اعلام کند که وی 
نیز ابتــدا موافقت خود را اعلام کرد اما بعدها به جمع مخالفان 
ایــن طرح پیوســت که منجر به توقف این پروژه شــد. جلســات و 
 بحث های زیادی برای یافتن راهکار مناسبی برای به پایان رساندن
 این پروژه برگزار شد. سرانجام طبق آخرین مصوبه ای که درحال 
حاضــر وجــود دارد و مصوب شــورای شــهر و هیــأت مدیره قطار 
شــهری و شورای سازمان قطار شهری قم نیز هست بنا شد طول 
مسیر مونوریل قم از 18 و نیم کیلومتر به 4,۷ کیلومتر و از انتهای 
رودخانــه قــم تا میدان مطهری با ســه ایســتگاه بــه بهره برداری 
برســد و همچنیــن از بعــد از حــرم به طول حــدود یــک کیلومتر 

به سمت مصلای قم پیش برود.
بحــث دیگری هم که در این راســتا مطرح شــد، نیاز به ســوزن و 
فضای گســترده برای بازگشــت واگن های مونوریل از حرم حضرت 
معصومه)س( به مســیر مخالف و یکســری طرح های دیگر بود که 
به دلیل بالا رفتن هزینه ها این پروژه به طور کامل متوقف ماند. بدین 
ترتیــب در دولت هــای یازدهــم و دوازدهــم با صدور مجوز از ســوی 
شورای عالی ترافیک اعتباراتی که به قطار شهری قم تعلق می گرفت 
به سمت احداث مترو اختصاص یافت و امیدواریم تا پایان سال فاز 

یک آن که حدود 6 کیلومتر است به بهره برداری برسد.«

متروی قم از ایستگاه 
بی پولی رد می شود؟

 مونوریل قم 
رو به مقصد هیچ کجا

پروژه ای که نه راه پس دارد نه راه پیش!

هر
ا: م

س  ه
عک

بیش از یک دهه است که بعد از شکست پروژه مونوریل قم، 
تلاش ها برای به ثمر رســیدن مترو شــدت گرفت. این پروژه 
کــه بــا حفظ دسترســی های محلــی قرار بــود در یــک برنامه 
زمانبندی شــده پنج ساله شــمال غرب شهر قم را به جنوب 
شــرقی آن متصل کند تاکنون نتیجه ای در بر نداشته است و 
حالا زمزمه های بهره برداری فاز نخســت آن در پایان امسال 

به گوش می رسد.
معاون عمرانی اســتانداری قــم در گفت و گو با »ایران« با 
بیــان این موضوع می گوید: »متروی قم که خط A اســت در 
دو فاز و حدود 15 کیلومتر تعریف شــده اســت. فاز نخســت 
آن از قلعــه کامکار از خیابان امامزاده ابراهیم شــروع شــده 
تــا میــدان مطهــری کــه در نزدیکــی حــرم مطهــر حضــرت 
معصومــه)س( اســت پایــان می یابد. طول آن نیــز حدود 6 
کیلومتر و آماده تســت گرم اســت. این در حالی است که هم 
اکنون این خط 95 درصد پیشــرفت فیزیکی داشته و بزودی 
با ســه ایســتگاه به بهره برداری می رســد. همچنین فاز 2 این 
خــط نیز که حدود 9 کیلومتر و تونل آن نیز اجرا شــده اســت 
از میدان مطهری شــروع شــده و تا مسجد مقدس جمکران 

پایان می یابد.«
مهندس محســن بهشــتی، از اتمام روسازی خط یک فاز 
نخست خبر داده و می افزاید: »بزودی روسازی خط 2 نیز به 
اتمام رسیده و مراحل پایانی خود را طی می کند و امیدواریم 

که تا پایان سال فاز یک را به بهره برداری برسانیم.«
بــه گفتــه وی،»در حال حاضــر بهره برداری از فــاز دو مترو 
به دلیل تأمین نشــدن منابع مالی در اولویت نیســت اما بعد 

از بهره برداری فاز یک عملیات اجرایی آن آغاز خواهد شد.«
تابســتان امســال مدیرعامل سازمان قطار شــهری قم با 
اعــلام خبر آغاز تســت گــرم مترو، وعــده داده بود که تا ســه 
ماه دیگر این خط بهره برداری می شــود و آماده مسافرگیری 

خواهد بود که تاکنون این وعده عملی نشده است.
رئیــس کمیســیون عمران و حمل ونقل شــورای اســلامی 
شــهر قم بــا بیان اینکه ایســتگا ه های متروی شــهید مطهری 
و میدان کشــاورز نزدیک به افتتاح است، می گوید: »سازمان 
قطــار شــهری بــا تغییــر چــارت، نیازمنــد تأمیــن ۵۶ نیروی 
متخصــص بــوده کــه 2۵ نفــر از ایــن افــراد بایــد دوره هــای 

تخصصی را طی کنند.«
دکتر ســید محمدحســین دهناد، با اشــاره بــه لایحه اخذ 
مجوز به کارگیری نیروی انســانی برای ســازمان قطار شهری 
و برگــزاری مناقصه جهــت انعقاد قرارداد با شــرکت تأمین 
نیــروی ذیصــلاح می افزایــد: »فــاز نخســت قطار شــهری در 
شــرف تســت گرم بــوده و نیازمنــد تأمین نیــروی متخصص 

هستیم.«
به گفته وی: »دوره این افراد شش ماه زمان برده و 10 نفر 
برای راهبری قطار، 10 نفر برای سیستم های نت و تجهیزات 
و پنج نفر برای مرکز کنترل و اتاق فرمان در تهران و مشــهد 
دوره خواهنــد دید.همچنیــن بــا توجــه بــه محدودیت هــا و 
افتتاح قطار شــهری نمی توانیم مســتقیم نیرو جذب کنیم و 
عملًا شــرکت تخصصی نیــز برای تأمین نیــرو وجود ندارد و 
این افراد بدنه سازمان قطار شهری را تشکیل خواهند داد.«

یکــی از موضوعاتــی کــه همزمــان بــا اجــرای پــروژه قطــار 
 شــهری مطــرح بــود بحث اتصــال مترو به قطار ســریع الســیر 
تهران- قم- اصفهان بود که با اما و اگرهای بسیاری همراه بود.

دهنــاد درخصوص آخرین وضعیت ایــن طرح می گوید: 
»در کل مــا دو پروژه درون شــهری و یک پروژه برون شــهری 
قطار ســریع الســیر تهران- قم -اصفهان را داریم. این پروژه 
چندین ســال اســت کــه در وزارت راه مطرح اســت. در واقع 
این قطار که از سیســتم ریلی ایمنی برخوردار است، به دلیل 
ســرعت بالایی که دارد زمان سفر را کوتاه می کند. به عبارتی 
این سیستم اســتخوان بندی اصلی سیستم ریلی کشور است 

که بعدها نیز در سراسر کشور ادامه پیدا می کند.«
بــه گفتــه وی، براســاس طراحی هــای انجــام شــده، ایــن 
پروژه بــا خط A مترو قم تقاطع دارد. یعنی در یک نقطه ای 
بــه متروی قم متصل می شــود و در حاضر نیز بر ســر همین 
تقاطــع بــا وزارت راه جلســاتی داریــم تا به یــک جمع بندی 

برسیم.
دهنــاد همچنیــن درباره افزایــش خط مترو در شــهر قم 
می افزایــد:»در مطالعــات طــرح جامــع قم گزینــه ای تحت 
عنــوان خط B قم مطرح شــده که حدود 12 کیلومتر اســت و 
دارای 16 ایســتگاه نیز اســت. البته زمانی کــه بحث مونوریل 
پیــش آمــد ایــن خــط را جایگزین خــط B مترو کردنــد. حالا 
کــه این اتفــاق برای مونوریــل رخ داده امــکان دارد این خط 
دوباره احیا شــود. چراکه در مطالعات طرح جامع قم اعلام 
شده این خط بار می گیرد. اما باید درنظر بگیریم که در حال 
حاضر شــرایط اقتصادی بســیار سخت اســت و اگر بخواهیم 
ایــن خط را توســعه دهیم اعتبــار زیادی لازم اســت، ولی در 
حال حاضر در مرحله مطالعات و طراحی اســت و به بحث 

اجرایی وارد نشده ایم.«

حمیده گودرزی 
خبرنگار
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»ایران« از چالش های صادرات محصولات کشاورزی 
خارج از فصل گزارش می دهد

 وی می افزایــد: »اگــر چه در حــال حاضر مونوریــل یک پروژه 
بلاتکلیف اســت اما از لحاظ حقوقی و اجرایــی و فنی پرونده اش 
بــاز بــوده و گزینه هایی نیز از جملــه جمع کردن تــا راه اندازی آن 
مطرح است. البته گزینه ای که در حال حاضر در نظر ما است این 
است که برای خروج مونوریل از بن بست موافقت رئیس جمهور 
و هیأت دولت را برای تشکیل یک کارگروه برای بررسی مشکلات 
حقوقــی و فنــی و اجرایــی و مالــی و اعتبــاری این پــروژه دریافت 

کنیم.«
محســن بهشــتی همچنین با بیان اینکه برای ادامه این پروژه 
بــا رعایــت همه جوانــب از جملــه ســوزن و ایســتگاه ها و... بالای 
هــزار میلیــارد تومان اعتبــار لازم اســت در خصــوص مهم ترین 
چالش هــای این پــروژه می گوید: »بحث اصلی مســأله اعتبارات 
اســت کــه آن هــم باید از ســوی دولت باشــد زیرا در همــان زمان 
نیز بخش عمده ای از هزینه هــای اجرای پروژه مونوریل را دولت 

پرداخت کرده بود و این هزینه را نباید به مردم قم تحمیل کرد.«
رئیس کمیســیون عمران و حمل ونقل شــورای شهر قم؛ نیز با 
بیان اینکه مونوریل سیســتمی جدید اســت که تا به حال در کشــور 
تجربه اســتفاده از آن را نداشــته ایم به »ایران« می گوید: »در واقع 
مونوریل سیســتم رایج و گســترده ای نیســت و به جــرأت می توان 
گفــت کل خطوط آن در دنیا حدود 200 کیلومتر اســت. به عبارتی 
شهرهایی که از این تکنولوژی استفاده کرده اند برای یک مسیر کوتاه 
و به جهت گردشــگری اســت. چرا که نسبت به سیستم های قطار 
شهری سیستم ظرفیت مسافرپذیری محدودتری داشته و سرعت 
کمتــری دارد. ایــن در حالی اســت که وابســتگی به ایــن تکنولوژی 
به دلیل محدود بودن شرکت های سازنده قطعات و واگن ها بسیار 
بالا است و برای آنکه به این تکنولوژی دسترسی داشته باشیم باید 
راه زیــادی بپیماییم. حتی هزینه بهره برداری آن نیز خیلی مبهم 
است. بنابراین بهترین راه حل، استفاده از بخش خصوصی است 

که برای جاذبه سفر با مونوریل طرح های خود را ارائه دهند.«
دکتر ســید محمدحســین دهناد، با اشــاره به تقاطع مونوریل 
بــا صحــن مقابل حــرم حضرت معصومــه)س( و پنهان شــدن 
نمــای حرم که یکی از دلایل توقف پروژه مونوریل بود می افزاید: 

»آنچه در بررســی ها و مدل سازی های ترافیکی دریافتیم این بود 
کــه خطی که برای مونوریل تعریف شــده به دلیــل اجرای ناقص 
آن کارکــرد ترافیکی ندارد. زیرا این خــط از مناطقی عبور می کند 
که حتی حمل ونقل عمومی از جمله شــرکت واحد و تاکســیرانی 
فعالیتــی ندارنــد. یعنــی به دلیــل آنکــه جــذب ســفری در ایــن 
خــط اتفــاق نمی افتد، مونوریــل نیز نمی تواند باری از مشــکلات 

حمل ونقل و ترافیک شهر بردارد.«
 وی بــا بیــان اینکه برای حل این مشــکل چندین گزینــه را در 
دستور کار خود قرار داده ایم می گوید:»یکی از این گزینه ها توسعه 
این خط به ســمت شــمال یعنــی آزاد راه تهران – قم می باشــد. 
به دلیل آنکه در این مسیر کاربری های جدیدی همانند نمایشگاه 
و مجتمع های رفاهی و تفریحی و بهشــت معصومه و آرامستان 
اصلــی قم قــرار دارد تقاضای ســفر هم زیــاد اســت. گزینه دیگر 
هــم توســعه این خط به ســمت پردیســان قم اســت کــه به دلیل 

تراکــم جمعیتــی کــه دارد مســافر پذیر اســت. امــا همان طور که 
می دانید چالشــی که برای راه اندازی این خــط وجود دارد تأمین 
مالــی آن اســت که هزینه زیــادی دارد و چنانچه بخواهیم همین 
4,۷کیلومتــر را بــه بهره بــرداری برســانیم نیــاز به بودجــه زیادی 
داریم که در توان مدیریت شهری نیست. لذا برای اینکه این خط 
به ســمت شمال یا جنوب توســعه یابد دولت باید تصمیم گیری 
کند. موضوع دیگری هم که وجود دارد این اســت که بعد از حرم 
مطهر حضرت معصومه)س( یک ایســتگاه سرپوشــیده حدوداً 
یک کیلومتری قرار دارد که به خط 4,۷ کیلومتری متصل نیست. 
گزینه ای که هم اکنون در دســت بررســی اســت تغییر کاربری در 
ایــن فضا اســت و درصورت موفقیت آمیز بودن ایــن طرح، آن را 
بــرای مابقی خط نیز اجرا خواهیم کرد. البته باید در نظر بگیریم 
کــه همه خطوط پروژه مونوریــل از قبل طراحی و تجهیزاتش نیز 
خریداری و وارد شــده اســت. لــذا چنانچه بخواهیم ایــن پروژه را 
ادامــه دهیم اعتبارات زیادی نیاز داریم و اگر آن را برای همیشــه 
متوقف کنیم حتماً با پیمانکار به مشــکل حقوقی بر می خوریم و 
از ســویی دیگر هم بحث تجهیزات خریداری شــده است که باید 

تمهیداتی در این زمینه در نظر گرفته شود.«

برای آنکه پروژه خیلی سریع به ثمر برسد مسیر مونوریل در بستر رودخانه 
قمرود جانمایی کردند. بدین ترتیب با حمایت های دولت وقت سنگ 

بنای اجرای این پروژه در رودخانه قمرود زده شد،  اما ستون های مونوریل 
به مقابل حرم مطهر حضرت معصومه)س( رسید که با ضوابط حریم 

میراثی حرم مغایرت پیدا کرد. در نهایت بنا شد طول مسیر مونوریل قم از 
18 و نیم کیلومتر به 4,7 کیلومتر و از انتهای رودخانه قم تا میدان مطهری 

با سه ایستگاه به بهره برداری برسد و همچنین از بعد از حرم به طول 
حدود یک کیلومتر به سمت مصلای قم پیش برود.  کارکرد مونوریل قم 

در جا به جایی مسافر به اندازه سه دستگاه اتوبوس است


