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سود 120 هزارمیلیارد تومانی 
دلالان خودرو در 20 ماه گذشته 

گفت و گوی »ایران« با مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا:

 از ابتدای سال 99 تا پایان آبان ماه 1400 در قرعه کشی ها قیمت مصوب با بازار آزاد، 
در مجموع 120 هزار میلیارد تومان تفاوت داشته است 

سوء مدیریت های گذشته به صنعت خودرو آسیب زد

انحراف ذهن در تله »توجه محدود«

 افراد در فروشگاه ها کالاهایی را که در طبقات اول یا نزدیک تر هستند 
بیشتر انتخاب می کنند و کمتر متوجه دیگر کالاهای با کیفیت و قیمت 

مناسبی می شوند که در قفسه های عقب تر ] یا بالاتر[ قرار گرفته اند.
این موضوع را دانشــمندان طــی آزمایش های متعــدد تأیید کرده اند 
چون ذهن انســان فقط قادر اســت به بخش کوچکــی از محرک هایی 
که دریافت می کند، توجه کند. این توجه به نحوی متمرکز است که نه 
تصادفی اســت و نه کاملًا آگاهانه چون انســان ها در هر لحظه از زمان 

می توانند به امور محدودی توجه کنند.
برای آنکه این موضوع را بهتر درک کنیم متن زیر را بخوانید:

»دانشنمدان متعقدند که مغز انسان فقط به اول و اخر کملات توجه 
می کند«

اگر توانستید متن را تا انتها بخوانید و متوجه غلط های املایی نشدید 
یعنــی در تله خطــای توجه محــدود افتاده ایــد. ما عامدانــه واژه های 
نادرســتی را در متــن گنجاندیــم چــون پیش بینی می کردیــم احتمالًا 
چشم تان فقط به اول و آخر کلمات توجه کند اما ذهن تان پی تحلیل 

و نتیجه گیری متن برود.
ë چرا توجه مان محدود می شود؟ 

بــه بیــان ســاده ذهــن بشــر پهنــای بانــد محــدودی دارد و وقتــی بــه 
موضوعی توجه می کند از امور دیگر غافل می شــود. این اتفاق یکی از 

محدودیت های ذهن است.
با یک مثال بیشتر توضیح می دهم. شخصی را تصور کنید که در حال 
رانندگی با همسرش جر و بحث می کند و همزمان بچه شیرخوار شان 
در حال گریه کردن است. بچه بزرگتر هم بستنی می خواهد. در همین 
حال راننده می خواهد پاســخ پیامک ضروری را هم بدهد. به نظرتان 
احتمال تصادف این راننده چقدر اســت؟ آیا متوجه سگی که در حال 
عبور از خیابان اســت خواهد شــد؟ یا اصلًا انباری کــه در کنار جاده در 

حال سوختن است را می بیند؟
دکتــر مصطفــی نصراصفهانی نویســنده کتاب هنرســرمایه گذاری در 
توضیــح ایــن خطای شــناختی ادراکــی مــروری تاریخی کــرده و مثال 

جالبی دارد.
ایشــان مــی نویســد: در یکــی از ایالت هــای امریــکا پلیــس با ســرعت 
مشــغول تعقیــب یک مجرم بود. هنــگام تعقیب از کنــار چند نفر که 
یکی از همکارانش را به شــدت کتک می زدند، عبور می کند اما متوجه 
این مســأله نمی شود. دادگاه آن زمان امریکا پلیس مذکور را به خاطر 
بی توجهــی به همکارش مجازات ســنگینی می کند. پلیس به چندین 
ســال زندان محکوم می شود. این اتفاق باعث می شود تا روانشناسان 
تــلاش  کنند غیر ارادی بودن این بی توجهی را به دادگاه نشــان بدهند 

و پلیــس را نجــات دهند. واقعیت این بود که شــخص هنگام تعقیب 
مجرم هیچ چیز دیگری را نمی دیده است.«

بــا این مثــال ها تلاش کردیم کــه بگوییم افراد فقــط می توانند در آن 
واحــد بــر تعــدادی از ویژگی هــای متعــدد محیــط انتخاب خودشــان 
تمرکــز و بــه آن توجه کننــد. انتخاب به ســمتی که توجــه جهت دهی 
می شــود، حساس اســت. این امر می تواند باعث شود که افراد برخی 
از ویژگی هــای انتخاب را نادیده بگیرند و به برخی از ویژگی های دیگر 
بســته بــه مقداری کــه توجــه را جلب می کند بــه حد افــراط گونه وزن 

بیشتری بدهند.
ë بازارهای مالی چگونه تأثیر می گیرند؟

انتخاب هــای اقتصــادی و بازارهــای مالی هم از تله توجــه محدود در 
امــان نیســتند.در بازار ســهام ممکن اســت تمام توجه یک ســهامدار 
بــر یک ســهم یا تعــداد مشــخصی ســهم متمرکــز باشــد. در حالیکه 
ســهم های زیادی در بازار وجــود دارد که مورد غفلت قــرار می گیرند. 
اساساً هدف ما در بازار های مالی این است که بتوانیم بهترین بازدهی 
را دریافــت کنیم. در حالیکه توجه محدود، باعث تمرکزمان روی یک 
قســمت از بازارهــای مالی می شــود و از بخش های عمــده آن غفلت 
می کنیــم. مثــلًا در ســال 99 کــه مــا بشــدت درگیر بــازار ســهام بودیم 
ارزهــای دیجیتــال فرصت ســرمایه گذاری خوبی را به ســرمایه گذاران 

می داد.
ë چه کنیم که محدود نباشیم؟

حــالا کــه به این ضعف ذهن آگاه شــدیم بــرای رهایی چــه باید کرد؟ 
مشــکلات ما در تصمیم گیری تکرار شــونده هســتند بنابراین می توان 
حــدس زد زمانــی کــه در موقعیت مشــابه قــرار می گیریــم توجه مان 
بــه کدام ســمت هدایــت یا منحرف می شــود. پــس می تــوان آگاهانه 
تغییــرات محیطــی ایجــاد کــرد کــه توجه مــان را به ســمت مطلوب و 

ایده آل هدایت کند.
در اقتصــاد رفتــاری به این تغییــرات محیطی که توجه مــا را منحرف 
می کنــد، ســقلمه می گوییــم که مفهــوم جدیدی نیســت و از گذشــته 
وجود داشــته است. نمونه بارزش رنگ های سبز و قرمزی است که در 
بازارهای مالی به نشــانه افت یا رشد شاخص استفاده می شود و برای 

همگان پذیرفته شده است.
پــس خطــای شــناختی- ادراکــی توجــه محــدود باعــث می شــود کــه 
انتخاب هایمــان بــه جــای آنکــه سراســری وگلوبال باشــند در ســطح 
موضعــی و لــوکال باقــی بمانند. این یعنــی اگر ســقلمه ای را طراحی 
می کنیم باید نشــان دهنده توجه ما به کل موضوع باشــد نه برشــی از 

آن.
مثــلًا در بــازار ســهام تحلیلگــر خوب فردی اســت که به فیلتر نویســی 
مســلط باشــد تا ذهن با تمرکز بر نمادهای مشــخصی از سایر نمادها 
غفلــت نکند. ایــن مهارت بــه تحلیلگــران کمک می کنــد ویژگی های 
مطلوبشــان را در تمامــی نمادهــا دنبــال کننــد. ذهــن مــا در طــول 
میلیون ها ســال تکامل یاد گرفته از ظرفیت محدودش برای پردازش 
اطلاعــات اســتفاده بهینه کند چون اطلاعاتی کــه در محیط زندگی ما 
وجود داشــتند بســیار بیشــتر از ظرفیت ذهن ما بود. یعنی ذهن ما با 
دیــدن یک پدیده فقط به بخشــی که فکر می کند مهم تر اســت توجه 
نشــان می دهد درست مثل مخاطبانی که در ابتدای این نوشته، برای 
خوانــدن متن پر از اشــتباه کلیت کلمات را مهم تــر دیدند نه تک تک 

حروف را.

ë  کــه شــد  ســبب  موضوعاتــی  چــه 
شرکت های خودروسازی دچار زیان انباشته 

شوند؟
شــدن  ده  زیــان  دلیــل  مهم تریــن 
خودروســازان کشــور کــه در ســال های اخیر 
قیمت گــذاری  کــرد،  پیــدا  هــم  تشــدید 
دســتوری محصولات صنعت خودرو بوده 
اســت. اصول اولیــه اقتصــادی و همچنین 
تجربیات دیگر کشــورها نیز نشان می دهد، 
قیمت گذاری دستوری، نه فقط در صنعت 
خــودرو، بلکــه هــر تولیدکننــده کالا یــا ارائه 
دهنــده خدمــت دیگــری را نیــز با مشــکل 

مواجه خواهد کرد.
رویکــردی کــه متأســفانه از قبــل دنبال 
شــد و باعث شــد تا قیمت گذاری دستوری 
تأثیــرات مخــرب تری بــر صنعــت خودرو 
داشــته باشــد، تثبیــت  قیمــت محصولات 
نهایی در برابر آزاد گذاشتن بهای مواد اولیه 
بود. به ایــن معنا که خودروســازان و قطعه 
ســازان، نهاده های اولیه تولیــد مثل فولاد، 
آلومینیــوم، مس، مواد پتروشــیمی و... را با 
قیمت هــای آزاد و گاه بالاتــر از قیمت هــای 
جهانــی خریــداری می کردند امــا محصول 
نهایــی تولید شــده با ایــن مــواد، به صورت 
دســتوری قیمت گذاری می شــد.باید به  یاد 
داشت که عمده تولیدکنندگان این مواد نیز 
شــرکت های دولتی هستند. به همین دلیل 
هم هســت که شــما امــروز اگر بیــلان مالی 
ایــن شــرکت ها را بررســی کنیــد، می بینیــد 
کــه ســودآوری بســیار بالایــی داشــته اند اما 
مشــتریان آنهــا کــه مشــمول قیمت گذاری 
شورای رقابت شــده اند، با زیان انباشته بالا 

مواجه شده اند.

ë  ،برای آنکه زیان انباشته تقلیل پیدا کند
چه توصیه هایی دارید؟

پیشنهادهای ما را که شما از آن به عنوان 

توصیه یــا راهکار یــاد می کنید در جلســات 
متعــددی کــه در ماه هــای اخیــر در وزارت 
صنعت، معدن و تجارت و مجلس شورای 
اسلامی برگزار شده، ارائه کرده ایم. پیش تر 
هم گفته ام اما در اینجا هم لازم است اشاره 
کنم کــه خوشــبختانه آقای فاطمــی امین، 
نخســتین وزیر صنعــت، معــدن و تجارت 
اســت که بــه موضوعــات حــوزه کاری خود 
نمی دهــد،  اجــازه  و  دارد  اقتصــادی  نــگاه 
رویکردهــای غیــر اقتصــادی و مصلحــت 
بــه  را  کشــور  صنایــع  کاذب،  اندیشــی های 

بیراهه ببرد.
تأکید و تمرکز ایشــان از ابتدای فعالیت 
بــر اصلاح شــرایط صنعــت و بــازار خودرو 
باعــث امیــدواری صنعتگــران ایــن حــوزه 
شــده اســت. در هفته های اخیر که موضوع 
در  همــواره  ایشــان  بــود،  مطــرح  خــودرو 
کنــار اصــلاح قیمت ها، بــر افزایــش تولید، 
توســعه محصولات و ارتقای کیفیت تأکید 
داشــته و بــه نوعــی اصــلاح قیمــت را بــه 
بهبــود فرایندهای صنعت خــودرو مرتبط 
کرده انــد. توصیــه و در حقیقت خواســته ما 
ادامــه همین رونــد و نگاه صرفــاً اقتصادی 
به صنعت خودروســازی کشور است. ادامه 
ایــن رونــد قطعــاً باعــث ارتقــای عملکــرد 
خودروســازها و بــه تبــع آن کاهــش زیــان 

انباشته خواهد شد.

ë  دولت ســیزدهم چه مسیرهایی را باید
دنبال کنــد که ماننــد دولت گذشــته گرفتار 
زیــان دهــی خودروســازان و قطعــه ســازان 

نشود؟
خودروســازان و قطعه ســازان کشــور در 
دو تا ســه سال اخیر که با اســتناد به شرایط 
تحریمــی و کرونایــی، بــه جــرأت می تــوان 
گفــت یکی از ســخت ترین دوره های تاریخ 
این صنعت بوده، نشان دادند که پتانسیل 

بالایــی دارند. توجه کنید بــه اینکه دقیقاً در 
همین دوران ســخت، تولیــد، حتی یک روز 
هم متوقف نشــد.  این درحالی است که به 
ازای توقف تولید پراید به عنوان یک خودرو 
بــا تکنولــوژی قدیمــی، تولیــد خودروهــای 
جدید و توسعه محصول را نیز شاهد بودیم. 
بــا وجــود ایــن، اگر برخــی ســوء مدیریت ها 
درگذشــته نبود، امروز می توانستیم کارنامه 

بهتری نیز داشته باشیم.
خودروســازان در نتیجه نگاه غیراصولی 
در گذشــته و زیــان انباشــته چنــد ده هــزار 
میلیــارد تومانــی دچــار بحــران نقدینگــی 
هستند. از یک بنگاه اقتصادی که در نتیجه 
تصمیم های غیراقتصادی در زیان و بحران 
بــه ســر می بــرد، چگونــه می تــوان انتظــار 
افزایش کیفیت و توسعه محصول داشت؟ 
این حقیقت تلخی است که متأسفانه با آن 

رو به رو هستیم.
رویکــرد دولت های گذشــته، مخصوصاً 
توســط  خــودرو  دســتوری  قیمت گــذاری 
شــورای رقابت باعث شــد تا خودروســازان 
محصــولات خــود را بــا زیــان عرضــه کنند 
و در حالــی کــه صنعت خــودرو روز بــه روز 
بــا زیان انباشــته بیشــتری مواجه می شــود، 
گزارش هــای تحلیلــی اعــلام می کنــد کــه 
تفــاوت قیمــت خودروهای عرضه شــده از 
ابتدای ســال 99 تــا پایان آبان مــاه 1400 در 
قرعه کشــی های خودروســازان با بازار آزاد، 
در مجموع حدود 120 هــزار میلیارد تومان 
تفــاوت قیمت داشــته اســت. نکته تأســف 
بار این آمار و گزارش این اســت که این 120 
هزار میلیارد تومان از جیب مشتریان خارج 
شــده اما وارد حســاب تولید نشــده اســت و 
واســطه ها بیشــترین بهره را از این شــرایط 

برده اند.
بــرای پایــان دادن بــه ایــن رویــه غلــط، 
قیمت گذاری خودرو براســاس فرمول های 
صحیــح اقتصــادی، یــک ضــرورت اســت. 
ایــن ذهنیــت غلط در جامعه شــکل گرفته 
دســتوری  قیمت گــذاری  از  خــروج  کــه 
در  خــودرو  قیمــت  افزایــش  به معنــای 
کشــور اســت اما اینگونه نیســت و اگر اجازه 
داده شــود قیمت هــا براســاس فرمول های 
صحیــح اقتصادی تعیین شــود، خــودرو با 
قیمت هایی پایین تر از آنچه در بازار واسطه 
محــور فعلی وجود دارد به دســت مصرف 

کننده واقعی خواهد رسید.
صنعت خودرو جــزو 10 صنایع پیچیده 
اســت؛ از ســوی دیگر این صنعــت که با 60 
رشــته تولیــدی دیگــر به صــورت مســتقیم 
در ارتبــاط اســت نقــش بســزایی در چرخه 

اقتصادی کشورها دارد.
زیان انباشــته شــرکت های خودروسازی 
بــا آغــاز تحریم هــای  از ســال 97 و  ایــران 
صنعت خودرو شدت گرفت و در سال های 
98 و 99 بــه اوج خــود رســید. اگــر بــا ایــن 
پرســش مواجه شــویم که چرا زیان انباشته 
ایجــاد می شــود و خودروســازان بدهی های 
ســنگین بــه بــار آورده انــد؟ باید گفت ســه 
ســناریو وجــود دارد؛ اولیــن موضــوع ایــن 
اســت که بنگاه صنعتی بایــد مواد و عوامل 
تولید را با قیمت مناســب و در حد کشــش 
بازار تأمین کند، اگر چنین اتفاقی رخ ندهد 

بــه طــور قطع قیمت هــا دســتخوش تغییر 
می شود.

نکتــه دیگر آنکه اگر یــک بنگاه صنعتی 
نتوانــد بــر اســاس حداقــل ظرفیــت خــود 
فعالیــت کنــد، آن بنــگاه با چالــش مواجه 
خواهــد شــد و نمی توانــد مدیریــت هزینــه 
را بخوبــی انجــام دهــد. مبحــث دیگــر این 
اســت که بنگاه صنعتی این امــکان و اجازه 
را نداشته باشد که محصول خود را با توجه 
بــه قیمت تمــام شــده در بــازار بــه فروش 
برساند، در چنین شرایطی بنگاه نمی تواند 
هزینه هــای تحمیــل شــده را جبــران کند و 
مجبور است با زیان هر دستگاه خودرو را به 

فروش برساند.
این عوامل نشان می دهد که موضوعات 
بیرونی و محیطی باعث شــده مشکلات در 
صنعــت خــودرو پدیــدار شــود، هر کــدام از 
نکات عنوان شــده می تواند اثر سوء و منفی 
بر صنعت خودرو یا هر تولید دیگر بگذارد، 
در چنین شرایطی اگر بنگاه صنعتی با تمام 
ایــن موارد مواجه باشــد، طبیعی اســت که 

زیان دهی در مسیر افزایش قرار می گیرد.
حــال کــه ســخن از اقدامــات دولــت در 
خصــوص خودروســازان پیــش آمــد، لازم 
اســت ایــن موضوع را هــم تشــریح کنم که 
با وجود تمام مباحثی که مطرح می شــود، 
متأسفانه دولت های گذشته هیچ حمایتی 
ممکــن  نکرده انــد.  خــودرو  صنعــت  از 
اســت انتقادهایی به این جمله وارد شــود. 
و  جلســات  در  منتقــدان  آنچــه  براســاس 
رســانه ها مطــرح کرده انــد، قبــلًا تعرفــه و 
اخیــراً ممنوعیت واردات خــودرو به همراه 
تسهیلاتی که به صنعت خودرو اعطا شده، 
مهم ترین مصداق هــای حمایت دولت ها 
از صنعــت خــودرو عنــوان می شــود امــا بد 

نیست این محورها را بیشتر بررسی کنیم.
تعرفه واردات، ابزاری اســت که نه فقط 
در ایــران و نــه فقــط بــرای خــودرو در نظــر 
گرفته می شــود و یکی از شیوه های حمایت 

از تولید محصولاتی اســت کــه امکان تولید 
در داخــل کشــور دارنــد. ایــن نکتــه را هــم 
بایــد در نظــر داشــت کــه به دلیــل اختلاف 
خودروهــای  قیمــت  ریــال،  و  ارز  قیمــت 
وارداتــی حتی بدون در نظــر گرفتن تعرفه 
نیــز بالاتــر از ســطوح قیمتــی خودروهــای 
تولیــدی در داخل کشــور اســت. بــه عبارت 
دیگر، خودروهــای وارداتــی از نظر قیمتی، 
رقیبی بــرای محصــولات داخلی به شــمار 
نمی آینــد. موضــوع بعــدی که بایــد به آن 
توجه داشــت اینکه یک ریــال از مبالغی که 
براســاس حقوق گمرکــی و تعرفــه واردات 
خــودرو دریافــت می شــود بــه خودروســاز 
نمی رســد و به عنــوان درآمدهــای مالیاتــی 
بودجــه، بــه خزانــه دولــت واریز می شــود. 
بنابراین خودروسازان داخلی هیچ انتفاعی 

از تعرفه های واردات خودرو نمی برند.
خــودرو  واردات  ممنوعیــت  بحــث  در 
در دولــت گذشــته نیــز باید گفــت که منت 
ممنوعیت این واردات بر ســر خودروسازان 
نیست و دولت قبل به دلیل مشکلات ناشی 
از تأمین ارز و جلوگیری از خروج ارز از کشور، 
واردات خودرو را ممنوع اعلام کرد. لذا این 
رویکــرد هــم نمی توانــد مصــداق حمایت 
خــودرو  صنعــت  از  گذشــته  دولت هــای 

به شمار آید.
 امــا در خصــوص ارائــه تســهیلات بــه 
صنعــت خودرو باید گفت کــه در وهله اول 
این تسهیلات برای جبران بخشی از بدهی 
خودروســازان در اختیار زنجیره تأمین قرار 
گرفت و مســتقیماً به دو شرکت خودروساز 
داده نشــد. از ســوی دیگر باید توجه داشت 
که این مبالغ، کمک بلاعوض نبوده اســت؛ 
سود این تسهیلات عملًا بیش از 20 درصد 
بــود و بــار مالی زیــادی برای خودروســازان 
ایجاد کرده اســت؛ نکته حائز اهمیت اینکه 
شورای رقابت در محاسبه هزینه های تمام 

شــده محصولات برای قیمت گــذاری، این 
هزینه های مالی ناشــی از سود تسهیلات را 
قبول نداشــت و در فرمول خلق شــده خود 

اعمال نمی کرد.

ë  افزایــش 18 درصــدی قیمــت خودرو
انباشــته  زیــان  از  می توانــد  حــد  چــه  تــا 

خودروسازان بکاهد؟
همانطور که پیش تــر هم گفتم، رویکرد 
دولــت ســیزدهم و وزیر صنعــت، معدن و 
تجارت در ساماندهی صنعت و بازار خودرو 
کــه یکی از محورهــای آن، اصلاح قیمت ها 
بــوده اســت، مایــه امیــدواری صنعتگــران 
ایــن حوزه شــده امــا واقعیت این اســت که 
افزایش 18 درصــدی قیمت خودروها تنها 

از شدت افزایش زیان کاسته است.
بر اســاس آمار منتشر شده توسط بانک 
مرکــزی از تولیــد ناخالــص داخلــی کــه در 
رســانه ها نیز انعــکاس پیدا کــرده، تورم در 
بهار امســال )آخرین فصل فعالیت دولت 

گذشته( نزدیک به 70 درصد بوده است.
در کنار این موارد می خواهم توجه شــما 
را به مقایسه نرخ نهاده های داخلی از سال 
97 تا 1400 جلب کنم که مواد اولیه پلیمری 
199 درصــد، لاســتیک 201 درصــد، آهــن و 
فــولاد 333درصد، آلومینیــوم 216درصد، 
379درصــد  مــس  و  درصــد   240 چــدن 
افزایش داشــته اســت. تمامی ایــن اعداد و 
ارقام قابلیت تشریح و پرداختن به جزئیات 
را دارنــد و در صــورت نیاز می شــود مدارک 
مســتدل آنها را ارائه کرد. حال شما بگویید 
که اصلاح 18 درصدی قیمت خودرو تا چه 
حد می تواند زیان انباشــته خودروســازان را 

پوشش دهد؟

ë  خودروســازان در چــه مهلــت زمانــی
می توانند از شرایط سخت گذشته که بواسطه 
برخی از بی تدبیری ها بوده است، رها شوند و 

افزایش تولید خودرو را دنبال کنند؟

متأســفانه بدترین کاری که دولت های 
گذشــته توانســتند با صنعت خودرو کنند، 
بــا  محصــولات  دســتوری  قیمت گــذاری 
فرمول های غیراقتصادی و غیرکارشناسی 
و  علنــی  به صــورت  بارهــا  و  بارهــا  بــود. 
غیرعلنی، رســمی و غیررســمی، مستقیم 
و غیرمســتقیم ایــن آمــار و اطلاعــات را با 
مســتندات لازم ارائــه کردیــم و خواســتیم 
تا این شــیوه قیمت گــذاری تغییــر کند اما 

گوش شنوایی وجود نداشت.
اگــر اجــازه داده بودنــد قیمــت خودرو 
براســاس اصــول اقتصــادی و متناســب با 
بــازار و عرضــه و تقاضــا پیــش بــرود امروز 
دولــت و وزیــر صنعــت، معــدن و تجارت 
و  اصولــی  تصمیــم  یــک  اجــرای  بــرای 
منطقــی، تــا این انــدازه تحــت فشــار قرار 

نمی گرفتند.
رویکــرد گذشــته باعــث شــد تــا قیمت 
خــودرو ماننــد یــک فنــر فشــرده شــود تــا 
زمانی که آزاد شــود، جهش داشــته باشــد 
و آســیب هایی هــم وارد کنــد امــا اگــر نگاه 
اصولــی و اقتصادی بــر آن حاکم بود، یک 
خــودرو به جــای اینکه ناگهــان 50 میلیون 
تومــان افزایــش قیمــت داشــته باشــد، به 
مرور، متناسب با شرایط بازار و با یک شیب 
منطقــی افزایــش پیدا می کرد و مشــتریان 
نیز به دلیل نقش آفرینی واســطه ها، برای 
تهیه خودرو مورد نیاز خود با این مشکلات 

عدیده رو به رو نمی شدند.
حــال کــه بــا تصمیــم جســورانه دولت 
و وزیــر صنعت، معــدن و تجــارت، زمینه 
اصــلاح اشــتباه هــای گذشــته ایجاد شــده 
است، می توان امیدوار بود که خودروسازان 
فرصــت افزایش تولید و در نتیجه افزایش 
عرضه را پیدا کنند که همین امر نخســتین 
گام در بهبــود وضعیــت صنعــت و بــازار 

خودرو خواهد بود.

گروه اقتصادی/ دولت گذشته با قیمت گذاری دستوری توسط شورای رقابت به صورت 
مســتقیم 85 هزار میلیارد تومان و به صورت غیرمســتقیم یعنی از فاصله قیمت بازار و 
کارخانه، زیان 85 میلیارد دلاری به صنعت خودرو و قطعه سازی وارد کرد؛ در این مدت 

جیب دلالان و واسطه ها پر پول و جیب تولیدکنندگان خالی شد.
طی ســال هایی که گذشــت بارها کارشناســان اقتصادی و آنهایی که در دانشــگاه ها علم 
اقتصاد را آمــوزش می دادند به سیاســتگذاران تأکید کردند که قیمت گذاری دســتوری 
در هیچ اقتصــادی موفق نبوده و نخواهد بود. اما دولت گذشــته اصرار بر قیمت گذاری 
دســتوری خودرو داشــت و این نوع قیمت گذاری هم با بدترین شــکل ممکن اجرا شد. 
شــورای رقابت، بــا آنکه تورم بخشــی را از بانک مرکــزی می گرفت و مســتندات لازم را 
داشــت، قیمت خودرو را ســرکوب می کرد و اجازه نمی داد که قیمت ها مســیر طبیعی 
و واقعی خود را ســپری کند. از همین رو بود که از ســال 91 فاصله قیمت خودرو در بازار و 
کارخانه بیشــتر و بیشــتر شــد و در نهایت این روزها می بینیم که قیمت خودرو در بازار و 
کارخانــه فاصلــه 100 میلیون تومانی پیدا کرده اســت. در کنار اجحافی کــه در حق مردم 
صورت گرفت، صنعت خودرو و قطعه سازی هم با زیان انباشته مواجه شد. حال دولت 
ســیزدهم در خصوص قیمت و قیمت گذاری بــه گونه ای دیگر نــگاه می کند.آنگونه که 
محمدصــادق مفتح قائم مقــام وزیرصمت به صورت رســمی اعلام کــرده این دولت 
قرار نیســت قیمت گذاری دســتوری ودولتــی کالاها را دنبــال کند. در اولیــن اقدام هم 
مجموعه ای که باعث شــد تعادل بازار خودرو بهم بریزد یعنی شورای رقابت حذف شد 
و ستاد تنظیم بازار با توجه به تورم بخشی به خودروسازان اجازه داد قیمت ها 18درصد 
اصلاح شوند. بدون شــک افزایش 18 درصدی قیمت خودرو که منجر به افزایش تولید 
خودرو، حرکت به ســمت حذف قرعه کشــی در خریــد خودرو و کاهــش فاصله قیمت 
خودرو در بازار و کارخانه خواهد شــد، به نفع خریــداران خودرو خواهد بود.در این باره با 
سیدجواد سلیمانی، مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا گفت و گویی انجام دادیم که در 

ادامه می آید.

ë  مهم ترین دلیل زیان ده شــدن خودروسازان کشــور که در سال های
اخیر تشدید هم پیدا کرد، قیمت گذاری دستوری محصولات صنعت 

خودرو بوده است

ë  خودروســازان و قطعه سازان کشور در دو تا ســه سال اخیر با استناد
به شــرایط تحریمــی و کرونایــی، که به جــرأت می توان گفــت یکی از 
ســخت ترین دوره هــای تاریــخ ایــن صنعت بــوده، نشــان دادند که 

پتانسیل بالایی دارند

ë  خودروســازان در نتیجه نگاه غیراصولی در گذشــته و زیان انباشــته
چند ده هزار میلیارد تومانی دچار بحران نقدینگی هستند

ë  برای پایــان دادن به این رویه غلط، قیمت گذاری خودرو براســاس
فرمول های صحیح اقتصادی، یک ضرورت است

ë  منت ممنوعیت واردات بر ســر خودروسازان نیست و دولت قبل
به دلیل مشــکلات ناشــی از تأمین ارز و جلوگیری از خروج ارز از کشور، 

واردات خودرو را ممنوع اعلام کرد

ë  رویکــرد دولــت ســیزدهم و وزیــر صنعــت، معــدن و تجــارت در
ســاماندهی صنعت و بــازار خودرو کــه یکی از محورهــای آن، اصلاح 
قیمت ها بوده اســت، مایــه امیدواری صنعتگران این حوزه شــده اما 
افزایش 18 درصدی قیمت خودروها تنها از شدت افزایش زیان کاسته 

است

ده
زیـ

گ


