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ë  در بودجه ســال 1401 منابع  بــرای تأمین مالی
طرح های حمل ونقل ریلی و جاده ای دیده شده 
است. در چه بخش هایی از شبکه راه های کشور 

احداث محور جدید مورد نظر است؟
توســعه  برنامــه  جــزو  کریدورهــا  ســاخت 
زیرســاخت ها در کشــور محســوب می شــود. به 
همیــن دلیل برای ســاخت یا توســعه راه آهن 
و بزرگــراه بودجــه ای مشــخص می شــود که در 
بودجــه ســال آینــده در این دو بخــش افزایش 
بودجــه داریم و درصدی رشــد دیده می شــود. 
امــا احــداث آزادراه ها با ســرمایه گذاری بخش 
بخــش  و  دولــت  مشــارکت  یــا  خصوصــی 
خصوصی اســت به این علت در بودجه منابع 
آن افزایــش ندارد اما امیدواریم برای توســعه 
شــبکه آزادراهی هم بودجه ای مشخص شود. 
ســایر منابع توســعه شــبکه راه های کشــور قرار 
اســت از صنــدوق توســعه حمل ونقــل تأمین 
شــود کــه بــرای آن برنامه ریــزی شــده اســت. 
در بودجــه ســال آینــده تأمیــن منابــع از ایــن 
صنــدوق پیش بینــی شــده اســت. امیدواریــم 
بتوانیــم در برخــی پروژه ها کــه در اولویت قرار 
دارنــد یــا پروژه هایــی کــه مصوبــات ســفرهای 
ریاســت جمهوری هســتند از منابــع صنــدوق 
تأمیــن مالی کنیم تــا به این ترتیــب در تأمین 
منابع پروژه های اولویت دار ریلی، بزرگراهی و 

آزادراهی سرعت عمل داشته باشیم.
البتــه بــا توجه بــه اینکه تقریبــاً تمام بخش 
زیرســاخت در طراحی، اجــرا و تأمین مصالح 
از ظرفیــت داخــل کشــور  بومــی شــده اســت 
برای توسعه راه ها اســتفاده می کنیم و حتی با 
ارتقای بخش زیرساخت همکاری با کشورهای 
دیگــر بــرای انتقال تکنولوژی بــه آنها را هم در 

دستور کار داریم.
ë  کدام بخش در اولویت برنامه توســعه شبکه

ارتباطی کشور قرار دارد؟
یکــی از نیازهای کشــور متناســب با توســعه 
اقتصادی توسعه زیرســاخت های کشور است. 
برای توســعه زیرســاخت ها، برنامه توسعه ای 
در  بزرگراهــی  و  آزادراهــی  ریلــی،  بخــش  در 
ایــن  دولــت  ابتــدای  در  داریــم.  کار  دســتور 
برنامه هــا در کمیته های مربوطه مطرح شــد و 
اولویت بندی طرح های زیرســاختی در دســت 

اجرا را انجام دادیم.
 3367 کشــور  ریلــی  توســعه  بخــش  در 
کیلومتر مســیر ریلی جدید در حال اجرا است. 
امیدواریم تا پایان 1401 حداقل 550 کیلومتر از 
این مســیرهای ریلی را در قالب 5 پروژه بزرگ 
ریلی به اتمام برســانیم. برنامه این است که تا 
پایان 1404 حدود 1200 کیلومتر مســیر ریلی را 
که در اولویت مســیرهای ترانزیتی ما قرار دارد 
بــه بهره بــرداری برســانیم. ایــن برنامه هــا، در 
قالــب یک برنامــه توســعه ریلی به وزیــر ارائه 
شــده اســت و بــرای تأمیــن مالــی آن در حــال 
برنامه ریزی هســتیم. اگر برنامه توســعه ریلی 
در 4 ســال آینــده بــه تحقــق بپیونــدد تقریباً تا 
1404 ســالانه 300 کیلومتر ریل به بهره برداری 
می رســد که دو برابر متوســط توســعه ریلی در 
ســال های گذشــته اســت. مهم ترین نیاز ما در 
توســعه زیرســاخت های ریلــی تأمیــن منابــع 
اســت کــه امیدواریــم بــا روش هــای مختلفــی 

بتوانیم منابع مالی طرح ها را تأمین کنیم.
ë پروژه های ریلی در این بخش کدام است؟

5 پــروژه ریلی ســال آینده افتتاح می شــود. 
مســیر ریلی همدان-ســنندج کــه 150 کیلومتر 
است. مسیر میانه-بســتان آباد- تبریز به طول 
44 کیلومتــر، راه آهن اردبیل، بخشــی از مســیر 
تــا  خــاش  حدفاصــل  چابهار-زاهــدان  ریلــی 
زاهــدان بــه طــول 150 کیلومتر کــه ریل گذاری 
شــده اســت و مســیر دیگر هم رشت-کاسپین 

است.
یکــی از خطــوط ریلــی اولویــت دار راه آهــن 
خواف-هــرات بــود کــه در ماه های گذشــته به 
بهره برداری رســید. راه آهن یزد به اقلید پروژه 

دیگــر اولویت دار اســت کــه در مراحــل پایانی 
است.

راه آهن زاهدان-خاش نیز به عنوان بخشی 
کــه در حــال  بــوده  از کریــدور شــمال-جنوب 
تنظیــم خــط آن  اســت، مراحــل  ریل گــذاری 
نیــز در حــال انجام بــوده و به نظر می رســد که 
بهره بــرداری آن بــزودی انجــام شــود. راه آهن 
بســتان آباد-تبریز هــم با پیشــرفت حــدود ۹0 
درصــدی بــه طــول ۴۴ کیلومتــر آمــاده افتتاح 

خواهد بود.
به عنــوان بخــش  راه آهــن رشت-کاســپین 
طــول  بــه  شــمال-جنوب  کریــدور  از  مهمــی 
37 کیلومتــر بــا پیشــرفت حــدود 70 درصدی 
امــکان بهره برداری دارد و از اولویت های ریلی 
کشور محســوب می شــود. همچنین خط ریلی 
همدان-ســنندج به طــول 150 کیلومتر همین 

وضعیت را دارد.
مســیر ریلــی دیگری کــه بهره بــرداری از آن 
میانه-اردبیــل  راه آهــن  شــده،  برنامه ریــزی 
بــه طــول 17۵ کیلومتــر اســت و زیرســازی آن 
حدود ۹۵ درصد پیشــرفت داشــته و روســازی 
و ریل گــذاری حدود 70 کیلومتــر آن نیز انجام 

شده است.
ë  مسیر مهم ریلی به عنوان تکمیل کنده کریدور

شــمال- جنوب مســیر چابهار - زاهدان است. 
این مسیر چه وضعیتی دارد؟

چابهار تنها مســیر ریلی اســت که اعتبار آن 
از محل صندوق توســعه کشور تأمین می شود. 
300 میلیون یورو اعتبار برای آن تصویب شده 
کــه تاکنــون 200 میلیــون یــورو پرداخت شــده 
اســت. با پیگیری وزیر و دستور رئیس جمهور، 
قرار شــده در ماه هــای آینــده 100 میلیون یورو 
اعتبــار دیگر بــرای این مســیر تأمین شــود. اگر 
ایــن مبلــغ هــم پرداخت شــود پروژه ســرعت 
 250 تــا   200 بــه  نزدیــک  اعتبــاری  می گیــرد. 
میلیــون یــورو دیگــر هــم نیــاز داریــم تا مســیر 

تکمیل شود.
برخــی مســیرهای ریلــی در دســت احداث 
نقــش داخلــی دارد امــا برخی مســیرها مانند 
راه آهن چابهار- زاهــدان نقش ترانزیتی دارد. 
از ایــن مســیر بــار از بنــدر اقیانوســی جابه جــا 
می شــود، ظرفیــت بنــدری ایجاد شــده اســت 
و ترانزیــت بــه آســیای شــرقی و آســیای میانه 
به صــورت عمــده از چابهــار صــورت می گیرد. 
با بهره برداری از مســیر ریلــی چابهار- زاهدان 
افزایــش انتقــال بــار بــه منطقــه شــرق ماننــد 
جنوبــی  خراســان  و  بلوچســتان  و  سیســتان 
افزایــش می یابد که از فواید داخلی این مســیر 

ترانزیتی است.
ë  ســاخت برنامــه  هــم  آزادراهــی  بخــش  در 

آزادراه های جدید در دستور کار قرار دارد؟ کدام 
پروژه هــای آزادراهی هــم برای 4 ســال آینده در 

اولویت است؟
 کل آزادراه موجود در کشــور 2700 کیلومتر 
است. نزدیک به 1050 کیلومتر آزادراه در حال 
اجــرا داریم کــه به صــورت مشــارکتی با بخش 
خصوصــی، می ســازیم. امیدواریــم بتوانیم 5 
پروژه آزادراهی را که در پیوســت بودجه اســت 
تــا پایــان 1401 در قالــب 400 کیلومتــر آزادراه 
بــه بهره بــرداری برســانیم. تــا 4 ســال آینــده 
برنامه ریزی شده تا 1050 کیلومتر آزادراه را که 
در دســت اجرا داریم به بهره برداری برســانیم 
که اگر محقق شود عملکرد مناسب در ساخت 
آزادراه هــا اســت. بــا توجــه بــه اینکــه متوســط 
ســاخت آزادراه در کشور در ســال های گذشته، 
ســالانه 80 کیلومتر بوده اســت اقــدام خوب و 
پــروژه بزرگــی در بخش آزادراهــی خواهد بود. 
تحویــل  آزادراه  کیلومتــر  در 4ســال 1000  اگــر 
دهیم عدد بســیار بزرگ و قابل توجهی است. 
این برنامه تدوین شــده و در حال تأمین سهم 
دولت در پروژه های آزادراهی هستیم. ساخت 
1000 کیلومتــر آزادراه برنامــه بزرگــی اســت و 
نیاز به تأمین مالی ســنگینی دارد اما برنامه ای 

است که تدوین شده است.
آزادراه هایــی کــه پیشــرفت فیزیکــی بالایــی 
دارند و در اولویــت بهره برداری قرار دارند یکی 
آزادراه اصفهان به شیراز است که طولانی ترین 
آزادراه در حال ســاخت در کشــور اســت. تلاش 
مــا این اســت ایــن آزادراه را به عنوان نخســتین 
آزادراهــی که ســاخت آن در این دولت به پایان 
می رســد در ماه های آینده افتتاح کنیم. آزادراه 
بعــدی، مســیر منجیل بــه رودبار اســت که 75 
درصد پیشرفت فیزیکی دارد. بخشی از آزادراه 
حــرم تــا حــرم حدفاصــل گرمســار تــا ســمنان 
اولویت دیگر ما است. مسیر دیگر، آزادراه تبریز 
بــه ســمت مرند اســت که تا ســه راهی شبســتر 
ماه هــای  در  و  دارد  بالایــی  فیزیکــی  پیشــرفت 

آینده به بهره برداری می رسد.
ë  یکی از مهم ترین آزادراه ها که سال ها در دست

ساخت اســت آزادراه تهران-شــمال است. در 
حــال حاضــر 2 قطعــه از 4 قطعه ایــن آزادراه ها 
تکمیل شــده اســت. برای تکمیل دو قطعه دیگر 

چه برنامه ای در دست اجرا دارید؟
منطقه 2 آزادراه تهران - شمال که ابر پروژه 
ملی اســت و توان مهندسی کشــوررا به نمایش 
گذاشــته اســت، ســختی کار و تعــدد ســازه های 
ســنگین، تونل ها و پل های ویژه ای که در آزادراه 
و در منطقــه 2 وجــود دارد، پــروژه ای منحصــر 
در کشــور اســت. بــر ایــن اســاس برنامــه ریــزی 
این اســت یــک بانــد منطقه 2 تــا پایــان 1401 و 
کل منطقــه 2  تــا پایــان دولــت بــه بهره برداری 
می رســد. منطقه 2 حدود 2 هزار میلیارد تومان 
منابــع برای اتمــام نیاز دارد کــه دولت و بخش 

خصوصی باید آن را تأمین کنند.
ســریع تر  هرچــه  بهره بــرداری  منظــور  بــه 
اجرایــی  عملیــات  شــمال  تهــران-  آزادراه  از 
اولویت بنــدی شــده اســت و تا پایان ســال 1401 
باند غربی منطقه دو و تا پایان دولت ســیزدهم 
باند برگشت به طول 22 کیلومتر به بهره برداری 
می رســد و به این ترتیب تا ســال آینده از تهران 
تا پل زنگوله در استان مازندران بخش عمده از 

گلوگاه های ترافیکی مسیر رفع می شود.
ایــن منطقــه از آزادراه تهــران- شــمال کــه 
از دوراهــی شهرســتانک تــا انتهــای پــل زنگوله 
امتــداد می یابد 22 کیلومتر اســت و بیش از 70 
درصــد مســیر از تونــل تشــکیل شــده اســت که 
حفــاری ۹0 درصــد از تونل هــا بجــز تونــل البرز 
غربــی به اتمام رســیده اســت. در حــال حاضر 
70 درصد از عملیات لاینینگ تونل ها به اتمام 
رســیده و پیشــرفت فیزیکــی احــداث پل هــای 

مسیر باند غربی نیز به 30 درصد می رسد.
اولویت دوم تکمیل باند برگشت با پیشرفت 
فیزیکــی 40 درصــد و اولویت ســوم نیــز تکمیل 

عملیات اجرایی تونل غربی البرز است.
ë  برای توسعه بخش بزرگراهی، اولویت ها کدام

است؟
در بخش بزرگراهی نیازمندی کشور در تمام 
اســتان ها بیشــتر از نیاز آزادراهی است. با توجه 
بــه اینکــه ورود بــه داخــل بزرگراه هــا به صورت 
همســطح بــرای ســاکنان همجــوار امکان پذیــر 
اســت، از بزرگراه هــا بــرای توســعه منطقــه ای 
 20 حاضــر  حــال  در  ببریــم.  بهــره  می توانیــم 
هــزار کیلومتــر بزرگــراه داریــم، 6100 کیلومتــر 
بزرگــراه در حــال ســاخت اســت. برنامــه بــرای 
بخش بزرگراهی، اتمام ســالانه 1000 کیلومتر از 
آزادراه های در دست ساخت و تحویل به مردم 
است. اگر این برنامه محقق شود چون در تمام 
اســتان ها ســاخت بزرگراه جدید داریم، مناطق 
مختلــف از مزایای بزرگراه ها بهــره می برند. در 
پروژه بزرگراه ها عموماً احداث باند دوم مدنظر 
اســت و کنار جاده فعلی که در دوخط مردم در 
حال تردد هســتند دو خط رفت و برگشت دیگر 
هــم اضافه می شــود. بنابرایــن با توجــه به این 
ویژگــی، توســعه و ســاخت بزرگراه هــا، یکــی از 
عوامــل اصلــی در کاهــش تصادفات جــاده ای، 
کاهش مصرف ســوخت و کاهــش راه بندان ها و 
گره هــای ترافیکی اســت. ســاخت بزرگراه ها در 
کاهــش زمان ســفر بســیار مؤثر اســت. مثــلًا در 
محورهای منتهی به شــمال کشــور مانند محور 
هراز، مــردم می خواهند در زمان پیک ترافیکی 
در زمان کمی به مقصد برســند اما ساعت ها در 
ترافیــک می مانند. اگــر بتوانیم هــراز را 4 خطه 
کنیــم در کاهــش زمــان ســفر، کاهــش مصرف 

سوخت و کاهش تصادفات مؤثر است.

 60 فیروزکــوه  ســمنان-  محــور  همچنیــن 
کیلومتــر اســت کــه 37 کیلومتــر آن در اســتان 
ســمنان واقع شده است که قطعه یک به طول 
10 کیلومتــر و قطعــه دو 27 کیلومتر اســت. در 
ســفر اخیــر رئیــس جمهــور به اســتان ســمنان 
عملیــات  آغــاز  و  کیلومتــر   10 از  بهره بــرداری 
اجرایی 27 کیلومتر از محور سمنان- فیروزکوه 
آغــاز شــد. ایــن محــور موجــب حــذف نقــاط 
حادثه خیز، کوتاه شــدن زمان ســفرو توســعه و 

رونق استان می شود.
هــدف از احداث این بزرگــراه بهبود کیفیت 
تردد و رفع گره های ترافیکی راه های مواصلاتی 
ســه استان ســمنان، تهران و مازندران است. با 
توجه به حجم بالای مبادلات و حمل کالاهای 
اساسی بین استان های شمالی کشور این محور 
نقش مهمی در تکمیل کریدور شمال- جنوب 

ایفا می کند.

همچنین در ســفر رئیس جمهور به اســتان 
زنجان، بانــد دوم محور زنجان-بیجار به طول 
3۴ کیلومتــر بــه بهره بــرداری رســید. احــداث 
۴71 کیلومتر مســیر بزرگراهی در استان زنجان 
توســعه  و  ســاخت  شــرکت  کاری  برنامــه  در 
زیربناهای حمل ونقل کشــور قرار داشته است. 
نزدیــک بــه 12۴ کیلومتر در حــال بهره برداری 
است، نزدیک به 170 کیلومتر در حال اجراست 
و مابقی نیز منتظر تکمیل مطالعات و انتخاب 
پیمانکار اســت. یکی از محورهای مهم، محور 
زنجان به سمت بیجار و استان کردستان است 
که محوری با ترافیک بین دو اســتان محســوب 
می شــود. در ایــن اســتان 3۵ کیلومتــر از ایــن 
محور مــورد بهره برداری قرار گرفت. همچنین 
در محور ســلطانیه بــه ســمت کبودرآهنگ که 
محور مواصلاتی استان زنجان به سمت استان 
همدان اســت، 12 کیلومتر آماده شده که مورد 

بهره برداری قرار خواهد گرفت.
بــرای احــداث ایــن 3۵ کیلومتر در ســنوات 
مختلــف نزدیک به 110 میلیارد تومان از منابع 
اعتبــاری دولت هزینه کردیم کــه ارزش به روز 
پــروژه نزدیــک بــه 3۶0 میلیارد تومان اســت. 
امیدواریــم بــا تکمیــل بخــش باقی مانــده این 

محور تا بیجار کل محور چهارخطه شود.

و  ظرفیــت  افزایــش  خطــوط،  تکمیــل  بــا 
چهارخطــه کــردن محــور قطعــاً ایمنــی محور 
افزایش و تصادفــات کاهش پیدا کرده و زمینه 
برای توســعه اقتصادی منطقــه فراهم خواهد 

شد.
در ســفر رئیــس جمهــور به اســتان یــزد نیز 
ایــن  در  ارتباطــی  مســیرهای  از  بخش هایــی 
اســتان بــه بهره بــرداری رســید. اعتبــار بودجه 
ســال 1401بــرای پروژه هــای راه ســازی اســتان 
یــزد از 250 میلیــارد تومــان بــه 450 میلیــارد 
تومــان افزایش یافته بر همین اســاس تســریع 
در عملیات اجرایی بزرگراه های اســتان یزد در 
دســتور کار اســت. در اســتان یــزد 820 کیلومتر 
مســیر بزرگراهــی در برنامــه اجرایــی داریم که 
350 کیلومتــر از ایــن بزرگراه ها به بهره برداری 
رســیده و به صــورت 4 خطــه در حال اســتفاده 
مــردم اســت. حــدود 300 کیلومتر بزرگــراه در 

اســتان یزد در حال اجرا است که تا اواسط سال 
1401 حداقل 100 کیلومتر از این 300 کیلومتر را 
که زیر ســازی آنها به پایان رسیده تحویل مردم 

استان یزد خواهیم داد.
170 کیلومتــر از طرح های راه ســازی اســتان 
یــزد در حــال مطالعــه اســت و نیــاز بــه تأمین 
اعتبــار 2 هــزار میلیــاردی دارد کــه بــا تکمیــل 
مطالعــات و تخصیــص اعتبار در ســال آینده، 
تکمیل می شــوند. بر همین اســاس تســریع در 
عملیات اجرایی بزرگراه های اســتان به سمت 
طبس، شــمال کشــور و اســتان فــارس و برخی 
محورهای داخل اســتان مانند کنار گذر شــرقی 

میبد را در دستور کار داریم.
ë  چه محورهــای بزرگراهی ترانزیتی در دســت

ساخت داریم؟
مهم تریــن  بزرگراهــی  محورهــای  البتــه 
هســتند.  هــم  کشــور  اقتصــادی  محورهــای 
متصــل  بنــادر  بــه  کــه  اقتصــادی  محورهــای 
منتهــی  مرزهــا  بــه  کــه  محورهایــی  هســتند، 
می شــوند و بــرای تســهیل واردات و صــادرات 
اســت در شــبکه بزرگراهــی هــم قــرار دارنــد و 
در اولویــت افزایــش ظرفیت ترافیکی هســتند 
ایــن محورهــا در برنامــه احــداث بزرگراه هــای 
مــا هســتند. از مهم تریــن راه هــای بزرگراهــی 

که در دســت احــداث داریم یکــی کریدورهای 
بزرگراهــی جنــوب اســت. کریدور جنــوب که از 
شلمچه - چابهاربه گوادر در شرقی ترین نقطه 
آب های جنوبی متصل می شود طول آن 1800 
کیلومتر خواهد بود که در دست ساخت است.

کریــدور بزرگراهی دیگر کریدور غرب کشــور 
اســت کــه از بنــدر امــام شــروع و از 5 اســتان 
کردســتان،  کرمانشــاه،  لرســتان،  خوزســتان، 
از  از آن  آذربایجــان غربــی و بخــش کوچکــی 
آذربایجان شرقی عبور می کند و به مرز بازرگان 
متصل می شــود. ایــن کریدور ترانزیتی شــمال 
بــه جنــوب از غــرب کشــور اســت که در دســت 
ســاخت اســت. اینکــه کریــدور بزرگراهی غرب 
کشور بسترساز اجرای طرح های سرمایه گذاری 
ایــن  باقی مانــده  بخش هــای  تکمیــل  اســت، 
بــر کاهــش آمــار  افــزون  گــذرگاه بین المللــی 
از  محرومیت زدایــی  در  جــاده ای  تصادفــات 

جنوب استان تأثیرگذار است.
کریــدور بزرگراهــی شــرق کشــور نیــز کــه در 
دســت احداث است از سرخس شروع می شود 
رد  جنوبــی  خراســان  و  رضــوی  خراســان  از  و 
می شــود و بعد در استان سیستان و بلوچستان 
بــه چابهــار متصــل می شــود. این 3 کریــدور از 
کریدورهای بزرگراهی ترانزیتی مهمی هســتند 
کــه در دســت ســاخت قــرار دارد و در توســعه 
مؤثــر  بســیار  اســتانی  و  منطقــه ای  اقتصــادی 

هستند.
ë  برای تحقق برنامه هایی که به آن اشاره کردید

منابع مالی چگونه تأمین خواهد شد؟
بودجــه بــرای ایــن طرح هــا از محــل منابع 
داخلی تأمین می شود. اســتفاده از سایر منابع 
بجــز منابع بودجه ای هم بــا پیگیری وزیر راه و 
شهرســازی در حال انجام اســت تــا پروژه های 

بزرگ تکمیل یا احداث شود.
ë از سرمایه خارجی استفاده نمی شود؟

از ســرمایه خارجی فعلًا استفاده نکرده ایم، 
البتــه پیشــنهادهایی شــده و صحبت هایــی بــا 
شــرکت های خارجی داشــته ایم تــا از فاینانس 
امــا  کنیــم  اســتفاده  ریلــی  طرح هــای  بــرای 
روش های جدیــد تأمین مالی کــه وزیر در نظر 
گرفتــه اســت مثــلًا بــرای اشــتغالزایی بــه نفع 
کشــور است. استفاده از سرمایه و منابع داخلی 
هــم از لحاظ قیمت، )پروژه با قیمت مناســب 
تری اجرا می شود( و هم اینکه اشتغال داخلی 
قابــل توجهــی ایجــاد کنــد، اســتفاده از نیروی 
تمــام  در  ادوات  و  مصالــح  تأمیــن  انســانی، 
پروژه هــا از داخــل، از مزایــای دیگر اســتفاده از 
سرمایه داخلی در طرح های زیرساختی است. 
بنابرایــن اگر از منابــع داخلی یا ســایر منابعی 
کــه وزیــر پیش بینی کرده اســت اســتفاده کنیم 
رونــق داخلــی کارخانه ها و ایجاد اشــتغال رخ 
می دهــد. مثــلًا تولیداتــی را کــه در کارخانــه ها 
داریم در پروژه ها اســتفاده می شــود. اســتفاده 
از فاینانس محدودیت هایی در زمینه اســتفاده 
از تجهیــزات، مصالح و نیروی انســانی داخلی 
ایجــاد می کند. در قــرارداد فاینانــس درصدی 
از اعتبــار فاینانــس بایــد بــه تأمیــن 50 درصد 
تجهیــزات و نیازهای پروژه یا نیروی انســانی از 
کشــور مبدأ اختصاص پیــدا کند. امــا اگر منابع 
داخلی باشــد تمام تجهیــزات در داخل تأمین 
می شــود و نیروی انســانی مــورد نیــاز را هم در 

کشور داریم.
البته آن طور که وزیر راه و شهرسازی مدنظر 
دارد به دنبــال جذاب کردن پروژه های عمرانی 
برای بخش خصوصی هســتیم. مثلًا آزادراهی 
کــه قرار اســت 10 ســاله و بــا روش BOT واگذار 
شــود، بــرای آنکــه جذاب تــر شــود 1۵ ســاله به 
بخــش خصوصی واگــذار می کنیــم. طرح های 
عمرانی نیمه تمام زیادی داریم که اتمام آنها 
چــه در بخش ریلی و چه جاده ای مهم اســت. 
کشــور ما از جایگاه ژئوپلیتیک برخوردار اســت 
که سبب شده اتمام طرح های ریلی و جاده ای 

نیمه تمام حائز اهمیت باشد.

سهیلا یادگاری
خبرنگار

ساخت 6250 کیلومتر راه  تا 1404
معاون وزیر راه و شهرسازی در گفت و گو با »ایران«:

  توســعه شــبکه راه هــای کشــور، با هدف رشــد ترانزیــت از ایــران، اتصــال راه هــای داخلی به 
محورهای مرزی، افزایش درآمدهای ارزی، افزایش ســرعت انتقال بار و مســافر، کاهش زمان 
ســیر، کاهش مصرف ســوخت و حفظ محیط زیســت در دســتور کار دولت قرار گرفته است. 
خیرالله خادمی، معاون وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای 
حمل ونقل در گفت و گو با »ایران« با اشــاره به برنامه های دولت در زمینه توسعه شبکه ریلی 
و جاده ای، از هدف گذاری برای ســاخت بیش از 6 هزار کیلومتــر راه آهن، آزادراه و بزرگراه تا 4 

سال آینده خبر داد.

تا چهارسال دیگر دو برابر ریلی که در سال های بعد از انقلاب ساخته شده، می سازیم
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ë  در بخش توسعه ریلی کشور 3367 کیلومتر مسیر ریلی جدید در حال
اجرا است. امیدواریم تا پایان 1401 حداقل 550 کیلومتر از این مسیرهای 

ریلی را در قالب 5پروژه بزرگ ریلی به اتمام برسانیم. برنامه این است 
که تا پایان 1404 حدود 1200 کیلومتر مسیر ریلی را که در اولویت مسیرهای 

ترانزیتی ما قرار دارد به بهره برداری برسانیم. برنامه برای بخش بزرگراهی، 
اتمام سالانه 1000 کیلومتر از آزادراه های در دست ساخت و تحویل به 

مردم است. اگر این برنامه محقق شود چون در تمام استان ها ساخت 
بزرگراه جدید داریم، مناطق مختلف از مزایای بزرگراه ها بهره می برند

ë  استفاده از سرمایه و منابع داخلی هم از لحاظ قیمت، )پروژه با قیمت
مناسب تری ساخته می شود( و هم اینکه اشتغال داخلی زیادی ایجاد کند، 
استفاده از نیروی انسانی، تأمین مصالح و ادوات در تمام پروژه ها از داخل، 

از مزایای دیگر استفاده از سرمایه داخلی در طرح های زیرساختی است. 
بنابراین اگر از منابع داخلی یا سایر منابعی که وزیر پیش بینی کرده است 

استفاده کنیم رونق داخلی کارخانه ها و ایجاد اشتغال رخ می دهد.

ë  3 محور بزرگراهی ترانزیتی در جنوب، شرق و غرب کشور در دست
ساخت است که با اتمام آنها رونق منطقه ای و بین المللی در حمل بار 

در کشور خواهیم داشت. این 3 کریدور از کریدورهای بزرگراهی ترانزیتی 
مهمی هستند که نقش مهمی در توسعه حمل و نقلی در کشور دارند

ë  اگر برنامه توسعه ریلی در 4 سال آینده به تحقق بپیوندد تا 1404 سالانه
300 کیلومتر ریل به بهره برداری میرسد که دو برابر متوسط توسعه ریلی در 
بعد از انقلاب است. برخی مسیرهای ریلی در دست احداث نقش داخلی 

دارد اما برخی مسیرها مانند راه آهن چابهار- زاهدان نقش ترانزیتی دارد


