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انتشـــار صورت‌هـــای مالی حسابرســـی شـــده بیمه ملت، 
مهـــر تأییدی بر رشـــد چشـــمگیر ســـودآوری این شـــرکت 
در ســـال ۱۴۰۱ زد. بـــه گـــزارش روابط عمومـــی بیمه ملت، 
این شـــرکت که در ســـال ۱۴۰۱ تغییـــرات مدیریتی را تجربه 
کرده بـــود، موفق شـــد بـــا حضور اعضـــای هیـــأت مدیره 
جدیـــد و علیرضـــا یزدان‌دوســـت، مدیرعامل جـــوان این 
شـــرکت، کارنامه درخشـــانی را رقم بزند. صورت‌های مالی 
حسابرسی شده دوره منتهی به ۲۹ اسفند ۱۴۰۱ بیمه ملت 
نشـــان می‌دهد، ســـود خالص این شـــرکت در مقایسه با 
ســـال پیش، رشـــد چشـــمگیر 337 درصدی را ثبت کرده 
اســـت. رشـــد 337 درصدی سود هر سهم شـــرکت بیمه 
ملت در ســـال ۱۴۰۱، بیانگر عملکرد بســـیار مناســـب این 
شرکت است که در ســـایه ثبات مدیریتی، دوری از حاشیه 
و تمرکز بـــر فعالیت‌های بیمه‌گری رقم خـــورده و می‌تواند 
ســـودآوری و رشـــد پایدار را برای بیمه ملـــت تضمین کند. 
در همیـــن حـــال، مدیریـــت مناســـب پرتفوی بیمـــه‌ای و 
عدم تمدیـــد قراردادهای زیان‌ده و با ضریب خســـارت بالا 
توسط شـــرکت، از دیگر دلایل رشد ســـودآوری بیمه ملت 
محســـوب می‌شـــود. حق بیمه صادره بیمه ملت در سال 
1401 با شـــش درصد رشـــد نســـبت بـــه ســـال 1400، به 31 
هزار و 887 میلیارد ریال رســـید. در این ســـال بیشـــترین 
رشـــد مبلغ حق بیمـــه صادره متعلق به بیمه بدنه با رشـــد 
75 درصدی اســـت و پس از آن بیمه‌های شـــخص ثالث و 
آتش‌ســـوزی و انـــرژی با رشـــد 40 و 20 درصدی قـــرار دارند. 
براســـاس صورت‌های مالی حسابرسی‌ شـــده این شرکت 
در ســـال منتهی به ۲۹ اســـفند ۱۴۰۱، بیمه ملت توانسته از 
محل فـــروش بیمه‌نامه، به درآمد ۲۸ هـــزار و ۲۳۰ میلیارد 
ریالی دســـت یابد و درآمد حق بیمه ناخالص این شـــرکت 
در ســـال مالی ۱۴۰۱، نسبت به ســـال مالی قبل، ۳۴ درصد 
افزایش پیدا کرده است. شـــرکت بیمه ملت در سال 1401 
بـــا توجه بـــه منابع در اختیـــار، چهار هـــزار و 858 میلیارد 
ریال از محل ســـرمایه‌گذاری درآمد کسب کرد که 12 درصد 
ایـــن درآمد مربوط به ســـود فروش ســـرمایه‌گذاری‌ها، 13 
درصد مربوط به ســـود ســـپرده‌های بانکی، 72 درصد سود 
ســـهام نقدی و چهـــار درصد نیز ســـود ســـایر اوراق بهادار 
بوده اســـت. در همین حال درآمد حاصل از ســـود ســـهام 
نقدی با رشـــد قابل توجه 234 درصدی نســـبت به ســـال 
1400 برخـــوردار بوده و از یک هزار و 40 میلیارد ریال به ســـه 
هزار و 475 میلیارد ریال رســـید. اما شـــاید مهمترین نکته 
صورت‌هـــای مالی بیمـــه ملـــت در ســـال ۱۴۰۱، ردیف‌های 
ســـود خالص و ســـود پایه هر ســـهم این شـــرکت باشـــد. 
ســـود خالص این شـــرکت در ســـال مالـــی ۱۴۰۱، ۲ هزار و 
۱۲۱ هزار میلیارد ریال اســـت که نســـبت به ســـال گذشته، 
۳۳۷ درصد رشـــد را نشـــان می‌دهد و در نهایت سود پایه 
هر ســـهم این شـــرکت، با رشـــد ۳۳۷ درصدی به ۷۰ ریال 
رســـیده که خبـــر خوبی بـــرای ســـهامداران این شـــرکت 
اســـت. صورت ســـود و زیـــان تلفیقی شـــرکت بیمه ملت 
نیز حاکـــی از رشـــد قابل توجه ســـود تلفیقی گـــروه بیمه 
ملت اســـت. ســـود عملیاتی تلفیقـــی بیمه ملـــت با 582 
درصد رشـــد به یک هزار و 602 میلیارد ریال رســـید. ســـود 
خالص تلفیقی شـــرکت نیز از یک هزار و 892 میلیارد ریال 
در ســـال 1400 با رشـــدی معادل 126 درصد، به چهار هزار و 

278 میلیارد ریال در ســـال 1401 رســـیده است.

نـــگاه به مســـئولیت اجتماعـــی در کشـــور عزیز مـــا ایران 
برگرفتـــه از معـــارف گرانســـنگ عقیدتـــی و فرهنگ غنی 
اســـامی ایرانی در پاسداشـــت جایـــگاه و مقام ارزشـــمند 
آحـــاد جامعـــه، دنبال‌کننـــده سیاســـت‌ها و آرمان‌هـــای 
متعالـــی در تحکیم بنیان خانـــواده، تعالی روحی و معنوی 
مـــردم و بهره‌منـــدی همگانی از ثـــروت خدادادی کشـــور 
اســـت. دســـت‌یافتن به ایـــن آرمان‌هـــا فراتـــر از نگاه‌های 
طبقه‌بندی‌شـــده جهانی، عمدتاً با همدلـــی و هم‌افزایی 
در حـــوزه روابـــط اجتماعـــی حاصـــل می‌شـــود و بیـــش 
از آنکـــه محتـــاج تســـهیلات و وام قرض‌الحســـنه باشـــد، 
نیازمند فرهنگ‌ســـازی، درک و شـــناخت کافی از شـــرایط 
عمومـــی و تنگناهای معیشـــتی، اشـــتغال و دغدغه‌های 
فعالیت‌هـــای تولیـــدی و اقتصـــادی اســـت. نظـــام بانکی 
همچنـــان مهمتریـــن رکـــن تأمین مالـــی اقتصاد کشـــور 
اســـت و ســـهم بازار ســـرمایه از این میـــزان همچنان زیر 
20 درصـــد باقی مانده اســـت. از این رو تلفیق شـــناخت از 
شـــرایط عمومی و اقتصادی جامعـــه و تدبیر صحیح مالی 
بـــرای رفـــع نیازمندی‌ها در حـــوزه مســـئولیت اجتماعی، 
عاملـــی مهـــم بـــرای ایفای نقـــش مؤثـــر بانک‌هـــا در این 
مأموریـــت خطیر اســـت. ایـــن مأموریت بنابر آنچه اشـــاره 
رفـــت، تکلیفی برگرفتـــه از حمایت‌های انسان‌دوســـتانه 
و نوع‌دوســـتی ایرانی اسلامی ماســـت و به واقع تکلیفی از 
ســـر معرفت اســـت که نظام بانکی برابر با مســـئولیتی که 
در مقابل مـــردم و امنیت اقتصـــادی و روانـــی آنها متصور 
اســـت، دنبـــال می‌کنـــد و از ســـویی بـــا توجه به شـــدت 
فزاینده تقاضا برای اســـتفاده از وام‌های قرض‌الحســـنه و 
حمایتی در شـــرایط تورمی و جنگ اقتصادی و شناختی و 
در عیـــن حال کاهش حجم ســـپرده‌های قرض‌الحســـنه، 
تـــراز برخـــی بانک‌هـــا را تحـــت تأثیر قـــرار می‌دهـــد که با 
تمهیـــدات دولت و بانـــک مرکزی بـــرای اصـــاح ناترازی 
بانک‌ها، امید به تســـهیل جریان پرداخـــت وام‌های خرد 
و بالا بردن ضریـــب رضایتمندی مردم، روز به روز بیشـــتر 
می شـــود. بانک صادرات ایـــران در این عرصـــه با تکیه بر 
72 ســـال تجربه و هم‌گامی با مردم شـــریف ایران با شـــعار 
»در خدمـــت مـــردم« در ارائـــه انـــواع خدمـــات بانکی، به 
گواهـــی آمار و ارقـــام و تلاش و زحمات مدیـــران و کارکنان 
این بانک، ســـهم قابل توجهی در حمایت و پشـــتیبانی از 
حوزه‌های مختلف مســـئولیت‌های اجتماعی در بین 27 

بانک کشـــور را داشـــته و دارد.

بنگـــاه

ثبت رشد چشمگیر ۳۳۷ درصدی 
سودآوری بیمه ملت در سال ۱۴۰۱

اگـــر چـــه قطـــار حومـــه‌ای می‌توانـــد نقـــش مهمـــی برای 
جایگزینی مترو برای اتصال شـــهرهای حومه‌ای کلانشهرها 
با شـــهرهای مادر ایفا کنـــد، اما همچنـــان صنعت حمل و 
نقل ریلـــی به دلیل شـــرایط خاص خود از جمله ســـنگین 
بـــودن هزینه‌هـــای توســـعه زیرســـاخت‌های ریلـــی و نیـــز 
متفاوت بـــودن ماهیت حمـــل ریلی کالا با مســـافر، از نظر 
بسیاری از کارشناســـان در حقیقت برای حمل کالا خصوصاً 
برای مســـیرهای طولانی به‌صرفه اســـت و جابه‌جایی ریلی 
مســـافری باید به ســـمت قطارهای سریع‌الســـیر که علاوه 
بـــر نـــاوگان، زیرســـاخت مســـتقل هـــم می‌طلبـــد، تغییر 

رویکرد داده شـــود.
بـــا این حـــال اســـتفاده مســـافری از خطوط ریلـــی موجود 
برای انتقال مســـافران شـــهرهای حومه‌ای می‌تواند بخشی 
از مشـــکلات حمـــل و نقل جـــاده‌ای و خودرویـــی از جمله 
ترافیـــک بـــالای ورودی کلانشـــهرها و به‌خصـــوص تهـــران، 

آلایندگـــی حمـــل و نقـــل خودرویـــی، تصادفات جـــاده‌ای 
و تلفـــات بـــالای مســـافرت‌های غیـــر ریلی، مصـــرف بالای 
ســـوخت که می‌تواند ایران را از تولیدکننـــده به واردکننده 
بنزین تبدیل کند و مواردی از این دســـت را حل و مسئولان 
را مجـــاب می‌کنـــد تـــا بـــرای حمل و نقـــل ریلی مســـافران 
حومه‌ای، یارانه‌های ســـنگین در نظر بگیرنـــد. اجرای قطار 
حومـــه‌ای در دولـــت یازدهـــم بـــه تصویب رســـید و بـــا آغاز 
اجرای قانون برنامه ششـــم توسعه شـــکل و شمایل قانونی 
به خـــود گرفت و دولت‌هـــا مکلف به تأمین زیرســـاخت‌ها 
و نـــاوگان اجرای ایـــن طرح بـــرای افزایش مســـافران ریلی 
حومه‌ای و انتقال بیشـــتر ســـفرها از جاده به ریل شده‌اند؛ 
به‌خصـــوص کـــه در سیاســـت‌های کلی نظـــام ابلاغی مقام 
معظـــم رهبری بـــر جایگزینی حمل و نقل ریلـــی با جاده‌ای 
تأکید شـــده است. در 2 ماه اخیر مشـــکلاتی برای مسافران 
قطارهای حومه‌ای شهرســـتان‌های شرق اســـتان تهران در 
خـــط تهران-ورامین- پیشـــوا پیش آمده اســـت کـــه عمدتاً 
به عـــدم اجـــرای تکالیـــف مذکـــور در قوانین بالادســـتی و 
برنامه ششـــم توســـعه در خصـــوص افزایش زیرســـاخت و 
نـــاوگان ریلی برمی‌گـــردد. در مدت زمانی مذکور مســـافران 

بـــا چالش‌هایی چـــون بی‌نظمی در ســـیر و حرکـــت زمان 
قطارهای حومه‌ای ورامین، نبود قطار، خرابی و فرســـودگی 

برخـــی قطارهای موجـــود و... مواجه شـــده‌اند.
هزینه بلیـــت قطـــار تهران-ورامین حدود 23 هـــزار تومان 
است اما اگر مسافران مجبور شـــوند به‌جای قطار، روزانه با 
خودرو )ســـواری، تاکسی( این مســـیر را طی کنند، علاوه بر 
افزایش خطر ســـفر مانند تصـــادف و... مجبورند چند برابر 

قیمـــت بلیت قطار را برای رفـــت و آمد بپردازند.
معـــاون وزیـــر راه و شهرســـازی و مدیرعامـــل راه‌آهـــن، 19 
تیر ماه امســـال در نشســـت کمیســـیون عالی ســـوانح، بر 
اولویت داشـــتن ایمنی بر گســـترش حمل و نقـــل ریلی بار 
و مســـافر تأکید کرده و با اشـــاره بـــه اقدام اخیـــر راه‌آهن در 
لغـــو مجوز ســـیر چند قطـــار حومـــه‌ای متعلق به شـــرکت 
حمـــل و نقل ریلی رجـــا که فاقد ایمنی و کیفیـــت لازم برای 
ســـیر در شـــبکه ریلی بودند، تصریح کرد: مبنای همه چیز 
ایمنـــی و رفـــاه مردم اســـت. تمامی نـــاوگان ریلـــی ملزم به 
احراز صلاحیت‌های لازم جهت ســـیر ایمن در شـــبکه ریلی 
هســـتند، در غیـــر این‌صورت مجوز ســـیر آنها لغـــو خواهد 
شـــد. ســـیدمیعاد صالحی همچنین در توئیتی اعلام کرد: 

 مسافران قطارهای حومه‌ای سرگردان 
در ایستگاه‌های راه‌آهن

دستور راه‌آهن برای خروج برخی قطارهای حومه‌ای از سیر روزانه، هزینه سنگینی 
را برای رفت و آمد روزانه روی دست مسافران گذاشته است

حمل و نقل

تعطیلی خط منتفی است
حذف برخی قطارهای فاقد ایمنی و کیفیت به‌خصوص در مسیر تهران-ورامین-پیشوا مشکلات 

بسیاری برای مردم ایجاد کرده است؛ مسیری که در دولت دهم قول احداث مترو برای این مسیر 
داده شده بود ولی در دولت‌های یازدهم و دوازدهم این اتفاق رخ نداد که نهایتاً در سفر سال گذشته 

آیت‌الله رئیسی به ورامین، قول احداث مترو برای مسافران این شهرستان‌های استان تهران جهت 
تردد میان شرق استان تهران با پایتخت داده شد. با این حال برخی منابع خبری در روزهای اخیر 

اعلام کردند که همین قطار حومه‌ای محدود که تا همین 3 ماه قبل 12 رام قطار در روز بود و به 3 رام 
قطار به بهانه تعمیرات کاهش یافته بود، قرار بوده به طور کامل حذف شود. برخی کانال‌های تلگرامی 

متعلق به راه‌آهن و شرکت رجا در اطلاعیه‌ای از تعطیلی قطار حومه‌ای تهران به پیشوا به مدت یک 
هفته یا تا اطلاع ثانوی خبر دادند که این اطلاعیه بعد از یک ساعت از خروجی کانال‌های تلگرامی آنها 
حذف شد. پس از آن شرکت راه‌آهن در اطلاعیه‌ای دوباره اعلام کرد که قطار حومه‌ای تهران به پیشوا 

به منظور تعمیرات به طور کامل حذف شده است که این اطلاعیه هم بعد از دو ساعت حذف شد. 
برخی اخبار حاکی است شرکت رجا قصد داشته خط قطار تهران به پیشوا را تعطیل کند که با مقاومت 

استاندار تهران و نماینده مردم ورامین در مجلس مواجه می‌شود.

ـــرش بـ

»با توجه به کاهش ســـطح ایمنی و رفـــاه ریل‌باس‌های 
در اختیـــار شـــرکت رجا )وابســـته بـــه ســـازمان تأمین 
اجتماعی( مجوز ســـیر آنهـــا موقتاً برای یـــک هفته لغو 
شـــد. امیدوارم بـــا توجه به قول مســـاعد وزیـــر محترم 
رفاه، به ســـرعت ایـــن قطارها به چرخه خدمت‌رســـانی 
به مردم عزیز اســـتان تهران بازگردد. البته ســـعی شده 
اســـت با بســـیج تمام ظرفیت‌هـــا و فراخـــوان تعدادی 
از ریل‌باس‌هـــای راه‌آهـــن جمهـــوری اســـامی ایـــران 
از ســـایر اســـتان‌ها، در ایـــن مـــدت خدمت‌رســـانی بـــا 
ریل‌باس‌هـــای باکیفیت‌تر به مردم عزیز ادامه داشـــته 
باشـــد و ســـرویس‌های ارائه شـــده نســـبت بـــه روزهای 

گذشـــته ارتقا یابند.«
همـــه این مـــوارد حاکی اســـت که شـــرکت‌های راه‌آهن 
بـــه عنوان متولـــی و رگولاتـــور صنعت ریلـــی و قطارهای 
حومـــه‌ای و شـــرکت رجا بـــه عنـــوان مالـــک قطارهای 
حومه‌ای به یک تفاهمی برای رفع مشـــکلات مســـافران 
رسیده‌اند و ســـایر دســـتگاه‌های مرتبط در این زمینه از 
جملـــه وزارت راه، اســـتانداری تهـــران، معاونت اجرایی 
رئیس‌جمهـــور و... نیز بـــرای رفع مشـــکلات قطارهای 
حومه‌ای شـــرق اســـتان تهران تمـــام تلاش خـــود را به 
کار گرفته‌اند. اگرچه همچنان بســـیاری از مســـافران تا 
زمان رفـــع نواقص فنـــی ریل‌باس‌های رجا، نســـبت به 
وضعیت فعلی این قطارها و تردد نامنظم شکایت‌هایی 
دارنـــد. در خصـــوص علت تعطیلـــی برخـــی قطارهای 
حومه‌ای تلاش کردیم از مســـئولان راه‌آهن علت را جویا 

شـــویم اما حاضر به پاســـخگویی نشدند.
مدیرعامل شـــرکت رجا در گفت‌و‌گو با »ایران اقتصادی« 
درباره مشـــکلات قطار حومـــه‌ای خصوصاً خـــط تهران-
پیشـــوا به مـــاده 52 قانون برنامه ششـــم توســـعه که به 
موضـــوع قطارهـــای حومـــه‌ای اختصـــاص دارد، اشـــاره 
و اظهـــار کـــرد: بر اســـاس ایـــن مـــاده از قانـــون برنامه 
ششـــم، وظیفه دولت‌ها بوده که قطارهـــای حومه‌ای را 
گسترش دهند اما در ســـال‌های گذشته به این موضوع 
توجهـــی نشـــده اســـت؛ مالکیـــت بخشـــی از قطارهای 
حومـــه‌ای به راه‌آهـــن اختصاص دارد اما اکثـــراً متعلق به 
شـــرکت‌های حمل و نقل ریلی هســـتند ولـــی مدیریت 
حمـــل و نقل ریلی مســـافری حومـــه‌ای با خـــود راه‌آهن 

اســـت لذا اختیار توســـعه ناوگان هم با شـــرکت راه‌آهن 
اســـت. ناصر بختیاری در پاســـخ به این پرسش که چرا 
قطارهـــای ناایمن یـــا بی‌کیفیـــت حومه‌ای بازســـازی و 
تعمیـــر نمی‌شـــوند؟ گفـــت: این نظـــر مردم نیســـت و 
مـــردم این موضوع را کامـــل می‌دانند؛ قطارهـــا ایراداتی 
دارند که شـــرکت راه‌آهن درخواســـت برخی بازسازی‌ها 
را داد که ما تعمیـــرات مورد نظر راه‌آهـــن را انجام دادیم 
ولی دوباره درخواست شده تا اســـتانداردهای بالاتری را 
در قطارهـــای حومه‌ای اعمال کنیم و طبیعی اســـت که 
باید انجام شـــود. وی گفت: مشـــکل تهویه واگن‌ها را 
برطرف کـــرده، به راه‌آهـــن تحویل دادیـــم و با وجود 
اینکـــه در ایـــن ایام، ســـیر با تأییـــد راه‌آهـــن صورت 
گرفته، مجـــدداً درخواســـت دیگری داشـــتند که در 
حال انجام دادن هســـتیم. مدیرعامل رجا در پاسخ 
به این ســـؤال که خواســـته جدید راه‌آهن از شـــرکت 
حمل و نقل ریلی رجا چیســـت، گفت: این ســـؤال را 
هم از راه‌آهن بپرســـید، معتقدیم ایـــن بحث‌ها برای 
مردم فایـــده‌ای ندارد. یک ماه پیش گفتند مشـــکل 
تهویه‌هـــا را رفع کنیـــد که انجـــام دادیم و اســـناد آن 
موجود اســـت. بختیاری مقصر بخشی از مشکلاتی که 
در قطار حومه‌ای تهران-پیشـــوا پیـــش آمده از جمله 
بی‌نظمـــی در تـــردد یا بیش از ظرفیت مســـافر ســـوار 
کردن را شـــرکت راه‌آهن دانســـت و گفت: اخیراً بین 
رجـــا و راه‌آهن یک آرامـــش و مفاهمه‌ای ایجاد شـــده 
تـــا در این میـــان مردم متضرر نشـــوند. مـــا حاضریم 
همـــه امکانـــات در اختیار خـــود را بـــه راه‌آهن بدهیم 
تا مردم اســـتفاده کنند. مدیرعامـــل رجا قیمت بلیت 
قطارهـــای حومه‌ای را نســـبت به هزینه تمام شـــده آن 
بسیار پایین‌تر دانســـت و افزود: قیمت تمام شده برای 
هر صندلی 65 هزار تومان اســـت حـــال آنکه قیمت هر 
بلیت بین 2 تا 3 هزار تومان اســـت که اداره این مســـأله 
را برای ما ســـخت کـــرده و مرتباً یا باید وام و تســـهیلات 
بانکی دریافت کنیم یا از ســـایر نهادهـــا قرض بگیریم؛ 
اگر قیمت بلیت‌ها به هزینه تمام شـــده نزدیکتر شـــود، 
مـــردم بهره بهتری از آن می‌برنـــد، به‌خصوص در بخش 
حمـــل و نقل ریلی مســـافری که ســـوددهی بالایی برای 

شـــرکت‌های ریلی ندارد.

لغو مجوزبرخی ریل باس‌ها 
)قطارهای حومه ای(

مدیرعامل رجا مقصر بخشی از مشکلاتی که 
در قطار حومه‌ای تهران-پیشوا پیش آمده از 

جمله بی‌نظمی در تردد یا بیش از ظرفیت 
مسافر سوار کردن را شرکت راه‌آهن دانست 
و گفت: اخیراً بین رجا و راه‌آهن یک آرامش 

و مفاهمه‌ای ایجاد شده تا در این میان مردم 
متضرر نشوند. ما حاضریم همه امکانات 

در اختیار خود را به راه‌آهن بدهیم تا مردم 
استفاده کنند

عکس: ایرنا

دیــروز، سوت آغاز معاملات هفته چهارم تیر 
ماه درحالی به صدا درآمــد که شاخص‌های 
بازار سهام در هفته گذشته یک روند نزولی 
محدوده‌های  کف  تا  و  گذاشته  سر  پشت  را 

حمایتی خود عقب نشستند.
کل  شاخص  شنبه،  روز  معاملات  پــایــان  در 
بــورس حــدود 514 واحــد کاهش ارتــفــاع داد 
تا بــازدهــی روزانـــه آن در مــحــدوده صفر قرار 
گیرد. این در حالی بود که معاملات بورس در 
ساعات ابتدایی افزایشی بود و شاخص کل در 
نیمه اول معاملات دیروز بیش از 6 هزار واحد 

افزایش ارتفاع داده بود.
با وجــود نوسان صفر شاخص کل بــورس در 
اولین روز هفته، استقبال سهامداران از سهام 
فرابورسی باعث شد شاخص کل این بازار در 
حدود 178 واحد افزایش یابد و خود را از عدد 

27 هزار واحد جدا کند.
آمار معاملات نشان می‌دهد، در تالار معاملات 
و   164 مثبت  نمادهای  تعداد  تهران  بــورس 
تعداد نمادهای منفی 216 عدد بوده که از این 
تعداد 9 نماد در صف خرید و 13 نماد در صف 

فروش قرار گرفتند.
در تــالار معاملاتی فرابورس ایــران نیز تعداد 

133 عدد و تعداد نماد‌های  نمادهای مثبت 
منفی 201 عدد بوده که از این تعداد 59 نماد 
صــف خــریــد و 76 نــمــاد نیز صــف فـــروش را 

تجربه کرد.
معامله  نماد   714 مجموع  از  ترتیب  ایــن  به 
شده در دو تالار بورس و فرابورس، 297 نماد 
افزایش قیمت داشته که 41 درصد از کل بازار 

را به خود اختصاص می‌دهد.
آمــار معاملات دیــروز نشان می‌دهد، میزان 
خروج پول حقیقی از معاملات خرد با 287 

میلیارد ادامه یافته است.
 از این مقدار 30 میلیارد جذب صندوق‌های 
سرمایه‌گذاری با درآمد ثابت شد که کماکان 

عدد ناچیزی به شمار می‌رود.
ــن رونــد  ــان بـــــازار، ایـ ــاس ــن ــارش بــه عــقــیــده ک
خــروج سرمایه در ایــن فصل از ســال توسط 
مجامع  پایان  به  توجه  با  خــرد،  حقیقی‌های 
ــزرگ بــورســی و مشخص  اکثر شــرکــت‌هــای ب
و تخصیص سود  شدن عملکرد مالی سالانه 
تعلق گرفته به هر سهم امری طبیعی است. 
زیرا سهامداران خرد با پشت سر گذاشتن یک 
سال مالی تعریف شده با برداشت سودهای 
ــدام بــه خـــروج از ســهــام و  رضایت‌بخش اقـ
اصطلاحاً پارک پول‌های خود می‌کنند تا پس 
از اصلاح قیمت و کشف قیمت‌های جدید، 
بازهم به معاملات برگردند و اقدام به خرید 

سهام در قیمت‌های پایین کنند.

مدیـــر مســـئول روزنامـــه ابتـــکار و نماینده 
اصلاح‌طلـــب مجلـــس دهم گفـــت: آقای 
اوجـــی کـــه در مقابـــل آقای زنگنـــه که یک 
ژنرال است یک ســـروان به حساب می‌آید 
اما آقای اوجی می‌تواند و نمی‌ترســـد، آقای 
زنگنه می‌توانســـت ولی می‌ترسید. پس در 
شـــرایط طبیعی بهتر اســـت که آقای اوجی 

بر ســـر کار باشـــد نه آقای زنگنه.
محمدعلـــی وکیلـــی که از حامیان حســـن 
روحانـــی محســـوب می‌شـــود در گفت‌وگو 
با فـــارس، اظهار داشـــت:‌ بـــاور دارم آقای 
حسن روحانی با همه اشـــکالاتی که وجود 
داشـــت دولتـــی بود کـــه می‌توانســـت کف 
مطالبـــات مـــردم را پاســـخگو باشـــد اما به 
عقیده مـــن همه مســـأله دولـــت روحانی 
این نبـــود که آدم‌هـــای ضعیفـــی در دولت 
بـــه کار گرفته باشـــد، بلکه ســـاختارهایی 

هم مشـــکل دارند.
وی افـــزود: یـــک مثالی بـــرای شـــما بزنم. 
مـــا ژنرالی داشـــتیم به اســـم آقـــای زنگنه، 
بنـــده خـــودم چند بـــار بـــا آقـــای زنگنه در 
دو ســـال آخـــر آقـــای روحانی گفتـــم چند 
شـــرکت معرفی می‌کنم که ادعـــا می‌کنند 
می‌توانند مقـــدار زیادی نفـــت صادر کنند 
در زمـــان تحریـــم، آقای زنگنـــه یک جمله 
تکراری داشـــت و می‌گفت؛ بنـــده حوصله 
اینکـــه بعـــداً بروم پاســـخگوی یـــک جوان 
بیســـت و چند ســـاله بشوم و ســـین جیم 
بشـــوم را نـــدارم و معنایـــش ایـــن بـــود که 
ترســـی وجود دارد والا او هـــم می‌فهمد که 
بایـــد این نفـــت را بفروشـــد، امـــا او حاضر 
نبـــود ایـــن راه‌های فرعـــی را بـــرود اما آقای 
اوجـــی کـــه در مقابـــل آقای زنگنـــه که یک 
ژنـــرال اســـت یـــک ســـروان بـــه حســـاب 

می‌آیـــد، همین آقای اوجی صـــادرات نفت 
را در بدترین شـــرایط تحریم رســـانده به 2 
میلیون بشـــکه، این معنایش این است که 
آقای اوجـــی می‌توانـــد و نمی‌ترســـد، آقای 
زنگنه می‌توانســـت ولی می‌ترسید. پس در 
شـــرایط طبیعی بهتر اســـت که آقای اوجی 

بر ســـر کار باشـــد نه آقـــای زنگنه.
 

زنگنه معیشت مردم را به گروگان 
گرفت

به گـــزارش »ایران اقتصـــادی«، آنچه وکیلی 
بـــه آن اشـــاره کـــرده اهمـــال بیـــژن زنگنه 
وزیـــر نفـــت دولـــت روحانـــی در فـــروش 

نفت اســـت.
زنگنه در ســـال 1392 کـــه دولت روحانی بر 
ســـر کار آمد، مدعی شـــد کـــه گروهبان‌ها 
باید کنـــار بروند و جای خـــود را به ژنرال‌ها 
بدهنـــد. ادعای وی ایـــن بود کـــه مدیران 
دولـــت احمدی‌نـــژاد، ضعیـــف و ســـطح 
پاییـــن هســـتند و مدیران دولـــت روحانی 
بایـــد از میان نخبـــگان و افراد ســـطح بالا 

انتخاب شـــوند.
امـــا در عمـــل، آنچه کـــه زنگنـــه در دوره 8 
ســـاله وزارت خـــود در دولـــت روحانـــی به 

جـــای گذاشـــت، خســـارت محـــض بود.
او در زمینـــه فروش نفت کارنامه ضعیفی به 
جای گذاشـــت. از ســـال 1397 با بازگشت 
تحریم‌هـــای امریکا، زنگنه هیـــچ انگیزه‌ یا 
شـــاید هم توانـــی بـــرای دور زدن تحریم‌ها 
نداشـــت. البته آن‌طور کـــه حامیان دولت 
گذشـــته همچون وکیلـــی گفته‌انـــد زنگنه 
عمـــداً بـــه ســـمت دور زدن تحریم‌ها برای 

فروش نفـــت نمی‌رفت.
این اهمـــال زنگنـــه کار را به جایی رســـاند 
که در مقاطعی در دولت گذشـــته، فروش 
نفت ایران بـــه روزی 300 هزار بشـــکه نفت 
ســـقوط کرده بـــود. نتیجـــه آن هم کاهش 
شـــدید درآمد ارزی دولت وقـــت بود که به 
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محمدعلی وکیلی؛ حامی دولت حسن 
روحانی: بیژن زنگنه ژنرال ترسویی بود اما 

جواد اوجی نمی‌ترسد و نفت می‌فروشد
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بیژن زنگنه را نامناسب می‌خوانند
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چاپ پول بدون پشـــتوانه برای رفع کسری 
بودجه انجامید. دولت گذشـــته همچنین 
اقـــدام به غـــارت پول مـــردم در بورس کرد 
تا کســـری بودجه خـــود را رفع کنـــد. یعنی 
به بهـــای کم‌کاری زنگنـــه، میلیون‌ها ایرانی 
ســـرمایه خود را از دست دادند و همه ملت 
ایران هم تـــورم چاپ پول بدون پشـــتوانه 

را تحمل کردند.
 

افزایش صادرات نفت در دولت 
رئیسی

با روی کار آمدن دولت ســـیزدهم در ســـال 
1400، در همـــان ابتـــدای دولـــت، مدیران 
دولـــت روحانی بـــه آیت‌الله رئیســـی گفته 
بودند کـــه به هیچ عنوان امـــکان صادرات 
نفت بیشـــتری وجود نـــدارد. اما بـــا تدابیر 
جـــواد اوجی، وزیر نفت، به تدریج صادرات 

نفت ایـــران افزایش یافـــت و هم‌اکنون به 
گواه تمامـــی نهادهای معتبـــر بین‌المللی 
ایـــران بین 1.6 تا 1.9 میلیون بشـــکه در روز 
نفت صـــادر می‌کند کـــه بیـــش از دو برابر 

دوره مدیریت زنگنه اســـت.
بـــا افزایـــش درآمدهـــای نفتـــی در دولـــت 
رئیســـی، اســـتفاده دولت از خزانـــه بانک 
مرکزی و چـــاپ پول تورم‌زا متوقف شـــده 
اســـت. ضمـــن اینکه بـــا درآمدهـــای ارزی 
ناشـــی از صـــادرات نفت، بخش زیـــادی از 
بدهی‌هـــای دولـــت قبـــل در حال تســـویه 
اســـت؛ همچون پرداخت ماهانـــه 15 هزار 
میلیـــارد تومـــان به افـــرادی کـــه در دولت 
گذشـــته اوراق مالی خریداری کرده بودند. 
در واقـــع پولی که دولت گذشـــته از جیب 
ملـــت خـــرج کـــرد، به تدریـــج بـــا افزایش 
درآمدهـــای نفتی در حال پرداخت اســـت.

زنگنه در سال 1392 که دولت روحانی بر سر کار آمد، مدعی 
شد که گروهبان‌ها باید کنار بروند و جای خود را به ژنرال‌ها 

بدهند. ادعای وی این بود که مدیران دولت احمدی‌نژاد، 
ضعیف و سطح پایین هستند و مدیران دولت روحانی باید از 

میان نخبگان و افراد سطح بالا انتخاب شوند

تکلیف سخت، تکلیف آسان

سید ضیاء ایمانی
مدیرعامل بانک صادرات ایران


