
گــروه راه و شهرســازی - درآمدهــای ترانزیتی، ســهم 
بالایــی در تولیــد ناخالص داخلی و اقتصاد کشــورها 
دارد. اما این ســهم در کشــور ما کمتر از 10درصد است 
درحالیکــه با توجه بــه موقعیت ژئوپلیتیکــی، ایران 
شرایط دستیابی به سهم بالایی از درآمدهای ترانزیتی 
را دارد امــا قوانیــن دســت و پاگیر و یکپارچــه نبودن 
ســامانه‌های حمل و نقلی، باعث شــده تا ســهم ما از 
ترانزیت منطقه ناچیز باشــد. جواد هدایتی مدیرکل 
دفتــر ترانزیــت و حمــل نقــل بین‌المللــی ســازمان 
بــا  گفت‌و‌گــو  در  جــاده‌ای،  حمل‌ونقــل  راهــداری و 
»ایران« از برنامه‌ دولت برای تســهیل‌گری ترانزیت 
خبــر داد و گفت: قوانیــن جدید در حــوزه ترانزیت، 
افزایــش صــد درصــدی ترانزیــت در 10ماهه امســال 

نسبت به‌مدت مشابه سال قبل را رقم زده است.
ëë افزایــش مبادلات با کشــورهای همســایه و منطقــه، از

برنامه‌های اصلی دولت در تجارت اســت. دسترســی به 
مبادی ورودی و خروجی و تســهیل ترانزیت از کشور، چه 

نقشی در تحقق این برنامه تجاری دارد؟
رونــق ترانزیــت، مســتلزم توســعه زیرســاخت‌ها و 
توســعه نرم‌افــزاری در بخــش حمل‌ونقل اســت. البته 
زیرســاخت هــا فقط یــک بخــش از امکان فعالســازی 
کریدورها اســت و در کنار آن باید بتوانیم رفتار حرفه‌ای 
و بین‌المللی در حوزه حمل‌ونقل داشــته باشــیم. برای 
جــذب بــار ترانزیتــی منطقــه، غیر از مســائل سیاســی، 
تحریم‌هــا، بحث‌هــای بانکــی و بیمــه‌ای )کــه تــا آخــر 
امسال گشایش‌هایی برای این مسائل خواهیم داست( 
مانع اصلــی فراگیر نبودن قوانین در این بخش اســت. 
قوانین باید پوشــش کاملی برای باری که از قلمرو ایران 
می گذرد ارائه کند تا امکان ارائه خدمات لجستیکی را در 

حوزه ترانزیت به صاحبان کالا داشته باشیم.
ëë مانع اصلی در برابر جذب حمل بار را مربوط به قوانین

می‌دانید؟
بزرگترین معضل کشور در حوزه ترانزیتی این است 
که هنــوز فرماندهــی واحــد در این حــوزه نداریــم. باید 
شــرایط روان حمل و نقلی در کشــور ایجاد کنیم. برخی 
ارگان‌ها ترانزیــت را معادل قاچاق می دانند و مخالف 
ترانزیت هستند. قاچاق در مقابل منافعی که از ترانزیت 
نصیــب کشــور می‌شــود اصــاً قابــل مقایســه نیســت. 
مهم‌ترین مسأله ترانزیت، مســأله امنیت است. وقتی 
کشــورها برای حمل کالا وابسته به کشــور ما باشند، این 
وابســتگی، امنیت سیاسی و اقتصادی کشــور را افزایش 
می‌دهــد. اگر میزان ترانزیت از کشــور مــا به 25میلیون 
تن در سال می رسید مطمئن باشید تحریم ایران برای 

کشورها راحت نبود. یکی از راه‌های مقابله با تحریم‌های 
یکجانبه، چسبندگی اقتصادی به کشورهای همسایه از 
راه ترانزیت است. اکنون دولت کاملًا به فرماندهی واحد 
در حــوزه ترانزیت نظر دارد چون منافع آن برای کشــور 

زیاد است.
ëë فرماندهــی واحــد چگونه مشــکلات ترانزیتــی را حل

می‌کند؟
اگر بخواهم به برخی قوانین دست و پاگیر اشاره کنم 
یکی از مهم‌ترین آنها تأمین سوخت برای کامیون‌های 
خارجی است. بعد از اجرای قانون سوختگیری با کارت، 
مکانیزمی برای تأمین سوخت ماشین‌های خارجی در 
جایگاه‌ها نداریم. ماشین خارجی کارت سوخت ندارد و 
با کارت سوخت آزاد فقط 100 لیتر گاروئیل به آنها تعلق 
می‌گیــرد. این معضل، اعتــراض کامیون هــای عبوری 
را در پــی داشــته و موجب محدودیت عبور بار از کشــور 
ما شــده است.موضوع دیگر این اســت که ما با امضای 
کنوانسیون بین‌المللی پذیرفته‌ایم بار از یک مرز تا مرز 
دیگر پلمب باشد یعنی حق فک پلمب را نداریم مگر 
اینکه ظن قوی داشته باشیم. اما برخی دستگاه‌ها از این 
کنوانسیون‌ها اطلاع ندارند و بار را فک پلمب  می کنند.
این مســائل موجب می‌شــود حمل بار از کشور ما کمتر 
باشــد. ناهماهنگــی در اجرای مقررات، ترانزیت کشــور 
را کاهــش داده اســت.در حالــی که درهــم تنیدگی بین 
کشورهای منطقه، برای تبدیل شــدن به هاب ترانزیت 
لازم اســت. مثلًا اگر کشــور ما، هند و روسیه اپراتور واحد 
در حوزه نرم‌افزاری تشکیل دهند تا با یک سند حمل، با 
یک تشریفات واحد گمرکی بار را از هند به روسیه ببریم 
و خدمات لجستیکی ارائه دهیم، شرایط قابل اطمینانی 
بــرای صاحب کالا ایجاد می‌کند تا در بســتر اقتصادی و 

سیاسی امن و شفاف بارش را جابه‌جا کند.
ëë درآمدهــای ترانزیتــی چه ســهمی در اقتصــاد و تولید

ناخالص داخلی دارد؟
درآمدهایــی کــه از ترانزیــت عایــد کشــور می‌شــود، 
به‌صــورت درآمدهای مســتقیم و غیرمســتقیم اســت.

عمدتــا آنچه از درآمد ناشــی از ترانزیت نصیب کشــور 
ما می‌شود درآمدهای غیرمستقیم است. وقتی ناوگان 
کشــورها از ایــران عبور می‌کنند غیر از هزینــه ترانزیت و 
عــوارض عبــوری که به دولــت می پــردازد، هزینه‌هایی 
مانند هزینه سوخت، اقامت، خدماتی مانند تعمیرات، 
پرداخــت هزینه‌هایــی به شــرکت‌های حمــل و نقلی و 
برخی هزینه‌های دیگر را در کشور ما دارد. در واقع ناوگان 
عبــوری خدمات مســتقیم و غیرمســتقیم دریافت می 
کنند و در نهایت ترانزیت آنها از مسیر ایران، اشتغالزایی 

به‌دنبــال دارد.کشــورهایی مثــل آذربایجان یــا امارات، 
قلمرو وســیع ســرزمینی ندارند ولی چون زیرساخت‌ها 
را در کشورشــان ارتقــا دادنــد و عضــو کنوانســیون هــای 
مختلف منطقه‌ای و بین‌المللی هستند، هاب ترانزیتی 
و لجستیکی شده‌اند به‌طوری که 25 تا 30 درصد تولید 
ناخالص داخلی آنها از درآمدهای ترانزیتی است.یعنی  
در کشــور امارات با وجــود درآمد بالای نفتــی اما حدود 
30درصد GDP این کشور از محل خدمات حمل‌ونقل 
و لجســتیک بین‌الملــل به‌دســت می‌آید. ایــن عدد در 
کشور ما زیر 10 درصد است. موقعیت ژئوپولیتیکی ایران 
در مقایســه با کشورهای منطقه، دسترســی به آب‌های 
آزاد و همســایگی با کشــورهای محصور در خشکی، این 
واقعیت را نشــان می‌دهد که در کشورما ظرفیت کسب 
حداقــل تــا 25 درصد تولیــد ناخالص داخلــی از محل 
ترانزیــت وجــود دارد و به تبــع آن افزایــش درآمدهای 
دولتــی، افزایــش اشــتغالزایی و افزایــش درآمد بخش 

خصوصی را خواهیم داشت.
ëëکدام کریدورهای بین‌المللی بیشترین فعالیت را دارد؟

کریدور شمال- جنوب با حمل بار از بنادر به مقصد 
کشــورهای شــمالی و حتی عــراق و افغانســتان کریدور 
فعال بین‌المللی است. حلقه مفقوده کریدور شمال- 
جنوب از رشــت تا آستارا اســت. تکمیل این خط اعتبار 
زیــادی لازم دارد. در ســفر رئیس‌جمهــوری به روســیه، 
توافق‌هایی برای تأمین خط اعتباری پروژه حاصل شده 

است.
ëë اشــاره کردیــد کــه دولــت برنامه‌هایــی برای تســهیل

ترانزیت در کشــور اجرا کرده اســت. این برنامه‌ها چقدر 
ترانزیت کشور را افزایش داده است؟

در حــوزه جاده‌ای و دریایی در 10ماهه  امســال رشــد 

بــالای 101 درصد  را در حوزه ترانزیت داریم. در 10ماهه 
ســال قبل میــزان ترانزیــت جــاده ای 3.7میلیــون تن 
بــود اما امســال بیــش از 7.5 میلیون تن اســت.عوامل 
متعددی مانند واگذاری مدیریــت پایانه‌های مرزی به 
وزارت راه و شهرســازی، افزایــش هماهنگی‌هــا در مرز ، 
رفــع ممنوعیت ترانزیت ســوخت از کشــور و... موجب 
رشد ترانزیت بود. امسال ترانزیت نفتی از کشور افزایش 
خوبــی داشــت و دیپلماســی حمل‌ونقل منطقــه ای با 
همکاری وزارت خارجه اجرا شده است. با قفقاز، عراق، 
روسیه وترکیه سازماندهی‌های بیشتری برای حمل کالا 
انجام داده‌ایم. بخشی از مشکلات با کشورهای همسایه 
حل شــده است. تسهیل‌گری و ارتقاء شرایط نرم‌افزاری 
بــرای افزایش ترانزیــت در حال اجرا اســت. پیش‌بینی 
می‌کنیــم در حــوزه حمل‌ونقل جاده‌ای تا پایان ســال 9 
میلیون تن و در حوزه ریلی 2 میلیون تن  و در مجموع 11 
میلیون تن ترانزیت در کشور داشته باشیم. اوج ترانزیت 
در قبــل از تحریــم 12.5 تــا 13 میلیون تن اســت و ما به 
این عدد نزدیک می‌شویم و به رکورد ترانزیتی کشور در 
زمان غیرتحریم خواهیم رســید. البتــه در حالی به این 
عدد می‌رســیم که دو مشکل جدید نسبت به سال‌های 
قبل داشــتیم که در کاهش ترانزیت اثر‌گذار بوده است. 
اگر این مشــکلات نبود قطعاً امســال رکــورد ترانزیت را 

دوباره تکرار می‌کردیم.
ëëچه مشکلاتی؟

یکــی رفتــار کشــور ترکمنســتان اســت کــه از زمــان 
کرونــا مــرز را بســته اســت و تــردد عــادی بــا این کشــور 
نداریم. کریدور ترکیه-ترکمنستان-آســیای میانه یکی 
از مهم‌تریــن کریدورهــای ترانزیتــی فعــال کشــور بود.

تــا قبــل از کرونــا روزانــه 100دســتگاه نــاوگان خارجی از 

ایــن کریدورعبور می کرد. اما با شــیوع کرونــا این میزان 
ترانزیت را از دست دادیم و عبور و مرور از این کریدورکم 
شده اســت. مذاکرات زیادی با ترکمنستان داشتیم، نه 
تنها با ما بلکه حمل کالا به این کشور با تمام کشورهای 
همســایه از راه تماس غیرمستقیم است و به نظر نمی 
رسد ترکمنستان بزودی شرایط عادی تردد را ایجاد کند. 
این اقدام ترکمنســتان گــره و گلوگاهی در منطقه ایجاد 

کرده است  که تمام کشورهای منطقه گله‌مند هستند.
مشکل دیگر کاهش مبادلات با افغانستان با تغییر 
شــرایط اساســی در ایــن کشــور اســت. با آمــدن طالبان 
در چنــد ماه گذشــته شــرایط طــوری بوده که صــادرات 
و ترانزیــت به یــا از افغانســتان کاهش ملموســی دارد. 
اگــر  این دو عامل نبود امســال رکــورد ترانزیت را رد می 
کردیــم. با این دو مشــکل کریدور شــرقی-غربی عبور و 
مرور کمتری دارد و شــرایط این کریدور با سال‌های قبل 

فرق می‌کند.
البته در مدت 10 ماهــه جهش فوق‌العاده ترانزیت 
کالا از قلمــرو کشــور بــا رشــد دو برابــری بــوده و بالــغ بر 
7میلیون و 500 هزار تن کالا از مرزهای جاده‌ای و دریایی 
کشــور از قلمرو کشورترانزیت شــد که این مقدار نسبت 
به‌مدت مشابه سال قبل 101 درصد افزایش و نسبت به 
سال 1398، 30 درصد افزایش داشته است. طی مدت 
مذکــور از مجمــوع کالاهای ترانزیت شــده، 40 درصد را 
مواد نفتی و 60 درصد مواد غیرنفتی تشکیل داده‌ است.

ëëسهم ناوگان داخلی از ترانزیت چقدر است؟
حمل‌ونقــل  و  راهــداری  ســازمان  اولویت‌هــای  از 
جــاده‌ای، افزایــش ســهم نــاوگان ایرانــی در ترانزیت و 
حمل‌ونقل بین‌المللی است به طوری که در این مدت 
79درصد ترانزیت توسط ناوگان ایران انجام شده است.

معــاون وزیــر راه و شهرســازی گفــت: در حــال 
حاضــر مذاکرات برای تأمین منابع مالی از ســوی 
ســرمایه‌گذار چینی برای منطقه ۳ آزادراه تهران-

شمال در جریان است.
روز گذشــته رئیــس ســازمان برنامــه و بودجه، 
معــاون اجرایــی رئیس جمهــوری و رئیــس بنیاد 
مســتضعفان در بازدیــدی مشــترک از منطقــه ۲ 
آزادراه تهــران- شــمال، برای تکمیل یــک باند از 
این قطعه تا پایان ســال آینده، برنامه‌های جدید 

را اعلام کردند.
آزادراه تهــران- شــمال در  بــود پرونــده  قــرار 
دولت گذشــته بســته شــود، مجــری آزادراه تهران 
- شــمال در ســال 93 در گفت‌وگو با روزنامه ایران 
عنــوان کــرده بــود کــه آزادراه تهــران- شــمال در 
دولت دوازدهم به پایان می‌رســد، اما تکمیل این 
پــروژه مانند بســیاری از پروژه‌هــای عمرانی دیگر 
بــه »امــا و اگر«هــا ســپرده شــد و دولت ســیزدهم 
پنجمیــن دولتی اســت کــه بــرای تکمیــل آزادراه 

تهران - شمال فعالیت می‌کند.
 

ëëقطعه دشوار
در حــال  تهــران- شــمال  آزادراه  4 قطعــه  از 
حاضــر قطعه یک و چهار تکمیل شــده و تردد در 
آنها در جریان اســت. روز گذشته در بازدید رئیس 

ســازمان برنامه و بودجه از قطعه دو، درخصوص 
تســریع در ســاخت این قطعــه تصمیماتی گرفته 
شــد. بــا اینکه طــول مســیر در قطعــه دو فقط 22 
کیلومتر اســت، اما تقریباً بیشــتر مســیر تونل و پل 
است که ساخت این قطعه را دشوار و زمانبر کرده 

است.
خیــرالله خادمی ،معاون وزیر راه و شهرســازی 
و مدیرعامل شــرکت ســاخت و توسعه زیربناهای 
حمــل و نقل، در گفت‌وگو بــا »ایران« درخصوص 
برنامه جدید برای تکمیل قطعه دو آزادراه تهران 
- شــمال گفت: دو منطقه باقــی مانده از 4 قطعه 
آزادراه تهــران - شــمال، شــامل مناطق دو و ســه 
مجموعــاً ۶۹ کیلومتــر اســت. طــول مســیرمنطقه 
دو، ۲۲ کیلومتــر و منطقــه ســه ۴۷ کیلومتر اســت. 
از  بانــد رفــت جنــوب به شــمال منطقــه دو تونل 
البــرز به طــول 6.5 کیلومتــر به پایان رســیده و ۱۶ 
کیلومتر باقی مانده اســت کــه با تأمین اعتبار لازم 
تــا پایان ســال ۱۴۰۱ به پایان می‌رســد. تونــل البرز 
در منطقه دو آزادراه تهران- شــمال طولانی‌ترین 
تونــل خاورمیانــه اســت. تونــل البــرز، تونلــی ســه 
مســیرهای  بــرای  مجــزا  تونل‌هــای  دارای  و  قلــو 
رفت، برگشــت و ســرویس اســت و متخصصان و 
مهندســان ایرانی طراحی و ســاخته شــده اســت. 

کشور آن را ساخته‌اند.

پروژه ســاخت 4 قطعه آزادراه تهران- شــمال 
تــا ســال 1394 در دســت پیمانــکاران چینــی بود، 
و  بنیــاد مســتضعفان  اختیــار  از آن در  پــس  امــا 
پیمانکاران ایرانی قرار گرفت؛ بنیاد مســتضعفان 
به‌عنوان ســرمایه‌گذار 50 درصد از هزینه ســاخت  
آزادراه تهــران- شــمال را تأمیــن می‌کنــد. تأمین 
نیم دیگر هزینه ســاخت این پروژه برعهده دولت 
است. معاون وزیر راه و شهرسازی در مورد تأمین 
هزینه تکمیل قطعه دو گفت: در دیدار روز گذشته 
رئیــس ســازمان برنامــه و بودجه و ســایر متولیان 
ســاخت آزادراه تهــران- شــمال، ســهم نقدینگی 
بنیــاد بــه عنــوان ســرمایه‌گذار و دولــت تدویــن و 
بــا تأمیــن آن  تــا پایــان 1401 از یــک بانــد قطعــه 
دو بهره‌بــرداری می‌شــود. بنیــاد مســتضعفان به 
عنــوان طرف مشــارکت دولت تأمیــن کننده مالی 
۵۰ درصــد از منابــع مالــی اســت و از پیمانــکاران 

مختلف برای اجرای پروژه استفاده می‌کند.
خادمی افــزود: عملیــات اجرایی، در سرتاســر 
منطقــه دو آزادراه بــه صــورت فعــال ادامــه دارد 
و 2 هــزار نیروی انســانی مشــغول فعالیت در این 
منطقه هســتند و 16 کیلومتر باقیمانده نیز با روند 

خوبی در حال اجراست.
بــه  آزادراه  یــک  منطقــه  خادمــی،  گفتــه  بــه 
بهره‌برداری رسیده است، در ادامه این منطقه، تا 

پایــان 1401 یک باند از منطقه دو تا پل زنگلوله در 
مازندران تکمیل می‌شــود و بــه این ترتیب در این 
منطقــه، با باند جدید و مســیرهای جاده فعلی 4 

باند  زیر بار ترافیک می رود.
در  شــمال  تهــران  آزادراه  دو  و  یــک  منطقــه 
مســیر  طــول  دارد.  طــول  کیلومتــر   54 مجمــوع 
منطقه یک، 32 و منطقه دو، 22 کیلومتر است که 
16 کیلومتر از تکمیل مســیر منطقه دو باقی مانده 
اســت. منطقه دو آزادراه تهران - شمال، در ادامه 
منطقــه یک، از شهرســتانک شــروع می‌شــود و به 
طــول 22 کیلومتر، بعد از عبور از کوه‌های البرز، به 
شــمال دامنه البرز در پل زنگولــه، در کیلومتر 55 
آزادراه بــه جــاده فعلی چالوس متصل می‌شــود. 
معــاون وزیــر راه و شهرســازی درخصــوص علت 
تأخیــر در تکمیل یــک باند )باند رفــت( از قطعه 
دو آزادراه گفــت: دلیــل تأخیر در یــک باند تأمین 

منابع مالی برای این قطعه بوده که قرار بر تأمین 
آن از ســوی طرفیــن مشــارکت اســت بــه نحــوی 
کــه تــا پایــان ســال ۱۴۰۱ بانــد رفــت قطعــه دو  به 

بهره‌برداری برسد.
 

ëë3 حضور چینی‌ها در قطعه
معــاون وزیر راه و شهرســازی در پاســخ به این 
ســؤال که آیــا ســرمایه‌گذار خارجــی به ایــن پروژه 
ورود نمی‌کنــد، گفــت: در حــال حاضــر مذاکــرات 
برای تأمین منابع مالی از سوی سرمایه‌گذار چینی 
بــرای منطقه ۳ در جریان اســت، که بــا طراحی و 

بررسی نهایی مبلغ آن مشخص می‌شود.
آزادراه تهــران- شــمال بــه طــول ۱۲۱ کیلومتــر 
دارای چهــار قطعــه یــا منطقــه اســت کــه قطعــه 
نخســت و چهارم آن به بهره‌برداری رسیده است 

و دو قطعه دیگر باقی مانده است.
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نزدیک شدن ترانزیت به رکورد قبل از تحریم
مدیرکل دفتر ترانزیت سازمان راهداری در گفت‌و‌گو با »ایران« عنوان کرد

 اگر ترانزیت کشور دو برابر شود نمی توانند ایران را تحریم کنند 

معاون وزیر راه و شهرسازی در گفت‌وگو با »ایران« خبر داد

تکمیل باند یک منطقه دو آزادراه تهران-شمال تا پایان 1401

رفع مشکل تأمین زمین نهضت ملی 
مسکن

عضــو هیــأت‌ مدیــره ســازمان ملی زمیــن و مســکن از 
رفع مشــکلات تأمین زمیــن برای احداث مســکن ملی در 
برخــی شــهرها خبــر داد و گفت: شناســایی اراضــی دولتی 
در تصــدی ســایر ادارات، تغییــر کاربری، افزایــش تراکم یا 
الحــاق به محدوده از طریق مجــاری قانونی از راهبردهای 
تأمین اراضی کســری است.به گزارش پایگاه خبری وزارت 
راه و شهرسازی، »فردین شاکری« درباره تخصیص نیافتن 
زمیــن به برخــی پروژه‌هــای نهضت ملی مســکن با وجود 
واریــز هزینــه اولیــه گفت: به دلیل رعایت نشــدن ســهمیه 
اعلامــی ســازمان در ثبت‌نــام متقاضیانــی کــه بــه صورت 
پیامکــی انجام شــده اســت، برنامــه تأمین زمین ســازمان 
ملــی زمیــن و مســکن بــه تعــداد ۳۶۸ هــزار و ۲۹۸ واحــد 
مســکونی تعیین شــده بود که در این خصــوص برای ۴۳۱ 
هزار و ۸۹۴ واحد مســکونی، زمین تأمین شــد. با این حال 
زمین در برخی شــهرها از جمله ســنندج، همدان و برخی 
شــهرهای دیگر با وجود واریز وجه میســر نشــده است. وی 
افزود: به منظور تأمین کســری اراضی در شهرهای سنندج 
و همــدان و برخی شــهرهای دیگر اداره‌های کل اســتان به 
راهبری واحد املاک و حقوقی ســازمان اقدام و گزینه‌های 
متعددی را بررسی کرده و مجموعه راهبردهایی را اجرایی 
کــرد. از جملــه آنها می‌توان به شناســایی اراضی دولتی در 
تصدی سایر ادارات، تغییر کاربری، افزایش تراکم یا الحاق 
به محدوده از طریق مجاری قانونی اشاره کرد.عضو هیأت 
‌مدیــره ســازمان ملی زمین و مســکن خاطرنشــان کــرد: با 
اقدام‌های انجام شــده تعداد کســری زمین نسبت به واریز 
وجــه کــه در اواخــر ســال ۱۳۹۹ بــه میــزان ۱۶ هــزار و ۹۷۲ 
واحــد بــوده در تاریخ ۱۳ اردیبهشــت امســال به تعــداد ۱۱ 
هــزار و ۳۰۹ واحــد کاهش یافت. با این حال در مدت زمان 
اعلام شــده به واریز وجه شده‌های شهرها نیز اضافه شد و 
واریز وجه روند افزایشــی داشت.شــاکری ادامه داد: از سال 
گذشــته تاکنون با برگزاری جلســه‌های متعدد با کارگزاران 
و اداره‌هــای کل راه و شهرســازی پیگیــری مجدانه‌ای برای 
تأمیــن کســری زمیــن انجــام شــد و در حال حاضــر تعداد 
کســری زمین نسبت به واریزکنندگان وجه به میزان ۹ هزار 
و ۵۴۲ واحد رسیده است.به گفته وی، عمده کسری اراضی 
در اســتان کردســتان به تعداد ۴ هزار و ۴۳۷ واحد و اســتان 
همدان به تعداد ۴ هزار و ۳۵ واحد اســت که واحد املاک 
و حقوقی سازمان ملی زمین و مسکن پیگیر رفع مشکلات 
تأمین زمین در شهرهای ذکر شده است که گزارش کسری 

اراضی و تأمین آن هفتگی به‌ روزرسانی می‌شود.

 انتظار افت قیمت خانه وجود دارد
رئیــس اتحادیه مشــاوران املاک گفت: اگر ســایت‌های 
فــروش مســکن، مراکــز آمــاری و برخــی غیرکارشــناس‌ها 
باعــث ایجــاد تلاطم و تشــنج نشــوند، انتظار افت بیشــتر 
قیمت خانه وجود دارد اما نمی‌توان توقع ریزش شــدیدی 
داشت.مصطفی‌قلی خســروی اظهار کرد: متوسط قیمت 
مســکن در تهــران طبــق آمــار رســمی حــدوداً متــری ۳۲ 
میلیــون تومان اســت اما میانگین قیمت‌های پیشــنهادی 
در ســایت‌های فــروش بیــش از ۵۰ میلیــون تومان اســت. 
ایــن یعنی هر کس هر قیمتــی دلش می‌خواهد برای خانه 
خــود تعیین می‌کند و مدیران این ســامانه‌ها هیچ نظارتی 
بــر آن ندارند. بارها اعلام کردیم نرخ‌هــای دلبخواه باعث 
ایجــاد تنــش در بازار مســکن می‌شــود امــا کماکان شــاهد 
قیمت‌های کاذب در سامانه‌های ملکی هستیم. وی افزود: 
در ماه‌های اخیر بازار مســکن به ثبات رســیده است. مقدار 
زیــادی از ایــن آرامــش مرهون تــاش دولت ســیزدهم در 
طرح نهضت ملی مسکن و اخبار امیدوارکننده از مذاکرات 
هســته‌ای اســت. با کاهش قیمت دلار، قیمت طلا، خودرو 
و مســکن نیــز پایین آمد و بررســی‌های مــا از کاهش حدود 
نیــم درصدی قیمت خانه در تهران طی دو هفته گذشــته 
حکایت دارد.وی اظهار کرد: مطمئن هســتم اگر قول داده 
شــده دولت ســالانه یک میلیون مسکن بســازد، این وعده 

عملیاتی خواهد شد.

۲ میلیون و ۵۰۰ هزار واحد مسکونی 
روستایی نیاز به نوسازی دارد

معاون مســکن شهری بنیاد مســکن گفت: ۲ میلیون و 
۵۰۰ هزار واحد مســکونی روســتایی در کشــور هنوز نوسازی 
نشده‌اند که برای مقاوم‌سازی آنها برنامه‌ریزی شده است.
حمیدرضا ســهرابی افزود: در صورتی که ســالانه ۲۰۰ هزار 
واحد مسکن روستایی مقاوم‌سازی شوند، ۲ میلیون  و۵۰۰ 
هزار واحد روســتایی فرسوده در کشور تا سال ۱۴۱۰  نوسازی 
می‌شوند.به گفته معاون مسکن شهری بنیاد مسکن، قرار 
اســت با همــکاری بنیــاد مســتضعفان بــرای خانواده‌های 
محروم و دارای دو معلول مســکن ســاخته شود که  تاکنون 
۲۰ هزار خانوار معرفی شده اند.وی افزود: در طرح نهضت 
ملی مســکن که دولت در دست ساخت دارد بنیاد مسکن 
اقدام به ســاخت واحد‌های مســکونی در شهر‌های زیر ۱۰۰ 
هزار نفر و روستا‌ها می‌کند که مدت زمان ساخت هر واحد 
۱۸ ماه تا ۲ ســال اســت و ایــن موضوع را که انجــام این کار 
۱۰۰ ســال به طول می‌انجامد  رد می‌کنم.بنیاد مسکن باید 
ســالانه ۲۰۰ هزار واحد مســکونی در روســتا‌ها مقاوم سازی 
کند که تاکنون ۵۰ درصد از این واحد‌ها مقاوم‌سازی شده و 
تا چند روز آینده پرداخت ۲۰۰ میلیون تومانی تسهیلات به 
متقاضیان هم آغاز شده و سرعت اجرای نوسازی افزایش 

می‌یابد.

لغو ممنوعیت سفر هوایی به آذربایجان
 جمهوری آذربایجان پس از حدود ۲ ســال از بازگشایی 
حریم هوایی خــود برای ورود مســافران ایرانی خبر داد.به 
گزارش تسنیم، اوایل اسفندماه سال 98 و با شیوع ویروس 
کرونــا، جمهــوری آذربایجان پــرواز ایرلاین‌هــای ایرانی به 
این کشــور را ممنــوع اعلام کرد.این در حالی اســت که این 
کشــور پس از حدود 2 سال اعلام کرده که پرواز شرکت‌های 
ایرانــی می‌توانــد بــه این کشــور انجــام شــود. ایرلاین ملی 
آذربایجــان نیز از آغاز پروازهای این شــرکت هواپیمایی به 
مقصد تهران از 13 اسفند 1400 )4 مارس( خبر داده است. 
مسافران ایرانی فقط با داشتن تست منفی کرونا می‌توانند 

به آذربایجان سفر کنند.

ش
ــر

بــ

ش
ــر

بــ

ëë ســید صولت مرتضــوی، معــاون اجرایی رئیس
جمهوری نیز که روز گذشته از قطعه دو آزادراه تهران 
- شمال بازدید کرد، گفت: این پروژه اتصال دهنده 
بخش‌هــای جنوبــی و مرکزی کشــور به دریــای خزر 
اســت و اقتصاد دریا با توجه به پتانســیلی که دارد، 

یکی از مؤلفه‌های اقتصاد مقاومتی است.
ëë معــاون اجرایی رئیس جمهوری افــزود: علاوه بر

این، تکمیل آزادراه تهران- شــمال نقش پررنگی در 
کاهش مســیر دسترسی به شمال کشــور و همچنین 

کاهــش مصرف انــرژی و صرفه جویــی در وقت دارد کــه با توجه به منافــع مالی این 
صرفه‌جویی‌ها، هزینه‌های احداث این آزادراه طی چند سال جبران خواهد شد.

ëë وی با تقدیر از عملکرد مهندسان و کارگران ایرانی در ساخت این پروژه گفت: این
پروژه عظیم یک شاهکار مهندسی است و مهندسان توانمند ایرانی در این آزادراه، 
سازه‌های عظیمی را بنا کردند و قطعاً این توان و تجربه آنها می‌تواند در سایر کشورها 

نیز ارائه شود.

آزادراه تهران - شمال حلقه میانی کریدور ترانزیتی شمال - جنوب

راه و شهرسازی

ورود سرمایه‌گذاران چینی برای تکمیل آزادراه تهران- شمال

ëë مســعود میرکاظمی، رئیس سازمان
برنامــه و بودجــه کشــور از بهره‌برداری 
باند رفت منطقه ۲ این آزادراه تا پایان 
سال ۱۴۰۱ خبر داد و یادآوری به حمایت 
دولــت بــرای تزریق منابــع مالی طرح 
گفت: با توجه بــه حجم کار و فعالیت 
در این پــروژه، دولــت در بخش تأمین 
مالی، به تعهــدات خود عمــل خواهد 

کرد.
ëë وی افــزود: یکی از نــکات قابل توجــه در این پروژه عظیم آن اســت

که همه مشــاوران و پیمانکاران و حتی همه مصالــح به کار رفته در این 
پروژه، ایرانی اســت و تمامی تونل‌ها و پل‌های آن به دست مهندسان 

ایرانی طراحی و احداث شده است.
ëë میرکاظمی ادامه داد: همچنین مقرر شد تا با بررسی‌های کارشناسی

بیشتر، کار در منطقه ۳ آزادراه تهران- شمال نیز تعیین تکلیف شود.

دولت متعهد به تأمین مالی آزادراه تهران - شمال

ش
ــر

بــ

ëë ســید پرویز فتاح، رئیس بنیاد مستضعفان نیردر بازدید مشترک
رئیس ســازمان برنامه و بودجه و معــاون اجرایی رئیس جمهوری 
از منطقه ۲ آزادراه تهران-شمال، از پیشرفت فیزیکی ۷۶ درصدی 

باند اول این منطقه خبر داد.
ëë رئیس بنیاد مســتضعفان بــا  پرداختن بــه زمان بهره‌بــرداری از

مســیر رفت قطعه ۲ آزادراه تهران -شــمال گفــت: در حال حاضر 
6.5کیلومتر از مسیر رفت در منطقه ۲ که شامل تونل البرز به عنوان 
بزرگترین تونل خاورمیانه اســت تکمیل شــده و کار در ۱۶ کیلومتر 

دیگر این مسیر ادامه دارد.
ëë فتاح افزود: سهم ۵۰ درصدی بنیاد مستضعفان تا امروز به طور کامل پرداخت شده و دولت نیز تا

نیمه امسال به تعهداتش عمل کرد ولی با توجه به هزینه‌های دولت و مشکلات آنها در تأمین منابع، 
امروز مذاکراتی درخصوص تزریق منابع مالی از سوی دولت به این پروژه انجام گرفت.

ëë رئیس بنیاد مستضعفان گفت: در بازدید روز گذشــته تأکید شد که اگر دولت بتواند در اسفندماه
امســال منابعی را به این پروژه تزریق کند، بهره‌برداری از مســیر رفت منطقه ۲ آزادراه تا پایان ســال 

آینده قابل انجام است.

تزریق منابع جدید به آزادراه تهران-شمال


