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 راه و شهرسازی
پیشنهادآذربایجانبهایرانبرایبازسازیقرهباغ

وزیر راه و شهرســازی در جلســه مشــترک با معاون نخســت وزیر جمهوری 
آذربایجــان، بــر اجرایی شــدن توافق هــای دوجانبــه میان تهــران و باکو در 

حوزه های مختلف اقتصادی تأکید کرد.
به گزارش وزارت راه و شهرسازی، رستم قاسمی در جلسه ای که به صورت 
ویدیــو کنفرانــس بــا هیــأت آذربایجانــی برگزار شــد، بــه مــرور برنامه های 
کمیســیون مشــترک ایران و آذربایجان پرداخت و بر عملیاتی شدن هرچه 

سریع تر توافق های مطرح شده در سفر خود به آذربایجان تأکید کرد.
 قاسمی همچنین به آمادگی اجرای توافق های فی مابین و ضرورت تفاهم 
دو کشــور در زمینه هــای دیگــر از قبیل صنعــت، انرژی، ســاخت تجهیزات 
داروســازی و تراکتــور و قطعــات یدکــی خودرو و … اشــاره کــرد و افزود: در 
صــورت آمادگی هیــأت آذربایجانــی، می توانیم توافق های مشــترک برای 

مشارکت در شهرک های صنعتی آذربایجان داشته باشیم.
وزیر راه و شهرسازی خاطرنشان کرد: نمایندگانی از ۱۰ تا ۱۵ شرکت بزرگ 
ســازنده در اجــاس آتــی حضور خواهند داشــت تــا پیرامون مشــارکت در 

بازسازی آذربایجان با شرکای آذربایجانی خود مذاکره داشته  باشند.
در ادامــه ایــن جلســه، »شــاهین مصطفــی یــف«، معــاون نخســت وزیر 
از  تعــدادی  میــان  مشــترک  نشســت  برگــزاری  درخواســت  آذربایجــان 
صنعتگــران و ســازندگان دو کشــور در زمینه هــای مــورد توافــق را مطــرح 
کــرد و گفت: کشــور آذربایجان آمادگی دارد پیرامون مســأله تراکتورســازی 
در شــرکت تراکتور ســازی تبریز در منطقــه ارس، تولید قطعــات خودرو در 
منطقــه نفتچــالای جمهــوری آذربایجــان و پــروژه داروســازی در شــهرک 
صنعتــی پیراللهی با ایران به توافق هایی دســت یابــد. مصطفی یف ادامه 
داد: در مورد حضور شرکت های ایرانی در احیا و بازسازی قره باغ و مناطق 
آزاد شده آذربایجان، تا پایان ماه فوریه، تخصیص بودجه برای پروژه هایی 

که اسناد آنها آماده است، تکمیل و به نمایندگان ایرانی ارائه خواهد شد.
و  خودروســازی  عرصــه  صنعتگــران  از  آذربایجــان  نخســت وزیر  معــاون 
تراکتور ســازی ایــران دعــوت کــرد تا ســفری را پیــش از برگزاری کمیســیون 
مشــترک دو کشــور به جمهوری آذربایجان داشته باشند.در پایان دو طرف 
بر امضای موافقتنامه تجارت ترجیحی میان دو کشــور که قباً آماده شده، 

در خال اجاس آتی، تأکید کردند.

بازگشت»شرکتتراورس«بهراهآهن
 مدیرعامــل راه آهــن جمهــوری اســامی ایران با اشــاره به لزوم بازگشــت 
شرکت تراورس به راه آهن، بر تعیین حسابدار ویژه جهت بررسی عملکرد 
گذشــته مالی این شــرکت در راســتای رعایــت عدالت و انصــاف در جهت 

حفظ حق الناس و منافع ملی کشور تأکید کرد.
 بــه گزارش روابــط عمومی راه آهن، میعاد صالحی بــا تأکید بر برگزاری دو 
نشســت مفصل بــا حضور معاونان و مدیــران کل راه آهــن و مدیر عامل و 
هیأت مدیره شــرکت مهندســی خط و ابنیه فنی راه آهن )تراورس( عنوان 
کرد: طی جلســات برگزار شــده مشخص شد که متأســفانه در گزارش های 
واصلــه، بی انضباطــی و پیچیدگی هــای خاصــی در عملکرد مالی شــرکت 
تراورس از ســوی بازرسان و حسابرســان قانونی گزارش شده است که لازم 

است تمامی این موارد شفاف سازی شوند.
وی با یادآوری اینکه شرکت تراورس در سال ۱۳۷۱ از سوی شرکت راه آهن 
تأســیس و در ســال ۱۳۸۹ در فرایند خصوصی ســازی شــرکت های دولتی، 
بــه بخــش خصوصــی واگذار شــد، ادامــه داد: این شــرکت در ســال اخیر با 
حکم دادگاه به راه آهن واگذار شــد و متأســفانه طی ۱۰ ســال اتفاقاتی برای 

مدیریت و عملکرد این شرکت رخ داده است که غیرقابل پذیرش است.
مدیرعامــل راه آهــن جمهــوری اســامی ایــران  تأکیــد کــرد: لازم اســت بــا 
حسابرســی ویژه کاما مشــخص شــود طــی این مــدت چه اتفاقاتــی برای 
شــرکت تــراورس رخ داده و شــرکت راه آهــن در چــه وضعیت و شــرایطی 

تراورس را تحویل می گیرد.
وی گفــت: متأســفانه بــه دفعــات از بانک هــای مختلف وام گرفته شــده و 
پولــش وارد شــرکت نشــده و به دلیــل عــدم بازپرداخــت این وام هــا، عدم 
پرداخــت بیمــه و عــدم پرداخــت مالیــات، حســاب های اصلــی شــرکت 
مدت هاست که از سوی دستگاه های مختلف مسدود شده است. این تنوع 
در تخلف و بی انضباطی های مالی، شــائبه های مختلفی را به ذهن متبادر 
می کند که باید به فوریت اصاح شود. مدیرعامل راه آهن در صفحه توئیتر 
خــود هــم درباره تراورس نوشــته اســت:   در مجمــع تــراورس حقیقتاً دلم 
ســوخت که در فرایند اختصاصی ســازی  این شــرکت با قویترین تجهیزات 
و متخصصــان ســاخت ریلی، موجب تباهی آن شــدند درحالــی که در این 

مدت بسیاری از کشورها در توسعه شبکه ریلی فرسنگ ها جلوتر رفتند. 

تاکسیهواییساری-رامسر۲۰۰هزارتومان
رئیــس مرکز کنترل و پشــتیبانی اطفای حریق هزینه احتمالی تاکســی هوایی 
از ســاری به رامســر را ۲۰۰ هزار تومان اعام کرد. به گــزارش »ایران آناین«، 
تاکســی هوایــی در مازنــدران راه انــدازی شــد. خبــری خــوب برای اســتان که 
روز جمعــه همزمــان بــا ۲۲ بهمــن اعــام شــد. تاکســی هوایــی از وعده های 

سیدمحمود حسینی پور استاندار دولت سیزدهم در مازندران بود.
این مســیر پروازی فعاً حد فاصل فرودگاه ســاری، فرودگاه نوشهر و فرودگاه 
رامســر را پوشــش می دهد که به گفته استاندار قرار اســت به زودی برای خط 

پروازی مازندران به گلستان و مازندران به گیان نیز استفاده شود.
رئیس مرکز کنترل و پشــتیبانی اطفای حریق کشــور درباره چگونگی فعالیت 
ایــن تاکســی هوایی بــه خبرنــگار »ایران آنایــن« گفت: ایــده راه انــدازی این 
خدمــت هوایــی بــرای زمــان بحــران و پیــک مســافرت و ترافیــک جاده هــا و 

همچنین رونق گردشگری در استان بوده است.
کاپیتان محمد مهدی نوری افزود: تاکســی هوایی منفعت زیادی دارد. عاوه 
بر اینکه در وقت و هزینه مردم صرفه جویی خواهد شد سوانح جاده ای را هم 
کاهــش خواهــد داد. وی ادامــه داد: در زمان ترافیک های ســنگین بخصوص 
برای اســتان های شــمالی و پیک سفر، اســتفاده از این خدمات هوایی سفر را 
راحت تر می کند، ضمن اینکه در مواقع عادی هم سفر با این تاکسی می تواند 
یک ســفر گردشی باشــد که برای رونق گردشگری استان بسیار مناسب است. 
رئیس مرکز کنترل و پشــتیبانی اطفای حریق کشــور با اشاره به استفاده از این 
خدمت هوایی در شــرایط بحران تصریح کرد: از این ظرفیت هم می توان در 
حوزه بحران مانند آتش ســوزی و انتقال ســریع مصدومان بــه مراکز درمانی 
بزرگ تــر اســتفاده کــرد. نوری خاطرنشــان کرد: ایــن خط هوایی بــا همکاری 
بخش خصوصی و اســتانداری مازندران فعاً در این اســتان راه اندازی شــده 
اما برنامه ما راه اندازی این خطوط هوایی برای دیگر استان ها نیز هست. وی 
با تأکید بر اینکه توجه به درآمد مالی در این طرح مطرح نیست، گفت: برای 
استفاده از این خدمت هوایی فعاً قیمت ۱۵۰ تا ۲۰۰ هزار تومان اعام شده 
منتها طبق تأکید اســتاندار، قیمت باید به گونه ای باشــد که همه اقشار مردم 
بتواننــد از ایــن خط پروازی اســتفاده کننــد. طی هفته جــاری برآوردها انجام 
شده و قیمت نهایی هم اعام خواهد شد. پیش از این مدیرکل فرودگاه های 
مازندران در حاشــیه مراســم راه اندازی این تاکسی هوایی گفته بود که در گام 
نخست یک فروند هواپیمای سبک و یک فروند بالگرد برای فعالیت در خط 

تاکسی هوایی مازندران در نظر گرفته شده است.
ســعدالله وطــن خواه افــزود: هواپیمای در نظر گرفته شــده ۱۱ نفره اســت که 
به تازگــی وارد کشــور شــده و به دلیــل زمان بر شــدن انجام کارهــای قانونی و 
اداری، این هواپیما به مراســم رونمایی نرسید به همین دلیل خط پروازی تا 

رسیدن این هواپیما با یک فروند هواپیمای ۶ نفره فعال خواهد بود.
وی گفت: بالگردی هم که برای این منظور به اســتان تحویل داده شــده، جدا 
از ظرفیت پنج نفره کادر پروازی، دارای ۱۵ صندلی وی آی پی ویژه مســافران 

است.

بار
اخ

گــروه اقتصادی/ به رغم پیش بینی پیک کرونا در اســفند 
و احتمــال اجرای دســتورالعمل هایی بــرای محدودیت 
ســفر، شــرکت های حمــل و نقلــی فــروش بلیت هــای 
نوروزی را آغاز کرده اند. در دو ســال گذشته به دلیل لغو 
ســفرها، ضرر و زیان شــرکت های حمــل و نقلی افزایش 
یافت و به همین دلیل بازگشــت هزینه بلیت مســافران 

به طول انجامید.
اقتصاد دنیا در دو ســال گذشته، متأثر از شیوع کرونا، 
آســیب شــدیدی دید، یکــی از بخش هایی که بیشــترین 
آســیب پذیری از شــیوع کرونا را دارد، شرکت های حمل 
و نقلی مسافری در جهان است. در ایران نیز بخش های 
مختلــف حمل ونقــل مســافری کاهــش تقاضــا را در دو 
ســال اخیــر تجربه کــرده انــد. با افزایــش واکسیناســیون 
و کاهــش تعــداد مبتایــان، شــرکت های حمــل و نقلی 
مســافری امیدوار بودند نوروز امســال بتوانند با افزایش 
بلیــت فروشــی، بخشــی از زیان دو ســال اخیــر را جبران 
کنند، اما با شــیوع ســویه جدید ویروس کرونــا و افزایش 
آمار مبتایان، ستاد کرونا پیش بینی کرده است که نیمه 
دوم اســفند اوج همه گیری کرونا در پیک ششم در کشور 
رخ دهد. با وجود این، پیش بینی فروش بلیت مســافری 

برای نوروز آغاز شده است.
فروش بلیت فقط با کارت واکسن �

شرط اصلی که ســتاد کرونا برای فروش بلیت های 
نوروزی برای شــرکت های حمل ونقل مسافری تعیین 
کرده اســت فــروش بلیــت فقط بــا ارائــه کارت تزریق 
دو دوز واکســن اســت. محمــد رجبــی، رئیــس انجمن 
شــرکت های حمل ونقــل ریلی مســافری، در گفت و گو 
بــا »ایــران« در خصــوص شــرایط ســفرهای نــوروزی 
و فــروش بلیــت گفــت: بــر اســاس اعــام ســتاد کرونا 
از ســامانه وزارت کشــور  بایــد  شــرکت های مســافری 
بــرای فــروش بلیت اســتعام بگیرند. این ســامانه به 
ســامانه های وزارت بهداشــت متصــل اســت. بــه این 
ترتیب هر کســی واکســن نــزده باشــد نمی تواند بلیت 
بخرد. مکانیزم های کنترلی نرم افزاری و سخت افزاری 
بــرای کاهش مخاطرات ســفر پیش بینی شــده اســت. 
متقاضیــان بلیــت حتماً بایــد دو دوز واکســن را تزریق 
کــرده باشــند. توصیه ما بــه متقاضیانی که قرار اســت 
به صورت خانوادگی ســفر و بلیت تهیه کنند این است 
کــه همه اعضــای خانواده حتماً واکســن را تزریق کنند 
در غیــر این صورت امــکان تهیه بلیــت ندارند. رجبی 
افــزود: بــرای ســفرهای نــوروزی نگرانــی نداریــم و بر 
اســاس اعام ســتاد کرونا رعایت دســتورالعمل ها در 
بخــش ریلــی رضایت بخش اســت. پروتــکل جدیدی 
از طرف ســتاد کرونا به ما اباغ نشــده است. بر اساس 
اعام شــرکت راه آهــن، پیش فروش بلیــت قطارهای 
مســافری که از ۲۰ بهمن ماه در سراسر کشور آغاز شده 

تا ۲4 اسفند ماه ادامه خواهد داشت.
 ضرر 2هزار میلیاردی �

شــرکت های  انجمــن  رئیــس  زمینــه،  همیــن  در 
حمل ونقــل ریلــی مســافری اظهــار کــرد: شــرکت های 
مســافری ریلی از زمان شیوع کرونا ۲هزار میلیارد تومان 
زیــان دیده اند و با توجه به ادامــه کرونا، این ضرر و زیان 

جبران نشده است.
به گفته رجبی، ستاد کرونا تسهیاتی را برای پرداخت 
به شــرکت های مســافری ریلــی پیش بینی کــرده بود که 
فقط 45درصد آن وصول شــد. این ســتاد پرداخت ۹4۰ 
میلیارد تومان تســهیات را تصویــب کرد که تا الان 45۰ 

میلیــارد تومــان توســط بانک هــا پرداخت شــده اســت. 
برخــی شــرکت های مســافری و واگن ســاز تاکنــون وام را 
دریافت نکرده اند. مشــکل ما این است که فرآیند تأمین 
برخــی کالاهای مورد نیــاز چون وارداتی اســت، با تأخیر 
مواجــه اســت و عدم پرداخت تســهیات این مشــکات 
را چندبرابــر کرده اســت. آثار کرونا حداقل چند ســال بر 

بدنه شرکت ها باقی می ماند.
نوسازی واگن ها �

رئیس انجمن شرکت های حمل ونقل ریلی مسافری 
همچنیــن با اشــاره بــه فرســودگی نــاوگان در این بخش 
گفــت: در حال حاضر به خاطر شــرایط مالی شــرکت ها، 
برخــی اقامی که خریــداری کرده ایم هنوز به دســت ما 
نرســیده است، اما تاش ما این است که تا نوروز واگن ها 
را بهســازی و نوســازی کنیم. نگهداری واگن های با عمر 

بالا و تعمیر و به روز کردن آن هزینه سنگینی دارد. 
رجبــی افــزود: هزینــه تعمیــر و نوســازی هــر واگــن 
6میلیارد تومان اســت. بــا این تعمیــرات جلوه ظاهری 
قطارهــا و خدمــات آن ارتقــا پیــدا می کنــد تــا رضایــت 
مســافران جلب شود. تاش شــرکت ها این است تا قبل 
از نوروز 6۰ واگن نوسازی شود. او با اشاره به شروع بلیت 
فروشــی گفت: از ۲4 اســفند تا ۱6 فروردین پیک نوروزی 
اســت. البتــه بــا توجه به شــروع مــاه مبــارک رمضان در 
۱4 فروردین احتمال بازگشــت مســافران زودتــر از زمان 
پیک وجــود دارد. بــه همین دلیل پیش بینــی لازم برای 
ایــن موضوع شــده اســت. اســتقبال مــردم بــرای خرید 
بلیت های نوروزی تحت الشعاع کرونا قرار نگرفته است 
و پیش بینــی می کنیم ۸۰ درصد بلیت ها فروخته شــود. 

یــک میلیون و ۳۰۰ هزار صندلی برای ســفرهای نوروزی 
در نظر گرفته شــده اســت که معمولًا 6۰ درصد ظرفیت 
پر می شود. با توجه به اینکه در ایام نوروز معمولًا ناوگان 
در یــک ســر مســافر کمتــر دارد یــا حتی خالی اســت، در 
ســال های قبل ۲5درصد افزایش قیمت بلیت، به خاطر 
جبــران هزینــه یک ســر خالی اعمال می شــد امــا دولت 
امســال اجازه افزایش قیمت نداده است و قیمت بلیت 
برابر قیمت های ســال ۹۸ اســت در حالی که هزینه های 

جاری شرکت ها افزایش یافته است.
وی افــزود: در ســال ۹۹ و ۱4۰۰ افزایــش دســتمزد را 
داشــته ایم. منابــع مــا از فــروش بلیــت اســت کــه عــدم 
افزایــش قیمــت انگیزه ســرمایه گذاری در صنعــت را از 
بیــن برده اســت. اقتصاد بخــش ریلی مســافری از کرونا 
متأثر شــده است و این نگرانی را داریم به خاطر افزایش 

هزینه ها نتوانیم نوسازی را انجام دهیم.
اتوبوسرانی آماده است �

حمــل و نقــل جــاده ای و ســفر بــا اتوبــوس همیشــه 
بیشــترین جابه جایــی را در میان انــواع دیگر حمل ونقل 
دارد. این بخش نیز در دو ســال گذشته با رکود در تقاضا 
مواجه بود. برای نوروز امســال نیز شــرکت های مسافری 
اتوبوســرانی هــم اعــام کرده اند فــروش بلیــت نوروزی 

اتوبوس فقط با کارت واکسن خواهد بود.
مدیــرکل  باقرجــوان،  داریــوش  خصــوص  ایــن  در 
حمل ونقــل مســافری ســازمان راهــداری و حمل ونقــل 
جــاده ای گفــت: شــرکت های حمــل و نقلی بــرای هیچ 
کــس جز افرادی که واکســن زده اند یا تســت پی ســی آر 
منفی داشــته باشــند بلیت صــادر نمی کننــد. باقرجوان 

در گفت و گــو بــا مهــر بــا تأکید بــر اینکــه در حــال حاضر 
تعداد مســافرگیری اتوبوس های بین شــهری ۸۰ درصد 
ظرفیت اســت، تأکیــد کرد: اگــر راننــدگان اتوبوس ها در 
بین راه مسافر سوار کنند باید تعداد مسافران بین راهی 
به تعدادی باشد که از ۸۰ درصد ظرفیت اتوبوس بیشتر 

نشود.
سفرهای دریایی �

تســهیل  طــرح  نامشــخص  وضــع  دیگــر  ســویی  از 
ســفرهای دریایــی در نوروز ۱۴۰۱ نیز بر ایــن ادعا که هنوز 
چشــم اندازی برای ســفرهای نــوروزی ۱4۰۱ وجود ندارد 
می افزایــد، در همیــن بــاره حســین عباس نــژاد، عضــو 
هیأت عامل ســازمان بنــادر و دریانوردی در مصاحبه ای 
بــا تســنیم تأکیــد کرده اســت کــه اجــرای طرح تســهیل 
سفرهای دریایی در نوروز ۱۴۰۱، منوط به تصویب و اباغ 

ستاد ملی مقابله با کرونا است.
سفرهای هوایی �

 مسئولان شــرکت های هواپیمایی نیز اعام کرده اند، 
ایرلاین هــا تا یکــی، دو ماه آینــده بلیت هــا را فروخته اند 
و عمــاً بلیت فروشــی در بخــش هوایی برای ســفرهای 
نوروزی شروع شده است. تجربه نوروز ۹۹نشان می دهد 
با شــیوع کرونــا و لغو ســفرهای نوروزی، اســترداد هزینه 
بلیت هــا به مســافران ماه ها طول کشــید و هزینه به طور 
شــرکت ها  را  آن  از  درصــدی  و  نشــد  پرداخــت  کامــل 
نپرداختنــد. ایــن نگرانــی وجــود دارد بــا پیــش فــروش 
بلیت هواپیما و احتمال لغو پروازها برای ســفر نوروزی، 

برگشت هزینه بلیت دوباره با مشکاتی همراه باشد.
قیمت مانند قبل �

مقصود اســعدی ســامانی، دبیر انجمن شــرکت های 
هوایــی در خصوص برنامه بخش هوایی برای ســفرهای 
نــوروزی در گفت وگــو با فــارس، اظهار داشــته اســت که 
»طــرح ســفرهای نــوروزی از روزهــای پایانی اســفندماه 
۱4۰۰ شــروع می شــود و تا پانزدهم فروردین ۱4۰۱ ادامه 
دارد. بــا توجــه بــه آنکــه اغلــب شــرکت های هواپیمایی 
برنامــه پروازی خود را 6 ماهه می بندند و برنامه پروازی 
نیمــه دوم ســال از آبان مــاه امســال آغــاز شــده اســت، 
بنابراین امکان تهیه بلیت تا اردیبهشت سال ۱4۰۱ برای 
مســافران وجــود دارد. بنابراین عرضه بلیــت پروازهای 

نوروزی در حال انجام است.«
دبیــر انجمــن شــرکت های هواپیمایی عرضــه بلیت 
ســفرهای نوروزی را بدون افزایش قیمــت اعام کرده و 
گفته اســت: »عرضه بلیت بدون افزایش قیمت نسبت 
بــه نرخ هــای فعلــی و در دامنــه نرخ هــای تعیین شــده 
مصــوب ۱۳ دی ماه ۱4۰۰ انجام خواهد شــد و مســافران 
دقت کنند پیش از خرید بلیت، دامنه نرخ ها را مشاهده 
کننــد.« بــه نظــر می رســد کــه حمل ونقــل هوایــی برای 
ســفرهای نــوروزی تــدارکات لازم را دیــده اســت و حتی 
تــاش دارد که با تأکید بر این موضوع که » قیمت بلیت 
پروازهــای نــوروزی در ســال ۱۴۰۱ افزایــش نمی یابد« از 
بــازار مســافری نــوروز ۱4۰۱ مســافران بیشــتری را جذب 

حمل ونقل هوایی کند.
محدودیت تردد �

البته با آنکه شــبکه حمل ونقل کشــور هنوز بر سر بود 
یا نبود ســفرهای نوروزی در سال ۱4۰۱ به نتیجه نرسیده 
اســت، احمد وحیدی، وزیر کشــور اظهار داشته است که 
»اگــر پروتکل ها رعایت شــود و ما بتوانیم از پیک ششــم 
کرونــا عبــور کنیــم دلیلــی بــرای اعمــال محدودیــت در 

سفرهای نوروزی وجود ندارد.«

اماواگرهایسفرهاینوروزیدرسایهکرونا
»ایران« گزارش می دهد 

در  کرونــا،  شــیوع  ابتــدای  در 
بخــش حمل ونقل ریلــی، هر دو 
زیربخش باری و مسافری در دو، 
ســه مــاه ابتدایــی متحمــل زیان 
ناشــناختگی  از  ناشــی  ســنگین 
نــاوگان  توقفــات  و  وضعیــت 
در  مســافری  بخــش  شــدند. 
ماه هــای اولیــه شــیوع کرونــا تــا 
بیش از ۹۰ درصد کاهش مسافر 
را تجربه کرد. زیان ماه های ابتدایی کرونا در بخش باری 
مربــوط بــه بســته شــدن مرز کشــورها و نیز بســته شــدن 
برخی معادن و صنایع به دلیل اعمال قرنطینه و کاهش 

نیروی انسانی ناشی از پروتکل های بهداشتی بود.
این روند اما بســرعت بــرای بخش بــاری تغییر کرد، 
به شــکلی که برخی از کشورهای همسایه از جمله ترکیه 
و ترکمنســتان، برای مدت چندماه صرفاً مرز ریلی خود 
را بازگشــایی کردنــد و بخش بزرگی از بــار جاده ای نیز به 
ناچار جذب بخش ریلی شــد و بــرای صادرات و واردات 
از حمل ونقــل ریلــی اســتفاده شــد. بــا توجه بــه کاهش 
شــدید تعداد قطارهای مسافری در ماه های اولیه شیوع 
بیمــاری و خلــوت شــدن شــبکه و همچنیــن بازگشــت 
معادن و صنایع ســنگین کشور به شــرایط عادی، انتظار 
در  خوبــی  افزایــش  شــاهد  بــاری  بخــش  در  می رفــت 
جابه جایــی بار باشــیم کــه درنهایت تا پایان ســال ۱۳۹۹ 
مقــدار اندکــی رشــد )در حــد نزدیــک ۲ درصــد( در این 
بخش محقق شــد که آن را هم می توان ناشی از افزایش 
تعداد ناوگان باری دانست. ناتوانی در رشد حمل بار در 
شــرایط خلوتی تردد قطارهای مســافری، نشــان دهنده 
ضــرورت توجــه بیشــتر راه آهــن بــه مقولــه بهــره وری و 

اصاح نظام سنتی بهره برداری است.
پــس از گذشــت چنــد مــاه از ابتــدای ســال ۱۳۹۹ و با 
افزایــش تطبیــق جامعــه بــا شــرایط کرونایــی، به مــرور 
قطارهــای مســافری رو بــه افزایــش گذاشــت و در ســال 
۱4۰۰ تعداد قطارهای مسافری تا حدی به حالت عادی 

پیش از کرونا نزدیک شــد. لازم به ذکر اســت با توجه به 
پروتکل هــای وضــع شــده در قطارهای مســافری، در دو 
ســال اخیــر تعداد مســافران همچنــان فاصلــه زیادی با 
شــرایط عادی پیش از کرونا داشــته اســت. متأسفانه در 
تابســتان ۱4۰۰، قطعــی بــرق معــادن و صنایــع فولادی 
منجــر به افت مجدد در عملکرد حمل بار داخلی شــد. 
در بخــش ترانزیــت امــا بــا افزایش حمــل ریلــی گوگرد 
از مبــدأ ترکمنســتان، تنــاژ بــار ترانزیت ریلــی در ۹ ماهه 
ابتدایی ســال ۱4۰۰ نســبت به مدت مشــابه سال گذشته 

بیش از ۳۰۰ درصد افزایش یافت.
گریبــان   ۱4۰۰ ســال  در  کــه  بزرگــی  بســیار  مشــکل   
شــرکت های حمل ونقل ریلی بار را گرفته اســت، کاهش 
تعــداد لکوموتیــو گــرم )آماده به کار( اســت کــه منجر به 
توقف واگن های شــرکت های خصوصی حمل بار شــده، 
به گونه ای که تن کیلومتر حمل شده بار داخلی در ۹ماهه 
ابتدایی امســال نســبت به مدت مشــابه پارســال بیش از 
۱۳ درصــد و ســرانه حمــل بار هــر واگن باری بر حســب 
تن کیلومتر )شاخص بهره وری( در این مدت بیش از ۱6 

درصد افت داشته است.
مشــکل کمبــود لکوموتیوهــای آماده  بــه کار به قدری 
حــاد بــوده که مجمــوع بــار داخلــی و ترانزیــت ریلی در 
۹ ماهــه ابتدایــی امســال نســبت به مــدت مشــابه ســال 
پیــش، بیــش از ۷ درصــد افــت داشــته اســت. از طرفی 
مشــکات موجود در بخش نیروی کشــش گریبان برخی 
بــزرگ  صنایــع  و  ریلــی  حمل ونقــل  اصلــی  مشــتریان 
گرفتــه  هــم  را  فــولادی  و  معدنــی  شــرکت های  ماننــد 
اســت. افزایش توقفــات واگن های مــواد اولیه به مقصد 
ذوب آهــن ناشــی از کمبود لکوموتیو منجــر به نارضایتی 
این صاحب کالای بزرگ صنعت ریلی و ارسال سه نامه 

رسمی اعتراضی به راه آهن شد.
مشــکل فعلی کمبود بهره وری در بخش ریلی صرفاً 
ناشــی از کمبــود لکوموتیــو نیســت بلکــه مشــکل اصلی 
در نداشــتن نظام مناســب نگهــداری آنهاســت. ما جزو 
کشورهایی هستیم که در سطح استاندارد جهانی نسبت 

تعــداد لکوموتیــو بــه تعــداد واگن قــرار داریم که نشــان 
می دهــد کمبــود لکوموتیــو آن گونــه کــه اعام می شــود 
مشهود نیســت بلکه در واقع نمی توانیم آنها را به موقع 

تعمیر و نگهداری کنیم.
 ۷۰۰ از  بیــش  خصوصــی  لکوموتیوهــای  صاحبــان 
میلیــارد تومان از راه آهن طلب دارنــد و به این زودی ها 
هــم امیدی به وصول آن نیســت. عاوه بــر این، راه آهن 
بیــن ۱5۰۰ تــا ۲۰۰۰ میلیــارد تومــان هــم بدهــی بابــت 
تعمیــرات لکوموتیوهــای ملکــی خــود بــه شــرکت های 

تعمیرات لکوموتیو دارد.
در ماه هــای اخیر اعام شــده که راه آهــن تصمیم به 
خرید ۱۰۰۰ دستگاه لکوموتیو دارد. یک پرسش مهم این 
اســت که چــرا به جای تعمیر و نگهداری درســت ناوگان 
ارزشمند لکوموتیو کشــور دنبال خرید می رویم؟ باید در 
درجــه اول اهتمام به نگهــداری لکوموتیوهای موجود و 
حفظ آماده  به کاری آنها داشــته باشیم و سپس به دنبال 
خرید لکوموتیو جدید باشــیم. بخصوص که در شاخص 
جهانــی نگهــداری لکوموتیــو در پایین تریــن رده هــا قرار 

داریم.
نکتــه دیگــر این اســت کــه توســعه نامتــوازن، ضربه 
بیشــتری به بخش ریلی می زند. باید به ازای هر دستگاه 
لکوموتیــو ۵۰ دســتگاه واگــن بــاری و حــدود ۱۰ کیلومتــر 
شــبکه ریلی هــم ایجاد شــود. به عبــارت دیگر اگــر ۱۰۰۰ 
دســتگاه لکوموتیو خریدیــم باید ۵۰ هزار دســتگاه واگن 
و ۱۰ هــزار کیلومتــر خط آهن نیز به سیســتم حمل ونقل 

ریلی کشور اضافه شود.
نکتــه مهم دیگــری که شــرکت های حمل ونقل ریلی 
حوزه بار را در ســال ۱4۰۰ با چالش روبه رو نمود افزایش 
تعرفــه حق دسترســی به شــبکه توســط راه آهــن بود که 
منجر به کاهش ســودآوری شــرکت های حمــل بار ریلی 
شــد. از طرفی با توجه به افزایش چندبرابری هزینه های 
تعمیــرات ناوگان که ناشــی از افزایش نــرخ ارز و قیمت 
مــواد اولیه و همچنین افزایش دســتمزد نیروی انســانی 
اســت، بهای تمــام شــده خدمات ریلــی افزایــش یافته 

اســت و از طرفی دیگر نیز با توجه به رقابت ریل و جاده 
در بسیاری از مسیرها، شرکت های ریلی قابلیت افزایش 
کافــی نــرخ خدمات خــود را ندارند چرا کــه صاحب کالا 
بــا توجه بســرعت بالای بخش جــاده ای و قیمــت ارزان 

گازوئیل، از جاده استفاده می کند.
موضوع دیگر کندی و سختی پرداخت عواید موضوع 
ماده ۱۲ قانون رفع موانع تولید رقابت پذیر به شــرکت ها 
اســت. شــرکت های حمــل بــار بر مبنــای فــرض تحقق 
پرداخت های موضوع این مشوق قانونی اقدام به خرید 
واگــن کرده انــد چــرا که بــا وجــود هزینه های موجــود در 
بخــش ریلــی، بدون ایــن عواید ســرمایه گذاری در خرید 

ناوگان توجیه اقتصادی ندارد.
امید می رود دولت و مجلس در ســال ۱4۰۱ بتوانند با 
تنظیم درست متغیرها و سیاست های اثرگذار بر بخش 
حمل ونقــل کشــور، رفتــاری منطقــی بــرای ایــن بخــش 
ایجــاد نماینــد. در صورتــی که دولــت اقدام بــه افزایش 
نــرخ ســوخت نمایــد، بــا توجــه به کمتــر بــودن مصرف 
سوخت در بخش ریلی نسبت به جاده، حجم بار زیادی 
روانــه بخــش ریلی خواهد شــد. اگر قیمــت گازوئیل را با 
قیمت فوب خلیج فارس محاسبه کنیم این عدد تبدیل 
شــده ارزی در حــدود لیتــری ۱۵هــزار تومــان می شــود؛ 
امــا هم اکنــون گازوئیــل لیتــری ۳۰۰ تومــان در اختیــار 
کامیون هــا قرار داده می شــود. بدیهی اســت کــه اگر نرخ 
گازوئیــل افزایــش پیدا کنــد صاحبان کالاهــای عمده به 
سمت حمل ونقل ریلی ترغیب می شوند، چرا که حمل 
جاده ای مصرف سوخت 6 برابری نسبت به حمل ریلی 
دارد و بــا افزایش قیمت ســوخت شــاهد افزایش بســیار 
بیشتر نرخ حمل جاده ای نسبت به حمل ریلی خواهیم 
بــود. تزریــق بخشــی از عوایــد حاصــل از واقعی ســازی 
قیمت گازوئیل به توســعه شــبکه و نــاوگان ریلی، باعث 
می شــود در یــک دوره کوتاه مدت شــاهد منطقی شــدن 
رفتــار بخــش حمل ونقل کشــور با افزایش ســهم شــیوه 
ریلــی و درنهایت کاهــش هزینه های لجســتیکی صنایع 

کشور باشیم.

ت
ش

دا
اد

ی
 سبحان نظری

دبیر انجمن 
صنفی شرکت های 
حمل ونقل ریلی و 

خدمات وابسته

باشیوعکرونابرحملونقلریلیچهگذشت؟

شــرط اصلی که ســتاد کرونا برای فروش بلیت های نوروزی برای شــرکت های حمل ونقل مســافری تعیین کرده است  �
فروش بلیت فقط با ارائه کارت تزریق دو دوز واکسن است

رئیس انجمن شرکت های حمل ونقل ریلی مسافری: برای سفرهای نوروزی نگرانی نداریم و بر اساس اعلام ستاد کرونا  �
رعایت دستورالعمل ها در بخش ریلی رضایت بخش است

دبیــر انجمن شــرکت های هوایی: عرضه بلیت بدون افزایش قیمت نســبت بــه نرخ های فعلــی و در دامنه نرخ های  �
تعیین شده مصوب 13 دی ماه 1400 انجام خواهد شد

مدیرکل حمل ونقل مسافری ســازمان راهداری: تعداد مسافرگیری اتوبوس های بین شهری ۸0 درصد ظرفیت است.  �
اگر رانندگان اتوبوس ها در بین راه مسافر سوار کنند باید تعداد مسافران بین راهی به تعدادی باشد که از ۸0 درصد ظرفیت 

اتوبوس بیشتر نشود.
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