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اقتصادی

 
رانت خوراک گاز پتروشـــیمی‌ها سبب 
شده اســـت که بخش مهمی از صنعت 
پتروشـــیمی ایـــران بویـــژه در بخـــش 
متانولی، به طـــرز عجیبی خام‌فروش 
شـــود که آثـــار بســـیار بدی بـــر اقتصاد 

برجای گذاشـــته است.
 یکـــی از موضــــــــــوعات بســـیار مهـــم 
در بحـــث اصـــاح و هدفمندســـازی 
یارانه‌هـــای انـــرژی بخـــش صنعـــت، 
اصـــاح نـــرخ خـــوراک پتروشـــیمی‌ها 

اســـت. بوده 
در زمینه فرمول خوراک پتروشـــیمی‌ها 
در سال 1394 بعد از کش و قوس‌های 
خ  فـــراوان، وزارت نفـــت فرمـــول نـــر
خـــوراک واحدهـــای پتروشـــیمی را بر 
اساس متوســـط قیمت فروش داخلی 
گاز و همچنیـــن چهار هـــاب گازی دنیا 
تعیین کـــرد و بـــرای شـــفافیت هرچه 
بیشتر و امکان ســـرمایه‌گذاری در این 
صنعت، اعتبـــار این فرمول را 10 ســـال 
تعییـــن کرد. بخـــش اول ایـــن فرمول 
میانگیـــن قیمـــت چهـــار هـــاب گازی 
اروپـــا، امریکا، کانادا و ژاپن، بخش دوم 
نیـــز میانگین قیمت فـــروش داخلی و 

خارجی گاز ایران اســـت.
بخش اول میانگین قیمت گاز صنعتی 
چهـــار هـــاب اصلـــی گازی دنیاســـت و 
بخـــش دوم نیز به دلیل فـــروش ارزان 
گاز به بخش خانگی و همچنین ناچیز 
بودن صادرات گاز، عمـــاً معادل صفر 
اســـت و به همیـــن دلیـــل در وضعیت 
فعلـــی گاز طبق فرمول شـــناور خوراک 
پتروشـــیمی‌ها، از همه هاب‌های گازی 

دنیا پایین‌تر اســـت.
همچنین در ســـال گذشـــته و با شروع 
جنـــگ بین روســـیه و اوکراین و تحریم 
گازی روســـیه، قیمـــت گاز در هاب‌های 
گازی دنیـــا بـــا افزایـــش چشـــمگیری 
مواجـــه شـــد و همین موضوع ســـبب 
شـــد قیمت محصولات زنجیـــره ارزش 
نیـــز افزایـــش چشـــمگیری پیـــدا کند 
و متانـــول و اوره بـــا افزایـــش قیمـــت 

جهانـــی روبـــه‌رو شـــود و حتـــی اوره به 
دلیل وابســـتگی شـــدید تولید کود به 
اوره و بـــه خطر افتـــادن امنیت غذایی 
در نقـــاط مختلف دنیا، افزایش قیمت 
بســـیار بیشـــتری را تجربه کرد تا جایی 
کـــه قیمـــت جهانـــی اوره نیـــز از تنـــی 
212 دلار به ۵۷۷ دلار رســـید و حاشـــیه 
ســـود پتروشـــیمی‌های اوره‌ساز حفظ 
و تقویـــت شـــد، ولـــی بـــه دلیـــل تنوع 
مسیرهای تولید متانول از زغال‌سنگ 
و عدم وابســـتگی تولید جهانی متانول 
بـــه گاز، قیمـــت جهانی متانـــول از تنی 
۲۲۵ دلار به ۲۷۷ دلار رســـید و افزایش 

جدی پیـــدا نکرد.
بـــرای مصـــارف گاز  افزایـــش تقاضـــا 
طبیعـــی بعـــد از عبـــور از همه‌گیـــری 
بـــا وقـــوع جنـــگ  کرونـــا، همزمـــان 
اوکراین در اروپا باعث افزایش شـــدید 
نـــرخ گاز طبیعـــی در دنیـــا بخصـــوص 

هاب‌هـــای اروپایـــی شـــد.
 در پـــی افزایـــش قیمـــت گاز جهانی، 
پتروشـــیمی‌های  تولیـــد  هزینه‌هـــای 

خـــوراک گازی نیـــز افزایـــش یافت.
شـــرایط نزولـــی بازار ســـرمایه، فشـــار 
افـــکار عمومـــی و تهدیـــد بـــه تعطیلی 
بخشـــی از صنایـــع تأمین‌کننـــده ارز، 
دولـــت را بر آن داشـــت کـــه در اقدامی 
پـــی لابـــی ســـنگین  کم‌ســـابقه و در 
شـــرکت‌های پتروشـــیمی دســـت بـــه 
اعمـــال ســـقف قیمـــت ۵هـــزار تومان 
بـــرای فرمول خوراک پتروشـــیمی‌ها در 

قانـــون بودجـــه 1401 بزند.
در همیـــن رابطـــه نیز دولت بـــا اعمال 
ســـقف ۵ هزار تومانی بر نـــرخ خوراک 
پتروشـــیمی در ســـال1401 و تثبیـــت 
قیمـــت نـــرخ خـــوراک بـــر یـــک عدد 
ثابـــت ریالـــی و حـــذف فرمـــول نـــرخ 
خوراک پتروشـــیمی‌ها موجب افزایش 
رانت خوراک پتروشـــیمی‌ها شد و این 
موضـــوع به یک پاشـــنه آشـــیل جدی 

تبدیل شـــد.
وشـــیمی‌ها  پتر گاز  خـــوراک  رانـــت 
ســـبب شـــده اســـت که بخش مهمی 
از صنعت پتروشـــیمی ایران بخصوص 
در بخـــش متانولی، به طـــرز عجیبی 
خام‌فروش شـــود که آثار بســـیار بدی 

بر اقتصاد ما برجای گذاشـــته اســـت. 
در صنعـــت پتروشـــیمی محصـــولات 
صادراتـــی کشـــور بـــه دلیـــل تمرکز بر 
خام‌فروشـــی و عـــدم توســـعه زنجیره 
ارزش به ســـمت وضعیت نابســـامانی 
رفتـــه اســـت کـــه خروجـــی آن ارزش 
360 دلاری  بســـیار پاییـــن و حـــدود 
محصـــولات صادراتی در هر تن اســـت 
و در مقابـــل میـــزان ســـرانه واردات 
بـــه ازای هـــر تـــن بـــه بـــالای 1800 دلار 
می‌رســـد که نشـــان از وضعیت بسیار 
بد ارزش افزوده بالای واردات نســـبت 
به خام‌فروشـــی صادرات کشور دارد.

زمینه اصلاح خام‌فروشی
ر  د ضعیـــت  و یـــن  ا صـــاح  ا ی  بـــرا
جهـــت توســـعه زنجیـــره ارزش صنعت 
پتروشـــیمی بخصوص زنجیره متانولی 
و اصـــاح نـــرخ خـــوراک به نحـــوی که 
امکان تـــداوم تولیـــد در کنار توســـعه 
زنجیره ارزش ایجاد شـــود، بسیار مهم 

. ست ا
امـــا دولت در تصمیمی بســـیار عجیب 
برای ســـال 1402 بدون توجه به کاهش 
قیمت‌های جهانـــی گاز، دوباره تصمیم 
بـــه اعمـــال یک قیمـــت ثابـــت ریالی و 
این بار بســـیار بیشـــتر از میزان واقعی 
قیمـــت گاز از طریق حذف فرمول نرخ 

خوراک پتروشـــیمی‌ها گرفت.
دولت با ایـــن افزایش قیمت، به نوعی 
با این اقدام به تعطیلی پتروشـــیمی‌ها 
در زنجیـــره متانـــول مبـــادرت ورزید و 
بالعکس ســـال قبل در اعلام نرخ‌های 
جدیـــد از طـــرف دیگر بـــوم افتـــاده و 
موجب تعطیلی شـــرکت‌های متانولی 

است. شده 
 این در حالی اســـت که فرمول خوراک 
پتروشـــیمی‌ها که یک فرمول 10 ســـاله 
بـــرای تعیین نـــرخ گاز پتروشـــیمی‌ها 
اســـت در طـــول 3 ســـال گذشـــته به 
طـــور کامل کنـــار گذاشـــته شـــده و از 
طرفـــی به دلیـــل وابســـتگی کامل این 
نرخ به قیمت هاب‌هـــای گازی جهانی 
و همچنیـــن قیمـــت فـــروش داخلـــی 
گاز، بـــه تنهایـــی امـــکان قیمت‌گذاری 
نـــرخ خـــوراک و ســـوخت گاز صنایع را 

تیغ دولبه رانت نرخ خوراک برای خام‌فروشی پتروشیمی‌ها
 در پی افزایش  قیمت جهانی گاز، هزینه‌های تولید پتروشیمی‌های خوراک گازی نیز افزایش یافت

جبران بهره‌وری پایین با افزایش قیمت بلیت هواپیما

در روزها و هفته‌های اخیر بلیت پروازهای 
مسیرها  برخی  ــرای  ب و  کمیاب  داخلی 
تــهــران-اهــواز تهران-مشهد،  جمله   از 
تهران - شیراز و تهران- کیش تا هفته‌های 

آینده هم نایاب شده است. 
برخی کارشناسان، نمایندگان مجلس 
و رســانــه‌هــا انگشت اتــهــام را بــه سوی 
شرکت‌های هواپیمایی نشانه رفته‌اند؛ 
علیرضا منظری معاون اسبق هوانوردی 
و امــور بین‌الملل ســازمــان هواپیمایی 
کشوری معتقد است ایرلاین‌ها از دولت 
تقاضای افزایش 100 درصدی قیمت بلیت 
هواپیما را داشته‌اند و چون دولت با آن 
عرضه  بــا  می‌خواهند  کـــرده،  مخالفت 
قطره چکانی بلیت پــروازهــای داخلی، 
زمینگیر کردن عمدی هواپیماها به بهانه 
نبود قطعه و فشار بر مسافران از طریق 
کمبود بلیت هواپیما، دولت را در فشار 
قــرار دهند تا با افــزایــش بیشتر قیمت 
بلیت پــروازهــای داخلی موافقت کند. 
با این حال انجمن صنفی شرکت‌های 
هواپیمایی همواره با این موضوع مخالفند 
هواپیماها  شدن  زمینگیر  می‌گویند:  و 
اقتصاد  به  بلکه  نیست  عمدی  تنها  نه 
این صنعت و شرکت‌های هواپیمایی نیز 

ضرر می‌زند. 
صنعت  صنفی  تشکل  ــن  ایـ گفته  ــه  ب
هــوانــوردی، ســود ایرلاین‌ها در به پــرواز 
درآمـــدن هواپیماها و افــزایــش روزانــه 
پروازهاست نه در زمینگیر شدن‌شان که 
حتی به هزینه پارکینگ هواپیماها و اجاره 
توقف آنها در فرودگاه‌ها که باید به شرکت 
فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران پرداخت 
شود، می‌افزاید. مرحوم رستم قاسمی 
وزیر سابق راه و شهرسازی اسفند 1400 
گفته بــود: وضعیت حمل‌ونقل هوایی 
کشور به لحاظ زیرساخت و ناوگان اصلاً 
دنیا  در  کــشــوری  هیچ  نیست؛  ــوب  خ
نداریم که 49 ایرلاین داشته باشد؛ برخی 
از شرکت‌های هواپیمایی آمده‌اند با یک 
فروند هواپیمای چند ساله مجوز تأسیس 

ایرلاین‌ گرفته‌‌اند. 
هــوانــوردی  صنعت  کارشناسان  برخی 

ترابری

ایرلاین های ایرانی سالانه 37 هزار میلیارد تومان یارانه انرژی می گیرند

انرژی

نخواهد داشـــت.
 

راهکاری برای برون رفت از 
نابسامانی

بنابرایـــن پیشـــنهاد مشـــخص بـــرای 
اصـــاح ایـــن وضعیـــت و رهایـــی از 
قیمت‌گذاری دســـتوری و ســـلیقه‌ای 
نرخ خوراک، تصویب فرمول جدیدی 
برای نـــرخ خوراک گاز مرتبط با قیمت 

منطقـــه‌ای گاز در ایران اســـت.
 پیشـــنهاد اصلـــی در ایـــن زمینـــه 
اصـــاح نـــرخ خـــوراک بـــر اســـاس 
خـــوراک  خ  نـــر مصـــوب  فرمـــول 
و   1394 ســـال  در  وشـــیمی‌ها  پتر
بـــا ایجـــاد کـــف 60 درصد و ســـقف 
80 درصـــد میانگیـــن وزنـــی قیمت 
صـــادرات و وارداتـــی گاز ایـــران بـــه 
قیمت‌هـــای  از  معیـــاری  عنـــوان 
گازی منطقـــه خلیـــج فارس اســـت 
که بـــه این ترتیـــب نه تنهـــا قیمت 
نرخ خـــوراک پتروشـــیمی‌ها اصلاح 
خواهد شـــد و دیگـــر شـــاهد رانت 
خـــوراک نخواهیـــم بـــود، از طـــرف 
دیگـــر از قیمت‌گـــذاری دســـتوری و 
خ خوراک پتروشیمی  ســـلیقه‌ای نر
نیز رهایی خواهیـــم یافت و صنایع 
نیـــز با یـــک فرمـــول پیش‌بینی‌پذیر 
و بـــدون ایجـــاد نـــرخ دســـتوری یا 
برنامه‌ریـــزی  امـــکان  ســـلیقه‌ای 

صنعتـــی خواهنـــد داشـــت.

بازی با سهامداران و دولت
رضـــا گلســـتانی، کارشـــناس بـــازار 
خـــوراک  خ  نـــر دربـــاره  ســـرمایه، 
پتروشـــیمی‌ها گفت: در ســـال‌های 
مختلـــف از یک فرمول بـــرای تعیین 
نرخ خـــوراک اســـتفاده می‌شـــد که 
کارایـــی نســـبتاً خوبـــی داشـــت، اما 
دولـــت در ســـه ســـال گذشـــته این 
فرمـــول را کنار گذاشـــته اســـت. وی 
ادامـــه داد: راهـــکار جایگزین دولت 
در ایـــن زمینـــه تعیین کف و ســـقف 
و اعمـــال قیمت‌گـــذاری دســـتوری 
برای نرخ خـــوراک بوده اســـت. این 
موضـــوع دولـــت را از دســـتیابی بـــه 
درآمـــد قابـــل توجهـــی منـــع کـــرده 
اســـت. این کارشـــناس بازار سرمایه 
تأکید کرد: پتروشـــیمی‌ها که منتفع 
اصلی دولت در زمینه دستوری شدن 
نرخ خوراک هســـتند، با اســـتفاده از 
افـــکار عمومی و فشـــار ســـهامداران 
به دنبـــال ادامـــه این رویه هســـتند. 
گلســـتانی تصریح کـــرد: دولت برای 
نرخ‌گـــذاری نـــرخ خـــوراک بایـــد به 
فرمـــول ســـال 1394 پایبند باشـــد یا 
یک فرمول جدید بـــرای این موضوع 
تعییـــن کند. بـــا توجـــه به نوســـان 
نـــرخ گاز و محصولات، تعیین قیمت 
ثابت می‌تواند منجر بـــه توزیع رانت 
بـــرای عـــده‌ای و زیان دیـــدن عده‌ای 

دیگر شـــود.

ایــن صنعت  پایین  بهره وری  معتقدند 
بلای جان شرکت‌های هواپیمایی شده 
و به جای آنکه به دنبال کاهش هزینه‌ها از 
طریق افزایش بهره‌وری باشند، به دنبال 
افزایش قیمت بلیت هستند تا بتوانند 
هزینه‌های بالای اداره شرکت هواپیمایی 
را پوشش دهند. به عنوان مثال در سال 
ــر بــا یــک فروند  ــوس ای 1400 شــرکــت ط
A310، شــرکــت هواپیمایی  ــربــاس  ای
رهام، شرکت هواپیمایی آنا با ۳ فروند 
بوئینگ ۷۳۷ با عمر 24 ساله، شرکت 
هواپیمایی آرتــا با یک فروند و... تنها 
بخشی از ایرلاین‌هایی است که در آخرین 
ســال دولــت گذشته توانسته بودند از 
سازمان هواپیمایی کشوری موافقت اولیه 
یا موافقت نهایی را دریافت کنند و برای 
مدیران صنعت هوانوردی دولت سیزدهم 
ــدور چنین  ــزرگ باشند. ص یک مانع ب
مجوزهایی سبب شده تا شائبه‌هایی در 
ــرای تأسیس  ــده‌ای ب خصوص تــاش ع
شرکت هواپیمایی به‌ قصد دریافت ارز، 
تسهیلات و پولشویی قوت بگیرد. محمد 
محمدی بخش معاون وزیر راه و رئیس 
سازمان هواپیمایی کشوری مهر ماه سال 
گذشته اعلام کرد: در مهر ماه 1400، 98 
فروند هواپیمای فعال در ناوگان هوایی 
کشور داشتیم که طی یک سال این تعداد 
به 175 فروند افزایش یافت و در ابتدای 
با نهضت  180 فروند رسید.  امسال به 
تأمین، قطعاً یک سری از هواپیماهای 
زمینگیر را وارد ناوگان کرده‌ایم، ضمن 
بــا سن  اینکه هواپیماهای دســـت‌دوم 
کمتر از 20 سال نیز خریداری و به چرخه 
حمل‌ونقل هوایی مسافری کشور وارد 

شده است. وی اردیبهشت امسال درباره 
تعداد هواپیماهای زمینگیر گفته بود: 
صنعت هوایی نیازمند ۵۵۰ فروند هواپیما 
است که در ۱۸ ماه گذشته خرید و وارد 
کشور شده‌اند که به مــرور وارد چرخه 
پرواز می‌شود. اما برای تاب‌آوری صنعت 
هوانوردی، اولین کار ما برای مقابله با 
تحریم، بــازگــردانــدن تــعــدادی از ۳۳۰ 
هواپیمای زمینگیر بود که بالای ۱۰ سال 

است، غیرفعالند. 
یکی از مهمترین منافعی که در پشت 
مجوز ایرلاین دیده می‌شود، بهره‌مندی از 
سوخت تقریباً رایگان با رانت بالای یارانه 
آن است؛ طبق آمار بورس انرژی، قیمت 
صادراتی سوخت هواپیما در بورس انرژی 
ــاری حــدود 57.6 سنت در  ــال‌ج در س
خ  هر لیتر بــوده که با در نظر گرفتن نر
تسعیر دلار در سامانه مرکز مبادله ارز 
و طلا معادل 40 هزار تومان به ازای هر 
دلار، هر لیتر سوخت هواپیما معادل 23 
هزار تومان ارزش دارد این در حالی است 
که قیمت سوخت جت که به ایرلاین‌ها 
واگذار می‌شود، لیتری 600 تومان است 
سوخت  لیتر  هر  مصرف  ازای  به  یعنی 
ایرانی  هواپیمایی  شرکت‌های  جــت، 
حدود 22 هزار و400 تومان یارانه انرژی 
می‌گیرند که سالانه رقمی معادل 37 هزار 
میلیارد تومان است. حال آنکه کمتر از 2 
تا 3 درصد مردم سوار هواپیما می‌شوند 
که نشان می‌دهد بخش مهمی از مردم 
از این یارانه بهره نمی‌برند عجیب‌تر آنکه 
بابت  داخلی،  هواپیمایی  شرکت‌های 
پروازهای خارجی هم سوخت یارانه‌ای 

دریافت می‌کنند.


