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رؤیای در دسترس درآمد 8 میلیارد دلاری از ترانزیت
»ایران« بررسی کرد

از سال 93 تا 99 ترانزیت کالا از کشور 160درصد کاهش داشته است
مرتضی عبدالحسینی

خبرنگار

راه و شهرسازی
 افزایش پروازهای ایران و قطر

در جام جهانی
توســعه  از  کشــوری  هواپیمایــی  ســازمان  رئیــس 
صنعــت  در  قطــر  و  ایــران  دوجانبــه  همکاری هــای 
حمل ونقل هوایی با افزایش پروازهای مســافری و باری 

بویژه در جام جهانی ۲۰۲۲ قطر خبر داد.
هواپیمایــی  ســازمان  عمومــی  روابــط  گــزارش   بــه 
کشــوری، محمــد محمدی بخــش  در زمینــه مذاکــرات 
انجام یافته در قطر در خصوص گسترش همکاری های 
۲ کشــور در صنعــت هوایــی بیــان کــرد: پیــرو مذاکــرات 
و  راه  وزیــر  همچنیــن  و  قطــر  امیــر  بــا  رئیس جمهــور 
شهرســازی بــا وزیــر حمل ونقل این کشــور، جلســاتی با 
رئیس سازمان هواپیمایی کشوری و قطر ایرویز داشتیم. 
وی افــزود: در این جلســات بر توســعه همکاری های دو 
جانبه و افزایش پروازهای مسافری و باری بین دو کشور 
تأکیــد و مقــرر شــد در فاز نخســت، هــر هفتــه ۳۶ پرواز 
مســافری و پروازهای باری بــدون محدودیت به صورت 

دو طرفه انجام پذیرد.  
محمدی بخــش بــا اشــاره بــه توافــق صــورت گرفته 
در خصــوص افزایــش پروازهــا و اســتفاده از امکانــات 
صنعــت هوایی و گردشــگری ایران بــرای کمک به قطر 
در زمــان برگزاری مســابقات جام جهانــی ۲۰۲۲ در این 
کشــور گفــت: در مــورد افزایــش پروازهــا بخصــوص در 
زمــان برگــزاری مســابقات جام جهانــی ۲۰۲۲ قرار شــد 
در آینــده نزدیک تیمی متشــکل از ســازمان هواپیمایی 
کشــوری و نهادهای ذیربط چــون گذرنامه و مرز هوایی، 
منطقــه آزاد و میــراث فرهنگی و گردشــگری با مقامات 
هم پایه از کشــور قطر جلساتی را در جزیره کیش برگزار 
کنیــم تا بتوانیــم از ظرفیت کیش به عنــوان کمک کننده 
بــه برگــزاری جام جهانی قطــر برای مرز هوایــی، تردد و 

اسکان استفاده کنیم.  
محمدی بخــش در مــورد اســتفاده از فرودگاه هــای 
برگــزاری  زمــان  در  کیــش  جزیــره  بخصــوص  کشــور 
جام جهانــی قطر تصریح کرد: در جلســه ای که ریاســت 
محتــرم جمهــور بــا امیــر قطــر داشــتند، امیــر قطــر در 
بهره بــرداری از فرودگاه های ایــران از جمله کیش برای 

جام جهانی تأکید داشته و دستور اقدام صادر کرد.

  پیش فروش بلیت اتوبوس  
سفرهای نوروزی از ۱۰ اسفند

 معــاون حمل ونقــل ســازمان راهــداری و حمل ونقــل 
جاده ای گفت: براســاس پیش بینی و برنامه ریزی انجام 
شده زمان پیش فروش بلیت سفرهای نوروزی جاده ای 

از ۱۰ اسفند ماه جاری آغاز می شود.
حمیدرضا شهرکی ثانوی گفت: براساس برنامه ریزی 
انجــام شــده قــرار اســت ۵۰ درصــد از حداکثــر ظرفیت 
ناوگان حمل ونقل عمومی پیش فروش شود. این اقدام 
ســازمان راهــداری و حمل ونقــل جــاده ای به دلیل این 
اســت که اگر تصمیم هایی در ســتاد ملی مقابله با کرونا 
گرفته شد تعهد و نارضایتی ایجاد نشود. شهرکی ثانوی 
افزود: در زمان حاضر ۱۴ هزار دســتگاه اتوبوس، ۲۴هزار 
مینی بــوس و ۳۰ هــزار ســواری پلاک عمومــی از طریق 
تشــکل های صنفی، کانون ها و شــرکت های حمل ونقل 
به نوعی در مســیر خدمت قرار دارند. وی ادامه داد: در 
جلســه های هماهنگی مختلف و با توجه به رایزنی های 
انجام شده با وزارت صنعت، معدن و تجارت در زمینه 
تأمیــن امکانات مصرفــی رانندگان به نحوی مســائل و 
مشــکلات آنها برطرف شده و مقرر است اگر ناوگان نیاز 

به تعمیرات داشته باشد، انجام شود.
شــهرکی ثانوی افــزود: بیــش از ۹۸ هــزار راننــده در 
بیــش از ۲ هــزار و ۴۰۰ شــرکت حمل ونقل ســاماندهی، 
مســئول ارائه خدمــت در حوزه حمل ونقــل عمومی به 
مردم هســتند. وی با اشــاره بــه اینکه در شــیوه نامه های 
گرفتــه  نظــر  در  اســتانی  برش هــای  امســال  نــوروزی 
می شــود، گفت: در این شیوه نامه ها برای رعایت حقوق 
مــردم و جابه جایی بین شــهرهای اســتان به ســفرهای 

درون استانی نگاه ویژه ای شده است.

ایــران بــا ۱5کشــور مرز هــای آبــی و خاکــی دارد و از 
طرفی، در سوق الجیشی ترین نقطه منطقه می تواند 
شــرق و غــرب دنیــا را به هــم متصل کند. براســاس 
آخریــن آمار هــا در ۱۰ ماهــه ســال ۱4۰۰ در حــدود ۹ 
میلیون تن )7 و نیم میلیون تن جاده ای و یک و نیم 
میلیــون تن ریلی( ترانزیت داشــته ایم که می توان از 
درآمدزایــی یــک میلیــارد دلاری در همیــن مــدت 
صحبــت کرد. این در حالی اســت که در صورت احیا 
و ایجاد کریدورهای داخلی و پیوســتن به جاده نوین 
ابریشم »یک کمربند و یک راه« چین، می توان برای 
ظرفیت ۸۰ میلیون تنی و درآمدی ۸ میلیارد دلاری 
چرتکه انداخت. بر اساس آمار ها افت ۱6۰ درصدی 
ترانزیت در کشــور در ســال ۹۹ در مقایسه با سال ۹۳ 
یعنــی فرصت هــای زیــادی در طــول این ســال ها از 
دست داده ایم و با وجود تحرک رقبای منطقه ای در 
ایجــاد راه ها و کمربند های جــاده ای و دریایی باید به 

فکر سیاست ها و قراردادهای جدید باشیم.
ë رتبه 155 ایران در خطوط جاده ای و 79 در ریلی

ســفر  از  بعــد  آلمانــی  توریســت  و  روزنامه نــگار 
بــه ایــران در ســال گذشــته در صفحه شــخصی خود 
در مــورد ســفرش چنیــن می نویســد: »در ایران ســه 
روش اصلــی حمــل و نقل؛ جــاده ای، ریلــی و هوایی 
وجــود دارد و از حمل ونقــل دریایــی خبــری نیســت. 
حمل ونقــل ریلــی کــه گســتردگی چندانی نــدارد و از 
آن طرف خطوط هوایی نیز بســیار گران است و فقط 
حمل ونقل جــاده ای می مانــد. حمل ونقل جاده ای 
کــه از طریــق اتوبــوس و تاکســی ها در ایــران انجــام 
می شــود نیز با وجود زیبایی های که در مسیر ها وجود 
دارد، به دلیل کیفیت پایین زیر ســاخت های جاده ای 
و... از امنیــت جالبــی برخــوردار نیســت. نکتــه قابل 
تأمل اینکه شما برای رزرو بلیت های حمل و نقل در 
ایران با ســایت های فارســی رو به رو هستید و چاره ای 
ندارید که از کســی برای ایــن کار کمک بگیرید.« روی 
صحبــت این گزارش نه صنعت توریســم اســت و نه 
ناوگان عمومی کشــور بلکه آنچه که مقصود ماست، 
صنعــت مغفــول مانــده »ترانزیــت کالا« و درآمــد 
مهجــور مانــده آن اســت. ایــن یادداشــت توریســت 

آلمانی بخوبی نشــان می دهد که حتی یک توریست 
معمولــی هم متوجه عدم توســعه زیر ســاخت های 
حمل ونقــل چــه در رشــته بــاری و چه انســانی شــده 
و حتــی در مــورد انگلیســی نبــودن ســایت های رزرو 
بلیت هم هشــدار می دهد. شــما همین وضعیت در 
حمل ونقل انسان را به کالا در کشور تعمیم دهید که 
با وجود همه توســعه ها در »ترانزیت کالا«، همچنان 
در این ورطه عقب تر از آنچه که باید باشیم، هستیم. 
ایــران از نظر طول شــبکه ریلی با ۰/۱ متــر به ازای هر 
نفــردر رتبــه 7۹ جهــان قــرار دارد. در مجمــوع طول 
شــبکه ریلی ۱۲5۲5 کیلومتر برآورد می شــود. شــبکه 
راه هــا و بزرگراه هــا )جــاده ای( نیــز در مجمــوع ۲۲4 
هزار کیلومتر بوده که سرانه آن به ازای هر نفر چیزی 
در حــدود ۲/7 متر می شــود. این امر ایــران را در رتبه 
۱55 جهان قرار داده اســت. بنابراین مشخص است 
که بــرای ترانزیت کالا در ایران شــبکه خطوط ریلی و 
جــاده ای که مهم ترین شــبکه های حمل ونقل کشــور 
هستند از مسیر های نامناسب و طولانی برخوردارند.

ë 3 مزیت ایران در ترانزیت کالا
ضعــف در خطــوط ریلــی و جــاده ای در حالــی 
اســت کــه کشــور مــا مناســب ترین راه بــرای ارتبــاط 
کشــور های حــوزه اقیانــوس هنــد بــا آســیای میانــه 
و اروپــا بــوده و می توانــد به عنــوان پلــی ترانزیــت و 
واســط تجــاری کشــور های مذکــور باشــد. در جنــوب 
کشــورهای  کــه  دارد  وجــود  خلیج فــارس  ایــران، 
عمــده تولیدکننده نفــت جهان در ایــن منطقه اند و 
گلوگاه انرژی جهان محســوب می شــود. از آن طرف 
دریــای خــزر نیز به عنوان پلی با روســیه، قزاقســتان، 
ترکمنســتان وجمهــوری آذربایجان عمــل می کند و 
می تواند نقش بســزایی در تجارت بین این کشــورها 
داشــته باشــد. ایــران همچنیــن از غــرب و شــرق بــا 
افغانســتان  و  پاکســتان  ترکیــه،  عــراق،  کشــورهای 
همســایه اســت و در مجموع می توان گفت از طریق 
مرزهای دریایی و زمینی به ۱5 کشــور متصل هستیم 
و بــه نوبــه خــود می توانیــم به عنــوان رابــط بین این 
کشــورها )در خــود و بــا ســایر مناطــق جهــان( برای 
ترانزیــت کالا عمــل کنیم. عبور کالا هــای ترانزیتی از 
داخل کشــور، نه تنها از لحاظ اقتصــادی درآمدزایی 
به دنبــال خواهــد داشــت، بلکه اشــتغال را توســعه 

داده )بر اســاس مطالعات پژوهشــی ترانزیت کالا از 
کشــور ظرفیت ایجاد یک میلیون شــغل مســتقیم و 
غیرمســتقیم دارد( و اعتبار سیاسی کشور را افزون تر 
خواهد کرد. به طور کلی مزیت های ترانزیت از خاک 
ایران در این ۳ مورد اســت؛ ۱. ایران در مسیر کریدور 
شــمال بــه جنــوب اســت و در نتیجــه بیــن روســیه، 
کشــورهای اروپای شرقی، مرکزی و شــمالی، آسیای 
میانــه و قفقــاز از یــک طــرف و کشــورهای جنــوب، 
جنوب شرق و شــرق آسیا و کشورهای اقیانوس آرام 
و خلیج فــارس از ســوی دیگر ارتباط ایجــاد می کند. 
بنادر شــهید رجایی، امیرآباد و بندر انزلی در کریدور 
ترانزیتــی شــمال به جنــوب جایــگاه ویــژه ای دارند، 
۲.  ارتباط ترانزیتی بین افغانســتان و آسیای میانه از 
طریق مسیر ترانزیتی شــرق کشور )کریدور چابهار - 
میلک( مســیر جذابی است که می تواند چابهار را به 
قطب ترانزیتی تبدیل کند. در حال حاضر این مسیر 
ممکن اســت قافیه را به ســرمایه گذاری چینی ها در 
بنــد گوادر و احــداث کریدور چین - پاکســتان ببازد و 
۳. ایــران در مرکــز جغرافیایــی کشــورهای عضــو اکو 
)ســازمان همکاری هــای اقتصــادی اکو( قــرار دارد و 
ایــن فرصت خوبی اســت که هم در برقــراری روابط 
تجاری و اقتصادی بین کشــورهای عضو اکو و هم در 
تجارت کالاهای صادراتی و وارداتی کشورهای عضو، 

نقش فعالی داشته باشد.
ë کاهش 160 درصدی ترانزیت در 8 سال 

ایــران با اینکه با ۱5 کشــور همســایه بوده و پس از 

روســیه و چین بیشــترین همســایه را دارد، اما با این 
موقعیت سوق الجیشــی، منافعی که باید از ترانزیت 
نصیبمان شــود بســیار اندک اســت. بیش از ۲۰ هزار 
کیلومتــر راه ترانزیتــی در کشــور داریــم که بــه اذعان 
تحقیقــات و گفته هــای مختلــف مســئولان توانایــی 
ترانزیــت ۲5 میلیون تن کالا را دارند اما در ســال ۹۹ 
تنهــا ۲5 درصد )در حــدود 5/۳ میلیون تــن( از این 
ظرفیــت اســتفاده شــده اســت. ایــن در حالی اســت 
کــه وزیر اســبق راه بر اســاس مطالعــات وزارت راه و 
شهرســازی، ظرفیــت ترانزیــت کشــور را در صــورت 
ایجاد کریدور های جدید بیش از 5۰ میلیون تن اعلام 
کرده است. با همه اینها اما بررسی عملکرد ترانزیت 
کشــور نشــان می دهد کــه ترانزیت کالا از مســیر های 
جاده ای و ریلی در اواخر دهه هشتاد جهش مناسبی 
داشــته و ایــن جهــش تا ســال ۹4 نیز حفظ شــده اما 
پــس از آن بــا کاهــش مســتمر ترانزیت کالا تــا پایان 
ســال ۹۹ رو به رو بــوده ایم. عملکرد ترانزیتی کشــور 
در بخش هــای ریلــی و جادهای طی۹ ســال )۱4۰۰-
۱۳۹۲( در بهتریــن حالــت، تنها یک بــار و آن هم در 
ســال ۹۳ بــه مــرز ۱۳ میلیون تن رســیده اســت که با 
ظرفیت  های بالقوه کشــور فاصله  ای چشــمگیر دارد. 
تقریباً عمده این میزان بار نیز ســهم بخش جاده  ای 
کشــور بوده )حــدود ۹۰ درصد( و بخــش ریلی تقریباً 
سهم چندانی در عملکرد ترانزیتی نداشته است )به 
طور تقریبی ۱۰ درصد(. بد ترین عملکرد نیز در سال 
۹۹ رقم خورده اســت که در مجمــوع خطوط ریلی و 

جــاده ای تنها 5 میلیون و۳۰۰ هــزار تن کالا ترانزیت 
شــده که حاکی از افت 4۰ درصدی در قیاس با ســال 
۹۸ و کاهــش ۱6۰ درصــدی در مقایســه بــا ســال ۹۳ 
اســت.هر چند آمار اعلام شــده از عملکــرد ترانزیت 
کشــور در ۱۰ ماهــه ابتدایی ۱4۰۰ امیدوارکننده اســت 
و نشــان می دهــد در این ۱۰ ماه در مقایســه با ۱۲ ماه 
ســال ۹۹ بیش از ۸۰ درصد رشــد داشــته و به رقم ۹ 
میلیون تــن کالا )7/5 میلیون تــن ترانزیت جاده ای 
و ۱/5 میلیون تن ترانزیت ریلی( رسیده اما همچنان 
دو چالــش اساســی وجــود دارد که باید بــه حال آنها 
فکــری شــود. ۱. ســهم ترانزیت ریلی در کشــور پایین 
اســت و با وجود در دســت بودن طرح های ســرخس 
و... این رقم باید افزایش پیدا کند و ۲. طرح های رقبا 
خوب پیش مــی رود باید مراقب باشــیم جا نمانیم. 
کریدور ترکیه و افغانســتان و... رقبایی برای دور زدن 
خاک ایران اند که ممکن است موهبت ترانزیت را از 

کشور قطع کند.
ë درآمد 8 میلیارد دلاری

اســناد  در  حتــی  کلان  نگــر  مطالعــه  ای  تاکنــون 
مطالعــات آمایش ســرزمین در این خصوص انجام 
نشــده است که در آن برآورد ظرفیت ترانزیتی ایران 
براســاس مزیت رقابتی کریدورهــای داخلی به ازای 
برخی سناریوهای محتمل در آینده منطقه محاسبه 
شــده باشــد. اما به طــور کلی ســه چالــش، ترانزیت 
نــاوگان،  بــالای  عمــر  کنــد.۱.  مــی  تهدیــد  را  کشــور 
۲.  کمبود خطوط ریلی در کشــور و ۳. فعالیت رقبای 
ایــران مانند ترکیــه، عــراق، جمهــوری آذربایجان و 
افغانســتان در احــداث راه هــا و کریدور هــای جدید. 
روز هــای  همیــن  در  اطلاعــات  آخریــن  اســاس  بــر 
اخیــر امارات از احــداث کریدور با عــراق خبر داده و 
افغانســتان، ارمنستان و پاکســتان قرارداد خط ریلی 
مــزار - کابل - پشــاور را امضا کرده انــد، ترکیه هم از 
ایــن قافله هــا عقب نمانده اســت. در مورد این ســه 
چالــش به صــورت همزمان بایــد فعال باشــیم و به 
طور اهم تر به فکر ایجاد و توســعه کریدور شــمال به 
جنوب، کریدور شــرق به غرب و... باشــیم. اگر رؤیای 
ساخت این کریدور ها محقق شود می توان به درآمد 
۸ میلیــارد دلاری )۸۰ میلیــون تن ترانزیت( دســت 

پیدا کرد.

دستیابی به رکورد ترانزیت ریلی ۱.۹ میلیون تن بار
انجمــن صنفــی شــرکت های حمل ونقــل ریلی 
از بــرآورد دســتیابی به ترانزیت ریلــی ۱ میلیون 

و ۹۱۴ هزار تن بار تا پایان سال جاری خبر داد.
انجمن صنفی شرکت های حمل ونقل ریلی در 
گزارشــی درباره ترانزیت ریلی بار طی سال های 
۱۳7۴ تــا ۱۴۰۰ اعــلام کــرد: از ســال ۱۳7۴ کــه 
آمــار ترانزیت ریلــی موجود اســت، ۱۵7 هزار و 
۱۸۹ تن کالا از شــبکه ریلی ایران ترانزیت شــده 
اســت. همچنین از ســال ۱۳۸۲ تــا ۱۳۸۹ میزان 
تنــاژ باری کــه از ریل ایران ترانزیت شــده، بالای 
۱ میلیــون تن بود اما در فاصله ســال های ۱۳۹۱ 
تــا ۱۳۹۳ ایــن شــاخص بــه زیــر ۱ میلیــون تــن 
برمی گــردد؛ امــا روند صعــودی ترانزیــت ریلی 
بــار و ارتقای آن به بــالای ۱ میلیون تن، بار دیگر 
از ســال ۱۳۹۴ آغــاز شــده و تــا ســال ۱۳۹7 در 

بــالای ۱.۵ میلیون تن باقی می مانــد. اگرچه در 
ســال های ۱۳۹۸ و ۱۳۹۹ با افت شدید ترانزیت 
ریلــی مواجه بودیــم، اما در ســال جاری تا پایان 
بهمــن مــاه ۱ میلیــون و 7۵۴ هــزار تــن بــار از 
شــبکه ریلی ایــران ترانزیت شــد و برآورد شــده 
کــه تا پایان امســال این شــاخص بــه ۱ میلیون و 
۹۱۴ هزار و ۵۱۸ تن برســد. هر چند که ســهم بار 
نفتــی از کالاهــای ترانزیت شــده از شــبکه ریلی 
کشورمان بسیار پایین و کمتر از ۵۰ هزار تن بوده 
اســت؛ ایــن در حالی اســت کــه در ســال ۱۳۸۵ 
میزان ترانزیت ریلی نفتی با ۸۱7 هزار تن حتی 
از ترانزیــت کالاهای غیر نفتی هم بیشــتر شــده 
بــود. لازم به ذکر اســت کــه حــدود ۹۰ درصد از 
بــار ترانزیت ریلی امســال، »گوگرد حمل شــده 

از مبدأ سرخس به مقصد بندرعباس« است.

 اجرای پویش همراهان سفر ایمن در جاده های کشور
ســازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای از اجرای 
طرح »پویش همراهان ســفر ایمن« از ۲۵ اسفند 
۱۴۰۰ تا ۱۵ فروردین ۱۴۰۱ در جاده های کشور خبر 

داد.
منصــور فخــاران، مدیر روابــط عمومی ســازمان 
راهداری و حمل و نقل جاده ای با اشاره به اجرای 
طرح پویش همراهان ســفر ایمــن اظهار کرد: در 
راســتای اهداف و برنامه های ســازمان راهداری و 
حمل ونقل جاده ای در خصوص فرهنگ ســازی، 
ارتقــای ایمنــی و کاهش ســوانح رانندگــی و تکیه 
بــر ســوابق و تجارب موجــود، مقرر شــد در قالب 
ایــن طــرح مجموعــه ای از برنامه هــای فرهنگی، 

رســانه ای و هنری در چهارچــوب یک پویش طی 
اجرای طرح در نقاط هدف اجرا شود.

وی افــزود: این طــرح به منظور اتخــاذ تمهیدات 
اثربخــش بــرای ارتقــای ایمنــی ســفرهای بــرون 
و  رانندگــی  ســوانح  کاهــش  و  نــوروزی  شــهری 
اســتفاده حداکثــری از ظرفیت هــای ســازمانی و 
فراسازمانی پیش بینی شده است که از ۲5 اسفند 
ســال جاری لغایت ۱5 فروردین ۱4۰۱ به مدت ۲۰ 
روز اجــرا خواهــد شــد و محــل آن در ۲5 مجتمع 
خدماتی رفاهی واقع در محورهای پرتردد کشــور 
خواهد بود که ترددکنندگان در این محورها برای 

ارتقای ایمنی نیاز به توقف و استراحت دارند.

شرکت های ایرانی آماده حضور در جام جهانی قطر
در فاصلــه چنــد مــاه تا آغــاز جام جهانــی ۲۰۲۲ 
قطــر، بــه نظــر می رســد ظرفیت هــای اقتصادی 
برگــزاری این مســابقات بــزرگ در نزدیکی ایران 
بــرای بســیاری از شــرکت های ایرانــی موقعیتــی 

مهم محسوب می شود.
علــی حســینی، رئیس کمیســیون حمل ونقــل اتاق 
بازرگانــی در این رابطه گفت:ایــران از نظر موقعیت 
جغرافیایــی، فاصلــه بســیار کوتاهــی با قطــر دارد و 
می توانــد با اســتفاده از این مزیت در تأمین نیازهای 
این کشــور در دوران برگــزاری بازی های جام جهانی 
۲۰۲۲ کــه حدود یک ماه به طــول می انجامد، اقدام 
کنــد. این فعال اقتصــادی مذاکره با مقامات قطری 
دربــاره امــکان حضور لنچ هــای ایرانی در بنــادر این 
کشــور را ضــروری خواند و گفت: ایــران در دورانی که 
قطــر توســط برخی کشــورهای حــوزه خلیــج فارس 
تحریم شد، تنها کشوری بود که تحریم ها را شکست 
و مسیر را چه از نظر دریایی و چه هوایی باز گذاشت. 
بنابرایــن امــروز ایران بایــد از موقعیت اســتفاده و از 
طریــق رایزنی با مقامات قطــری زمینه حضور خود 
در این بازار را مهیا کند. بر اســاس اظهارات حسینی 
امکان صــادرات انواع مواد غذایی تازه، ســبزیجات، 

انــواع میــوه و مــواد غذایــی فــرآوری شــده در دوران 
بازی های جام جهانی از ایران به قطر ممکن است و 
می تواند با صرف کم ترین هزینه و زمان ارسال شود. 
او ادامــه داد: ایــن رایزنی ها می تواند ســرآغاز احیای 
فعالیت هــای سیســتم دریایی و کشــتیرانی ایران در 
بین کشورهای حوزه خلیج فارس باشد. باید در ابتدا 
خطوط سنتی و ارتباطات گذشته خود را در این حوزه 
احیــا کنیــم و در پــی آن خطوط کشــتیرانی و ســطح 
فعالیت خود را گســترش دهیم. حســینی از انعقاد 
۴ موافقتنامه در حوزه بندری و لجســتیک بین ایران 
و قطر طی ســفر رئیس جمهور و وزیر راه وشهرسازی 
ایــران بــه قطــر خبــر داد که البتــه هنوز جزئیــات آن 
مشخص نیست. رئیس کمیسیون حمل و نقل اتاق 
بازرگانی با توجه به امکان دسترسی آسان تر قطر به 
بازار ترکیه و پاکستان، احیای مناسبات بین دو کشور 
را بــرای هر دو طرف لازم و مفید ارزیابی کرد و گفت: 
اگــر امــروز رایزنی های خــود را با این کشــور به نتیجه 
برســانیم، زمینه توافق های بلندمدت در آینده بین 
ایــران و قطر فراهم می شــود و با این روند می توانیم 
ســطح همکاری هــای تجــاری خــود را در منطقــه 

گسترش دهیم.

 بی توجهی به قانون 
استفاده از توان بخش خصوصی

همچنیــن مشــکلات مالــی صنعــت بــرق باعث شــده 
مطالبات تولیدکنندگان بخش خصوصی برق پرداخت 
نشود و انگیزه ســرمایه گذاری در این بخش سلب شود، 
به طوری که در طول برنامه ششــم ، هیچ طرح جدیدی 

توسط بخش خصوصی شروع نگردیده است.
بدیهــی اســت که در صــورت ادامه این رونــد نه تنها 
صــادرات برق بــه طور کلی متوقف خواهــد گردید بلکه 
از ســال های آینــده با خاموشــی های گســترده در کشــور 
در رابطــه با صنایــع و همچنین واحدهای مســکونی در 

شهر ها روبه رو خواهیم بود.
هرچند که صادرات و تبــادل برق می تواند موجبات 
وابســتگی بیشــتر کشــورهای منطقه و همســایه به ایران 
را فراهــم آورد و اتصــال شــبکه های برق کشــور به دیگر 
مناطــق جهان نظیــر خطوط انتقال به ســمت روســیه، 
اروپا، شمال آفریقا و تعبیه خطوط دریایی به کشورهای 
حاشــیه خلیــج فــارس و در نتیجه شــکل گیری مســتمر 
تبادل انرژی الکتریکی و صادرات برق می تواند شــرایط 
سیاسی و امنیتی پایدار و به دور از تنش های حاد سیاسی 
را برای ایران و دیگر همســایگان در بر داشــته باشد، اما 
متأســفانه به علت عملکرد نامناســب شرکت توانیر، از 
ظرفیــت عظیم بخش خصوصی در ایــن رابطه تاکنون 
اســتفاده نشــده اســت و از ایــن بابــت خســارات جبران 

ناپذیری به کشور وارد شده است.
حــال که برنامه ششــم توســعه برای یک ســال دیگر 
تمدیــد گردیــده اســت، امیــد اســت با دســتور ریاســت 
محتــرم جمهور که همواره مشــوق بخش خصوصی در 
توســعه صادرات و ســرمایه گذاری در کشــور بوده اند به 
ایــن بی توجهی به قانــون و بی تدبیری پایان داده شــود 
و شــاهد مشــارکت بخش خصوصی در صادرات برق و 

 سرمایه گذاری در این صنعت مهم باشیم.

5 
حه

صف
از 

ه 
دام

ا


