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و  جدیــد  خودروهــای  »تولیــد  اقتصــادی/  گــروه 
پیشــرفته، خودروهــای برقــی، متصل و خــودران 
گســترش یابد و ســرمایه گذاری و بسترسازی برای 
ورود دانــش و فناوری موجــود در صنایع دفاعی و 
فضایی و ظرفیت شــرکت های دانش بنیان برای 
ایجاد تحول در صنعت خودروسازی »در مقیاس 
اقتصــادی«، فراهــم گردد.«ایــن موضــوع یکی از 
8 فرمــان رئیــس جمهور بــود که 11 اســفندماه به 

خودروسازان ابلاغ شد.
چنــد ســالی اســت از خودروســازان خواســته 
می شــود که بــه ســمت تولیــد خودروهــای برقی 
حرکت کنند و فقط تولیدکننده خودروهای بنزینی 
از  بارهــا خودروســازان  ایــن ســال ها  نباشــند. در 
خودروهای برقی رونمایی کرده و وعده می دادند 
کــه بزودی خــودروی برقی تولید داخــل وارد بازار 
می شــود. ولــی تاکنــون هیچ کــدام از خودروهــای 
برقی رونمایی شــده، تجاری ســازی نشــدند و این 

موضوع در حد یک حرف باقی ماند.
بــا  برقــی  ســاینای  کــه  بــود   96 دی مــاه   17
حضور مســئولان رونمایی شــد. قاســم جهرودی 
مدیرعامل اســبق ســایپا گفته بود که ســاینا برقی 
در2 پلتفرم X200 و SP100 تولید می شــود که این 
2 مــدل طبق سیاســت های ســایپا در حال تجهیز 

شدن به فناوری موتور برقی هستند.
29 بهمــن 98 نیز فرشــاد مقیمی؛ مدیرعامل 
سابق ایران خودرو از اولین خودرو تمام برقی این 
مجموعه رونمایی کرد و دوباره تیرماه سال جاری، 
از برقی شدن خودرو تارا خبر داد. البته مدیرعامل 
اســبق ایران خودرو نیز)هاشــم یکه زارع( در مورد 
طراحی پلتفرمی با کمک خارجی ها خبر داده بود 

که بواسطه آن تولید خودرو برقی عملیاتی شود.
ســوی  از  تنهــا  برقــی  خــودرو  از  رونمایــی 
خودروســازان صــورت نگرفــت بلکــه در برخی از 
دانشــگاه ها و معاونــت علمی ریاســت جمهوری 
هــم این موضــوع دنبــال شــد و در نهایــت بدون 

نتیجه باقی ماند.
7 اســفند97 طــرح مفهومــی خــودروی برقی 
دانشــکده مهندســی خــودروی دانشــگاه علــم و 
صنعــت ایــران، رونمایــی شــد. یــاس، خــودروی 
الکتریکی شــهری طراحی شده توسط پژوهشکده 
مهندســی خودرو دانشــگاه علم و صنعت بود که 
فــاز طراحــی آن به پایان رســیده و آماده ســاخت 

نمونه و تولید بود.
به صــورت   95 ســال  در  نیــز  صمــت  وزارت 
جــدی وارد ایــن حــوزه شــد و حتی در نشســت ها 
و سیاســتگذاری خودرویــی دربــاره تولیــد خــودرو 
برقی صحبت می شــد و هدف گــذاری این بود که 

خودروســازان سالانه 10 هزار دستگاه خودرو برقی 
چه با پلتفرم داخلی و چه خارجی تولید کنند.

طــی تمــام ایــن ســال ها هیــچ مجموعــه ای 
نتوانســت در تولیــد خــودرو برقی کارنامــه خوبی 
داشــته باشــد، امــا در ایــن دوره وزارت صمت نیز 
مصمــم بــه عملیاتــی شــدن تولید خــودرو برقی 
اســت. حال باید دیــد که خودروســازان می توانند 
به فرمان های ابلاغ شــده از ســوی رئیس جمهور 
جامه عمل بپوشانند یا دوباره قرار است شکست 

دیگر در این پروژه مهم را شاهد باشیم.
خودروســازان علــت عــدم موفقیــت در تولید 
خودروهــای برقــی را فراهم نبودن زیرســاخت ها 
عنــوان می کننــد و تأکیــد دارنــد کــه اگــر دولــت 
زیرســاخت های ایــن امر را فراهم می کــرد، اکنون 
تولیــد خــودرو برقــی میســر شــده بــود.از جملــه 
زیرساخت ها تأمین انرژی بخصوص بین شهری 
اســت. دولت گذشته در تأمین انرژی برنامه ریزی 
موفقــی نداشــت و همه خاموشــی های متعددی 
اگــر خودروســازان همــت  لــذا  را تجربــه کردنــد 
می کردنــد و خــودرو برقی هــم تولیــد می کردند، 
تأمیــن بــرق آنها نیز بــا چالش مواجه می شــد. از 
این رو یکی از موضوعات مهم جذب سرمایه گذار 
برای ایجاد نیروگاه های کوچک اســت تا مشــکلی 

در تأمین برق وجود نداشته باشد.
از طرفی عنوان می شود که تحریم های ظالمانه 
سدی ایجاد کرده است که خودروسازان نتوانند در 
تولیــد خودروهای برقی فعالانــه عمل کنند. البته 
این در شــرایطی اســت کــه برخی از خودروســازان 
ادعــا دارند که در صورت تأمین انرژی، توان فنی و 

مهندسی تولید خودرو برقی را دارند.

ë خودروسازان برنامه جدید ترسیم کنند
محمدحســین ســنایی از کارشناسان صنعت 
خودرو به ایران گفت: »تا زمانی که خودروســازان 
در تولیــد خودروی برقی هیچ کاری انجام ندادند 
چگونــه انتظــار دارنــد کــه دولــت زیرســاخت آن 
فعلــی  تولیــد  از  خودروســازان  کنــد؛  فراهــم  را 
خــود عقب هســتند و حتــی نمی تواننــد قطعات 
خودروهای بنزینی که ســال های متمادی اســت، 
چگونــه  حــال  کننــد،  تأمیــن  را  می کننــد  تولیــد 
می خواهنــد خــودروی برقی را تولیــد و روانه بازار 

کنند.«
او بــا بیــان اینکه تولید خــودروی برقی به علم 
و دانش وابســته اســت و تا زمانی که خودروسازان 
در این بخش به تکامل نرسند، تولید خودرو برقی 
امکان پذیر نخواهد بود، افزود: »با توجه به فرمان 
رئیس جمهور مبنی بر اینکه خودروسازان از سال 

آینده باید در تولید خودرو برقی و پیشــرفته فعال 
شــوند، ایــن انتظــار وجــود دارد که خودروســازان 
برنامه هــای جدیــدی را ترســیم کننــد و به دنبــال 
مشارکت با خودروســازانی باشند که در این حوزه 

ورود کردند.«
ایــن کارشــناس صنعــت خــودرو تأکیــد کــرد: 
»تحریم صنعت خودرو مانند ســال 97 نیســت و 
برخی از شــرکت های خودروســاز آمــاده همکاری 
با خودروســازان هستند لذا باید از فرصت موجود 
در جهت توســعه صنعــت خــودرو و جلوگیری از 

پس رفت آن استفاده کرد.«

ë استقبال 56 میلیونی از خودروهای برقی
چندی پیش مؤسســه بلومبــرگ اعلام کرد تا 
سال 2040 سهم خودروهای برقی از بازار خودرو 
بیش از ۵0 درصد می شود به گونه ای که فروش 
ســالانه خودروی برقی در سال2010 به بیش از 2 
میلیون دستگاه می رسد و در 202۵ به 10 میلیون 
دســتگاه، در ســال 20۳0، به 28 میلیون دستگاه 
و تــا ســال 20۴0 بــه ۵۶ میلیــون دســتگاه خواهد 
رســید. در این گــزارش هیچ نشــانه و اثری وجود 
نــدارد کــه اســتقبال از خودروهای برقــی کاهش 
پیــدا کند چــرا که تمــام کشــورها به دنبــال حفظ 

محیط زیست و کاهش گاز co2 هستند.

ë باتری را از چین خریداری می کنیم
انجمــن  رئیــس  منــش؛  نجفــی  محمدرضــا 
و  نیرومحرکــه  همگــن  صنایــع  تخصصــی 
قطعه ســازان خودرو کشــور دربــاره تولیــد خودرو 
برقــی بــه »ایــران«، گفــت: »تولیــد خــودرو برقی 
نســبت به تولیــد خودروهای با ســوخت فســیلی 
بســیار آسان تر است و در این خودروها تنها باتری 
مهم اســت که کشــورهای محــدودی آن را دارند. 
در حــال حاضر امریکا و کشــورهای اروپایی و البته 
چین می توانند باتــری خودروهای برقی را تأمین 
کننــد، لذا در صــورت تولید خودرو برقــی در ایران 

می توان باتری آن را از چین خریداری کرد.«
او بــا بیان اینکه تأمین باتری در شــرایط عادی 
ســهل اســت ولی در شــرایط تحریم مشــکلاتی را 
ایجــاد می کند، افــزود: »ما می توانیــم باتری مورد 
نیاز خودروهای برقی را از چین خریداری کنیم، اما 
با وجود تحریم های ظالمانه اگر باتری داده نشود، 
خطوط تولید خودروهای برقی تعطیل می شود و 

این امر برای صنعت خودرو ریسک دارد.«
داد: »چیــن ســال های  ادامــه  منــش  نجفــی 
متمادی است که در این حوزه ورود کرده و توانسته 

در تولید خودروهای برقی به پیشرفت های خوبی 
دســت پیدا کند. اگر ما می خواهیم این موضوع را 
پیگیری کنیم، باید زیرســاخت های آن چون شارژ 

باتری و تعویض آن را نیز فراهم کنیم.«

ë در تولید خودرو برقی بسیار عقب هستیم
مازیــار بیگلــو؛ دبیر انجمــن قطعه ســازان نیز 
پیــش از  ایــن در مــورد تولیــد خودروهــای برقــی 
گفته بود: »در قطعــات عمومی  که با خودروهای 
فســیلی مشــترک هســتند، مثل تزئینات داخلی، 
بدنــه، شاســی، بعضــی از سیســتم های عملیاتی 
مانند ترمز یا سیســتم های مشــابه، قابلیت تولید 
وجــود دارد. مشــکل ما متأســفانه کمــاکان بحث 
فناوری  است. نمونه خیلی ساده را مثال می زنم؛ 
باتری های این خودروها فناوری خیلی پیشرفته ای 
دارنــد. باتری  کــه ظرف 8 دقیقــه به صورت کامل 
شــارژ شــود و بتوانــد چیــزی حــدود ۴00 کیلومتــر 
خــودرو را راه ببــرد، بحــث پیچیــده ای اســت. یــا 
بحث سیســتم های هوشــمند این خودروهاســت 
کــه آن هم بــاز سیســتم های پیچیــده ای دارد. در 
آنها اصلًا به روز نیســتیم و بســیار عقب هســتیم. 
تولید خودروی برقی ارزان نیست و سرمایه گذاری 

بالایی می خواهد.«
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از فرصت های تجاری روسیه استفاده کنیم
موفقیت  سیاســت های تجاری هر کشــور منوط 
کشــور  آن  حاکمیــت  درســت  تصمیمــات  بــه 
اســت. در واقع این سیاســت ها تنهــا به معنای 
حمایت نیســت بلکه باید حمایت های درست 
انجــام گیرد. گاهــی حمایت ها نه تنها درســت 
نیســت بلکه می تواند مضر باشــد، کمااینکه در 
خودروســازی بــا حمایت های غلط نتوانســتیم 

یک صنعت خودروسازی قوی داشته باشیم.
بــا  مشــورت  درســت،  تصمیم گیــری  در  فاکتورهــا  مهم تریــن  از  یکــی 
ذی نفعان درگیر اســت. خوشــبختانه در دولت فعلی وزرا سعی می کنند 
در تصمیم ســازی ها، بخش خصوصی را نیز مشارکت دهند تا تصمیمی 

که گرفته می شود درست و صحیح باشد.
آنچه در تجارت خارجی ایران تأثیرگذار اســت به طور قطع قیمت اســت 
چرا که قیمت تمام شــده کالای ما باید قابــل رقابت در بازارهای جهانی 
باشــد. همچنین کالاهــای وارداتی بایــد از نظر قیمت  تمام شــده فاصله 
زیــادی بــا کالاهــای تولیدی در داخل داشــته باشــد تــا به نفع بازار کشــور 
باشــد و به جای هزینه کرد ظرفیت تولیدی کشور در کالاهایی که تولید در 
آنها مفید نیســت در بخش های دیگر متمرکز شویم و بتوانیم مزیت ها و 

ظرفیت هایی بسازیم که صادرات خود را افزایش دهیم.
در ایــن میان جنگ اوکراین و روســیه اتفاق بزرگی اســت کــه دنیا را تکان 
داده و روی بورس های بین المللی تأثیرگذار بوده اســت. این اتفاق برای 
کشــور مــا نیز با توجــه به نزدیکــی به منطقه بحــران، می تواند آســیب ها 
و فرصت هــای فوق العــاده ای ایجــاد کنــد. بایــد مواظــب باشــیم کــه از 
فرصت های آن استفاده کنیم، کاری که بعد از فروپاشی اتحادیه جماهیر 
شــوروی نتوانســتیم انجــام دهیم. وقتــی دنیا روســیه را تحریــم می کند، 
بخشــی از آن می توانــد برای مــا تبدیل به بازار شــود یعنی بتوانیم رشــد 
صادرات داشــته باشــیم. با توجه به ظرفیت موجود بین ایران و روسیه و 
بزرگی و جمعیت این کشــور مقدار ناچیز صادرات ما به این کشــور اصلًا 
قابــل قبول نیســت و می توانیم از این فرصت بــرای افزایش صادرات به 
این کشــور استفاده کنیم. در هر شرایطی روسیه بازار مهمی برای تجارت 

ایران محسوب می شود و نباید از آن غافل شد.

 باقی ماندن خودروهای برقی پشت خط تولید
»ایران« از چرایی نبود خودروهای برقی در کشور گزارش می دهد

 پنج شنبه 19 اسفند 1400 
 سال بیست و هشتم

 شماره 7869

دور جدید مذاکرات با اتحادیه اقتصادی 
اوراسیا هفته بعد در تهران آغاز می  شود. 
در ایــن دور از مذاکــرات قرار اســت موارد 
باقــی مانــده از متن موافقتنامــه تجارت 
آزاد مطرح و نهایی شــود. پــس از نهایی 
آزاد،  تجــارت  موافقتنامــه  متــن  شــدن 
موضــوع فهرســت های کالایــی دو طرف 
مطــرح و مذاکــره برای نهایی کــردن این 
فهرست ها آغاز خواهد شد. اگر مذاکرات 
خوب پیش برود قابل پیش بینی است که 
فضــای جدید تجــارت برای ایــران ایجاد 
می  شود. کشــوری که در گذشته در پوسته 
خود و چشم به اروپا دوخته بود این روزها 
نیم نگاهی به کشــورهای عضو اوراســیا و 

همسایه دارد.
کل  رئیــس  پیمان پــاک؛  علیرضــا 
ســازمان توســعه تجــارت ایــران گفــت: 
موافقتنامه تجارت ترجیحی بین ایران و 
اتحادیه اقتصادی اوراســیا از 5 آبان سال 
1۳98 اجرایی شــده و به مدت ســه سال 
دارای اعتبار است. در همین موافقتنامه 
پیش بینــی لازم بــرای انجــام مذاکــرات 
مجــدد بین طرف هــای این توافــق برای 
تبدیــل آن بــه موافقتنامــه تجــارت آزاد 
صــورت گرفتــه اســت. بر همین اســاس 
ســازمان توســعه تجــارت از یــک ســال 
گذشته تاکنون مذاکرات با طرف اوراسیا را 
برای تبدیل این موافقتنامه به موافقتنامه 

تجارت آزاد شروع کرده است.
او ادامه داد: در فرایند مذاکرات توافق 
شــده کــه نــرخ تعرفــه 80 درصــد کالاها 
)موســوم بــه فهرســت مثبــت( از هــر دو 
طرف بتدریج و در طول سال های اجرای 
توافق به صفر برســد. در مورد 20 درصد 
باقی مانده )موســوم به فهرست منفی( 
نیــز توافق شــده که دو طــرف نرخ فعلی 
تعرفه های خود را بدون هرگونه کاهشی 

حفظ کنند.
رئیس سازمان توســعه تجارت ایران 
افــزود: بــرای تعییــن 20 درصــد اقلامی 
که به دلیل حساســیت، نــرخ تعرفه آنها 
مشــمول کاهــش نخواهد شــد، ســازمان 
توســعه تجــارت از ســال 1۳99 جلســات 

بــا  جلســه(   20 از  )بیــش  را  متعــددی 
ذی نفعــان متعدد این حوزه برگزار کرده 
و در خــلال این جلســات ضمن تشــریح 
موضــوع، زمینــه لازم را بــرای تشــریک 
مســاعی و تبــادل نظــر کارشناســی بیــن 
مدیران و کارشناسان دستگاه های ذیربط 
فراهــم کــرده و نهایتــاً بر اســاس نظرات 
واصله نسبت به تعیین 20 درصد کالاها 
بــه عنــوان فهرســت منفــی اقــدام کرده 

است.
پیمان پــاک بــا بیــان اینکه فهرســت 
منفــی شــامل حــدود هــزار و 500 قلم از 
کدهای نظام هماهنــگ کد گذاری کالاها 
)HS( اســت کــه در اختیــار دســتگاه های 
دولتــی مربوطه و بخــش خصوصی قرار 
گرفته اســت، گفت: این فهرســت مبتنی 
بــر نظــرات و فهرســت های درخواســتی 
دســتگاه های ذ ی ربط تنظیم شده است؛ 
ســازمان توســعه تجــارت ایــران جــز در 
مواردی که ضرورت های مذاکراتی اقتضا 
داشــته از دخالــت محتوایــی در تعییــن 
فهرســت ها اجتناب کرده و دخالت های 
مــوردی خــود را بــه رعایــت معیارهــای 
مذاکراتــی ضــروری مورد توافــق محدود 

کرده است.
رئیس سازمان توســعه تجارت ایران 
از دســتگاه های مربوطه خواســت نسبت 
به بررســی فهرست منفی در اسرع وقت 
اقــدام کــرده و در صورتــی کــه نظــرات 
اصلاحی و تکمیلی ضروری در آن وجود 
داشــته باشــد،  نظرات خود را به سازمان 

توسعه تجارت ایران ارسال کنند.
او با اشاره به نشست پیش رو و  بررسی 
چهارچــوب  در  کالایــی  فهرســت های 
مذاکرات برای موافقتنامه تجارت آزاد با 
اتحادیه اقتصادی اوراسیا از دستگاه های 
دخیــل درخواســت کــرد پیشــنهادات و 
نظرات کارشناسی خود را در این زمینه با 

فوریت اعلام کنند.
ایــن فهرســت در اختیار رئیــس اتاق 
بازرگانــی، صنایــع، معــادن و کشــاورزی 
ایــران، معــاون توســعه بازرگانــی وزارت 
جهــاد کشــاورزی، معــاون وزیــر و رئیس 

ســازمان غذا و دارو، معــاون امور صنایع 
و  معــدن  صنعــت،  وزارت  عمومــی، 
تجارت، معاون امور صنایع، ماشین آلات 
و تجهیــزات، وزارت صنعــت، معــدن و 
تجــارت و معــاون صنایع حمــل و نقل، 
برای بررســی و اعلام نظرات پیشنهادی 

قرار گرفته است.
بــا توجــه بــه اینکــه موافقتنامه هــای 
تجــاری نقــش مهمــی در کاهــش موانع 
تجارت فیمابیــن ایفا می  کنند، ســازمان 
توســعه تجارت با جدیت ایــن مذاکرات 
فعلــی  موافقتنامــه  می  کنــد.  دنبــال  را 
بیــن ایــران و اتحادیــه اقتصادی اوراســیا 
اول اجــرای خــود باعــث شــد  در ســال 
میزان صادرات اقلام تحت پوشــش این 
موافقتنامه به اوراسیا 8۳ درصد افزایش 

پیدا کند.
آن گونــه که گمرک اعلام کرده اســت 
حجــم تجارت ایــران با کشــورهای عضو 
مــاه   11 در  اوراســیا  اقتصــادی  اتحادیــه 
امسال به پنج میلیارد و ۳۴ میلیون و 9۴ 
هزار دلار رسید که نسبت به مدت مشابه 
پارســال ۴8 درصد افزایش یافته اســت. 
در 11 ماهــه امســال صــادرات ایــران بــه 
کشورهای عضو اتحادیه اقتصادی اوراسیا 
افزون بر یک میلیارد و 8۴ میلیون و ۴2۴ 
هــزار دلار شــده کــه در مقایســه بــا مدت 
مشــابه ســال گذشــته 1۵ درصــد رشــد 
داشته است.از کشورهای عضو به ترتیب 
فدراســیون روســیه با ۵۴7 میلیون و 918 
بــا 278 میلیــون  ارمنســتان  هــزار دلار، 
 1۶7 بــا  قزاقســتان  دلار،  هــزار   72۶ و 
میلیــون و ۴۶۶ هــزار دلار، قرقیزســتان با 
7۴ میلیــون و 8۳ هــزار دلار و بلاروس با 
1۶ میلیــون و 229 هــزار دلار به ترتیب در 
مقام نخســت تا پنجم کشورهای مقصد 
کالاهای صادراتی ایران قرار گرفته اند. در 
همین مــدت واردات ایران از کشــورهای 
عضــو اتحادیه اقتصادی اوراســیا به ســه 
میلیــارد و 9۴9 میلیــون و ۶۶9 هــزار دلار 
رسیده که در مقایسه با مدت مشابه سال 
گذشــته 9۵ درصد رشد داشــته است.در 
بین کشــورهای عضو اتحادیــه اقتصادی 

اوراسیا، به ترتیب فدراسیون روسیه با سه 
میلیــارد و ۵70 میلیون و 171 هــزار دلار، 
قزاقســتان بــا ۳۴2 میلیــون و ۳۴9 هــزار 
دلار، بــلاروس با 27 میلیون و 77۳ هزار 
دلار، ارمنســتان بــا هفت میلیــون و 7۶9 
هــزار دلار و قرقیزســتان با یــک میلیون و 
۶0۶ هــزار دلار، اولیــن تــا پنجمیــن مبدأ 

کالاهای وارداتی ایران بوده اند.
هــادی تیزهوش تابــان، رئیــس اتاق 
بازرگانــی ایــران و روســیه بــا بیــان اینکه 
همکاری با اتحادیه اقتصادی اوراسیا یک 
موقعیت خاصی نصیب کشورمان  کرده 
و باید از فرصــت پذیرش ایران به عنوان 
میهمــان جهت عضویــت دائــم در این 
بلوک اقتصادی منطقه ای استفاده کنیم، 
گفتــه بــود: باید توجــه داشــت همکاری 
بــا اتحادیــه مزبــور، یعنــی فراهم شــدن 
شرایطی به منظور ورود کشورمان به این 

بــازار بــزرگ، بازاری کــه یکــی از اعضای 
اصلــی و محــوری آن روســیه اســت، در 
نتیجــه باید بــا همــکاری و همدلی ملی، 
جهت استفاده حداکثری تولید کنندگان 

و بازرگانان داخلی گام برداریم.
او با تأکیــد بر ظرفیت ها و مزیت های 
کشــورمان  آزاد  مناطــق  کــه  متعــددی 
برخوردار هســتند، این مناطق را فرصتی 
جهــت گســترش مبــادلات اقتصــادی با 
کشــورهای منطقه و بویژه اوراســیا اعلام 
کــرده و گفتــه بــود: منطقــه آزاد انزلی به 
دلیــل موقعیــت ژئواســتراتژیک خود در 
دریای خزر و نزدیکی به پایتخت کشــور و 
قرار گرفتن در اســتان گیلان که از ســابقه 
خوبــی در عرصــه مبادلــه بــا کشــورهای 
برخــوردار  قفقــاز  و  خــزر  دریــای  حــوزه 
می  باشــد می  تواند به عنوان دروازه ورود 
به اوراســیا بــرای ایرانیــان و معبر اصلی 

ورود بــه بازارهــای ایــران و جنــوب آســیا 
بــرای اعضــای اتحادیه اوراســیا به ایفای 

نقش بپردازد.
او افــزوده بــود: مناطق آزاد شــمالی 
و جنوبــی مــا مکمل یکدیگــر در عرصه 
منافــع  از  حداکثــری  بهره بــرداری 
اقتصــادی  اتحادیــه  بــا  مــا  همــکاری 
اوراســیا می  باشــند و این همگرایی باید 
در قالــب راهبردی جامع کــه یکدیگر را 
نقض نکــرده به اجرا درآیــد، بی تردید 
مناطــق آزاد ایــران می  توانند در کاهش 
تجاری ســازی  و  تولیــدی  هزینه هــای 
و  کشــاورزی  محصــولات  صــادرات 
صنعتــی ما بــه بازارهــای منطقــه ای با 
تکیه بر مزیت ها و معافیت های قانونی 
خــود و همچنین قــرار گرفتن در مســیر 
کریدورهــای بین المللی، نقش محوری 

ایفا کنند.

»ایران« از بررسی فهرست  کالایی مذاکرات موافقتنامه تجارت آزاد با اوراسیا گزارش می  دهد

 تمرکز اقتصادی ایران بر اوراسیا 

جمشیدنفر
دبیر کنفدراسیون 

صادرات ایران

ایران گزارش می دهد

 کاهش دوباره قیمت خودرو بعد از ابلاغ فرمان 
8 ماده ای رئیس جمهور

گــروه اقتصادی/ قیمت خودرو برخلاف ســال های گذشــته کــه در چنین 
روزهایی مســیر افزایشــی به خود می گرفت، کاهشــی شــده است؛ در این 
میــان محصــولات پــژو بیشــترین کاهــش قیمــت را تجربــه کرده انــد. در 
شــرایطی بــازار خودرو داغ نیســت و به اذعــان فعالان این بــازار، رکود بر 

خرید و فروش حاکم است، قیمت ها روند نزولی گرفته است.
4 علــت در مــورد کاهش قیمت خــودرو مطرح می شــود. یک کاهش 
قیمــت دلار در بــازار و ســیگنال های مثبــت از امضــای برجــام، دیگــری 
طرح هــای متناوب فروش خودرو از ســوی خودروســازان، مبحث بعدی 
وعــده افزایش تولید خودرو برای ســال پیــش رو و در نهایت واردات 100 

هزار دستگاه خودرو برای سال 1401 است.
فعالان بازار خودرو اعتقاد دارند که در سال جدید فاصله قیمت کارخانه 
و بــازار کم می شــود و مردم با شــرایط بهتــری می توانند خودروهــای مورد 
نیازشــان را خریداری کنند. از ســوی دیگر به نظر می رســد که خودروســازان 
و قطعه ســازان خارجی مانند سال های گذشــته و بخصوص طی سال های 
97 تا 99، موضع گیری منفی نسبت به ایران ندارند و تمایل به همکاری ها 
بیشــتر شــده اســت. البتــه بایــد دیــد در ســال جدید چگونــه خودروســازان 

می توانند، قطعه سازان و خودروسازان خارجی را پای میز مذاکره بنشانند.

ضرورت نوسازی صنعت دارو
علیرضا شه پرســت؛ مدیرکل صنایع غذا و داروی وزارت صنعت، معدن 
و تجارت بر اهمیت نوسازی و بازسازی ماشین آلات، رفع موانع صادراتی 
و نیز لزوم همگرایی همه فعالان صنعت داروســازی کشــور، تاکید کرد و 
گفت: ارتباط نظام مند با تشــکل ها و سندیکاهای صنعت دارو و برگزاری 
نشســت های تخصصی مستمر با فعالان این حوزه همواره در دستور کار 
دفتر تخصصی غذا و داروی وزارت صمت قرار داشــته و نگاه به نخبگان 
و انجمن های تخصصی در این حوزه یک نگاه راهبردی و اجرایی است.

 اجرای طرح درج قیمت تولیدکننده 
با نظارت امکانپذیر است

حسین ابراهیمی؛ عضو انجمن حمایت از حقوق مصرف کنندگان گفت: 
مهم ترین مســأله ای کــه در اجرای طرح درج قیمــت تولیدکننده اهمیت 
دارد نظــارت دقیــق بــر فرایند این طرح اســت. مزیت طــرح درج قیمت 
تولیدکننده روی کالا باعث شفافیت قیمت ها می شود به طوری که مبادی 
تولید و مبادی ورودی تعیین کننده قیمت کالا ها است. او اظهار کرد: تمام 
کشــور های توســعه یافته طرح درج قیمت تولیدکننــده را انجام دادند، در 
کشور ما نیز اجرای این طرح شدنی است ولی باید امکان اینکه هر کالایی 

دارای بارکد بوده تا قابل پیگیری و شناسایی باشد نیز در نظر گرفته شود.

اصلاح نظام مجوزدهی با راه اندازی درگاه ملی
علی نقیب؛ نایب رئیس کمیســیون بهبود محیط کسب و کار و رفع موانع 
تولیــد اتــاق بازرگانی تهــران گفت: راه انــدازی درگاه ملــی مجوزها منجر 
بــه اصلاح نظام مجوزدهی خواهد شــد و امضاهــای طلایی و رانت هایی 
را کــه با این شــیوه دردســرهای زیــادی بــرای کارآفرینان و کســب و کارها 
ایجــاد کــرده، حذف خواهــد کرد. صــدور هر مجــوزی دارای بوروکراســی 
بســیار ســنگینی اســت و گاهی در بعضی از ســازمان ها و نهادهــا با توجه 
به تبصره هایی که در قانون وجود دارد مجوز برای افراد صادر نمی شــود 
یــا این مجوزها بســیار ســخت و به صورت رانت فقط بــرای عده ای صادر 
می شــود. او ادامه داد: مسائلی در کشــور برای صدور مجوزها وجود دارد 
کــه افــراد را ماه ها برای دریافت آن دچار مشــکل می کند، در حالی که در 
بســیاری از کشــورهای همسایه چنین مشــکلاتی وجود ندارد و مجوزهای 

کسب و کار در مدت زمان یک هفته ای برای افراد صادر می شود.

قیمت روز گذشته )تومان(خودرو
260 میلیون206 تیپ 2

550 میلیونپژو ۲۰۷ اتومات
269 میلیونرانا پلاس

195 میلیونساینا
191 میلیونکوییک دنده ای

178 میلیونتیبا
329 میلیون206 صندوقدار

327 میلیونپرشیا
365 میلیوندنا

260 میلیونسمند
267 میلیونپژو 405
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