
گــروه اقتصــادی/ ســه بــار اســتیضاح و در 
نهایــت اجبــار به اســتعفا، کارنامــه عباس 
آخونــدی وزیــر راه و شهرســازی در دولــت 
یازدهم و دوازدهم است.این کارنامه کافی 
اســت تا اوضاع بحرانــی عملکرد یک وزیر 
در دوره مســئولیتش را به نمایش بگذارد. 
آخونــدی، بــا 3بــار اســتیضاح در مجلس، 
رکــورددار بیشــترین تعداد اســتیضاح یک 
بــار  ســه  اســت.  دولت هــا  تمــام  در  وزیــر 
اســتیضاح در مدت 5 ســال، از ســال 92 تا 
96، به خاطــر عملکرد آخونــدی برخلاف 
مهــم  بخش هــای  در  کشــور  نیاز هــای 
اقتصــادی در حــوزه مســکن و حمل ونقل 
اســت تــا جایــی کــه نارضایتــی از عملکرد 
وزیــر راه و شهرســازی، در کابینه دولت نیز 
خــود را نشــان داد و بــا افزایش فشــارها بر 
او، آخوندی در ســال 97، مجبور به استعفا 

شد.
انتقادها از آخوندی زمانی بیشــتر شد که 
3سال بعد از روی کارآمدن دولت یازدهم، 
هیچ برنامه مشــخصی برای بخش مسکن 
ارائــه نشــد. این در حالــی بود کــه آخوندی، 
مخالفــت خــود بــا مســکن مهــر، به عنــوان 
مهم ترین برنامه ســاخت مســکن در کشور 
را علنــاً اعلام کرده بود اما برنامه جایگزینی 
مســکن،  نداشــت.  ســاز  و  ســاخت  بــرای 
پاشــنه آشــیل دولت قبــل اســت. در دولت 
قبــل صــدور پروانــه ســاختمانی و ســاخت 
مســکن به کمترین میزان و قیمت مســکن 
به بیشــترین میزان رســید. اســناد بالادستی 
و قانــون، تکالیــف مشــخصی را در بخــش 
مســکن برعهــده دولــت گذاشــته اســت اما 
کارنامه دولت قبل در این بخش، نشان می 
دهد قوانین و برنامه  های بالادســتی مسکن 
اجرا نشده اســت. در بخش حمل  ونقل نیز 
وعده  های دولت قبل بر زمین مانده اســت. 
از نوســازی ناوگان هوایی، ریلی و جاده ای تا 
برقــی کــردن برخی خطــوط مهــم راه آهن، 
ارتقــای حمــل ونقــل عمومــی، ســاخت و 
تکمیل کریدور های ترانزیتی و به ســرانجام 
رسیدن آزادراه تهران- شمال...هیچکدام بر 

اساس برنامه  های اعلام شده پیش نرفت.

ë ایده به جای عمل
آمار و ارقام ســاخت مســکن، در دولت 
قبــل آمــاری بــه شــدت نزولــی نســبت به 
ســال ها و حتی دهه های قبل اســت.دولت 
روحانــی بــا مســئولیت آخونــدی به عنوان 
ســقوط  رکــورددار  شهرســازی،  و  وزیــرراه 
خانه ســازی و جهش قیمت مسکن است. 
در ســال 92 وقتــی دولت یازدهــم روی کار 
آمــد، مســکن مهــر در در حــال اجــرا بــود.
برنامــه ســاخت 4میلیــون  مســکن مهــر، 
مهم تریــن  روســتایی،  و  شــهری  مســکن 
برنامه در حوزه ســاخت مسکن در دودهه 
اخیــر بــود. بر اســاس ایــن برنامه ســاخت 
و نوســازی 1میلیــون و 700 هــزار مســکن 
روســتایی و احــداث 2 میلیــون و 300 هزار 
مســکن شــهری از ســال 1387 در دســتور 
کار دولــت وقــت قــرار گرفــت.از مجمــوع 
تــا  2میلیــون و 300 هــزار واحــد شــهری، 
ســال 92 و آغاز به  کار دولــت یازدهم، یک 
میلیــون و 200 هزار واحــد به مردم تحویل 
داده شــده و یــک میلیــون و 100 هزار واحد 
بــا پیشــرفت فیزیکی بین 70 تــا 80 درصد 
باقی مانــده بود. دولت یازدهم بر اســاس 
قانــون مکلف به اتمام ســاخت و واگذاری 
مســکن های باقی مانده بود. امــا بعد از 8 
ســال، مســکن مهر همچنان باقی مانده و 
آمار رســمی نشان می دهد 240 هزار واحد 
تکمیل نیست و به متقاضیان تحویل داده 
نشده است.بیشترین مسکن مهر در دولت 
قبل بعد از اســتعفای آخونــدی و در زمان 
وزارت محمــد اســلامی، تکمیل شــد چون 
آخونــدی معتقد بود مســکن مهــر »طرح 
مزخرفــی« اســت. بــا اینکــه دولــت اعلام 
کــرده بود که متعهد به اتمام مســکن مهر 
اســت اما وزیرراه و شهرســازی اعتقادی به 
آن نداشــت و ایــن ناهماهنگی ها در کابینه 
بیشــترین ضربــه را بــه مــردم و بخصوص 
اقشــار ضعیف جامعه وارد کرد که چشــم 
انتظــار تحویــل مســکن مهــر خــود بودند.
اظهــارات متولــی بخش مســکن در دولت 
قبــل، عملًا مســکن مهــر را از اولویت های 
دولت خــارج کرد.اقدامــات دولت قبل در 
تکمیــل مســکن مهر نشــان می دهــد نگاه 
سیاســی بــه برنامــه ای اقتصادی، مســکن 
مهر را از اولویت ســاخت و ســاز عقب راند 
بــر دوش دولــت  و تکمیــل مســکن مهــر 
ســیزدهم افتاد.کــم کاری وزیــر در بخــش 
مســکن، حتــی انتقــاد رئیس دولــت را نیز 
در  وقــت  جمهــور  داشــت.رئیس  پــی  در 
تیرمــاه ســال 99 به عقب ماندگــی دولتش 
در بخش مســکن اعتراف کرد و گفت: »در 
دولــت یازدهــم در ســاخت مســکن  دچار 
عقب ماندگــی شــدیم«. روحانی »بخشــی 
از مشــکل« را ناشــی از »مدیریــت دولــت 
خــودش« دانســت. آخونــدی  با انتقــاد از 

مســکن مهر، نوســازی بافت های فرســوده 
و ساخت و ســاز در این بافت ها را به عنوان 
اعــلام  برنامــه دولــت در بخــش مســکن 
کــرد. اما آمارها گویای آن اســت که در این 
برنامــه هم موفقیتی حاصل نشــده اســت 
و در حالــی کــه قــرار بــود ســالی 100هــزار 
مســکن فرسوده نوســازی شــود، در دولت 
قبــل ســالانه به طور متوســط 10 تــا 15هزار 
مســکن در بافــت فرســوده ســاخته شــده 
اســت. از ســال 92 تــا 1400 فقــط 110 هــزار 
بافت فرســوده نوسازی شدند. آمار مربوط 
بــه سرشــماری ســال 95 نشــان می دهــد 
ســکونتگاه های  در  ســاکن  جمعیــت  کــه 
غیررســمی کــه تــا ســال 82، 4.5 میلیــون 
نفر بود به حدود 12 میلیون نفر رســیده که 
شــامل 3 میلیون و 200 هزار خانوار اســت. 
یعنی از ســال 82 تا 95 جمعیت ساکن در 
ســکونتگاه های غیررســمی 2.6 برابر شــده 
بود. به این ترتیب نه مسکن مهری ساخته 
نــه مســکن های فرســوده نوســازی  شــد و 
شــدند تا میزان ساخت مســکن در 8 سال 
بــه کمترین حــد برســد. کاهش ســاخت و 
عرضــه مســکن در ســال های اخیــر منجــر 
بــه جهش بی ســابقه قیمت مســکن شــده 

است.
مقایســه صــدور پروانــه ســاختمانی در 
شــهر تهــران در بهــار ســال 92 نســبت بــه 
بهار امســال کاهش 80 درصدی و مقایسه 
صدور پروانه ســاختمانی در بهار ســال 92 
نســبت به بهار امسال در کل کشور، کاهش 
ســاختمانی  پروانــه  صــدور  درصــدی   32
را نشــان می دهــد. کاهــش صــدور پروانــه 
ساختمانی، منجر به افت ساخت و عرضه 
ســاخت  میانگیــن  اســت.  شــده  مســکن 
مســکن در 8 ســال گذشــته به طور متوسط 
350هــزار واحــد در ســال اســت درحالــی 
کــه این عدد در 8 ســال پیــش از آن به طور 

متوسط 700 هزار واحد در سال است.
بررســی ســاخت مســکن و قیمــت آن 
مســکن  بهــای  اجــاره  قیمــت  همچنیــن 
نشــان مــی دهــد 8 ســال دولــت روحانــی 
بدتریــن وضعیــت را بــرای بــازار مســکن 
رقــم زده اســت و در دولــت قبــل قیمــت 
مســکن بیش از 8 برابر شده است. قیمت 
مســکن در مرداد ســال 92 در شــهر تهران 
معــادل 3میلیــون و 800هــزار تومــان بود 
30میلیــون  معــادل   1400 مــرداد  در  کــه 
بــود یعنــی در 8 ســال،  و 900هزارتومــان 
قیمــت مســکن در شــهر تهــران بیــش از 

700درصد افزایش یافت.
براساس آمارهای بانک مرکزی و مرکز 
آمــار ایــران، نرخ تــورم ســالانه اجاره بهای 
بــه   1۴00 ســال  اول  نیمــه  در  مســکن 
رقــم63.7 درصــد رســیده کــه بالاتریــن و 
شــدیدترین جهش نــرخ تــورم اجاره بهای 

مسکن از سال 13۶2 تاکنون است.

ë قوانین برزمین مانده
عــلاوه بر ترک فعل در ســاخت و ســاز، 
در اجــرای ســایر قوانیــن در حــوزه مســکن 
نیــز دولــت قبل تعلل کــرده اســت. قانون 
مالیــات بــر خانه هــای خالــی، ســال 139۴ 
بــه تصویب رســید و در آن زمان مقرر شــد 
وزارت راه و شهرســازی در زمان شــش ماه 
به تشــکیل ســامانه ملــی املاک و اســکان 
به عنــوان پایــگاه اطلاعاتــی اخــذ ایــن پایه 
مالیاتــی اقدام کند. با وجود تکلیف قانونی 
امــر  تحــت  وزارت  و  دولــت  بــه  مجلــس 
آخونــدی برای تشــکیل ســامانه مالیات بر 
خانه های خالی در سال 94، آخوندی هیچ 
اقدامی در این حوزه انجام نداد. وزارتخانه 
تحت وزارت آخوندی با ترک فعل قانونی 
ایجــاد  را  اســکان  و  امــلاک  ســامانه ملــی 
نکرد، این ســامانه بعد از 3 سال و در زمان 
وزارت محمــد اســلامی راه اندازی شــد اما 
تأخیــر در راه انــدازی آن، دریافــت مالیات 
از خانه هــای خالــی را مســکوت گذاشــت، 
قانونی که به اعتقاد کارشناســان اقتصادی 
راهکار اصلی برای عرضه واحدهای خالی 
و کنتــرل ســوداگری و ســودجویی در بــازار 
مســکن اســت. هــدف از تصویــب قانــون 
مالیــات خانه هــای خالــی، کنتــرل قیمــت 
مســکن و اجاره بها بود، اما دولت قبل این 
قانــون را اجرا نکرد تــا در کنارعوامل دیگر، 
اجرانشــدن این قانون هم دلیل دیگری بر 
افزایــش قیمت مســکن و اجاره بها باشــد. 
تــرک تکالیــف قانونــی در حــوزه مســکن، 
پیامدهــای زیانبــاری بــر پیکــره جامعــه و 
خانوار وارد کرده است. آثار منفی عملکرد 
دولــت قبــل در حــوزه مســکن، تــا ســال ها 
ادامه دارد و فقیرتر شــدن خانوار به خاطر 
افزایــش هزینــه مســکن در ســبد هزینه ای 
مهم تریــن نتیجــه عملکــرد آخونــدی در 
براســاس  اســت.  او  وزارت  دوران  6ســال 
آمار، در ســال 90 حــدود 26 درصد خانوار 
کشــور اجاره نشــین بودند اما تا پایان ســال 
از  بیــش  بــه  مســتأجر  خانــوار  تعــداد   99

38درصد رسیده است.

اطلاعات مراکــز آماری نشــان می دهد 
بــه  اجاره نشــینی مربــوط  بیشــترین رشــد 
در  اســت.  دوازدهــم  و  یازدهــم  دولــت 
ســال 95، بــر اســاس سرشــماری نفوس و 
مســکن، از 23 میلیــون و 580 هزار خانوار     

30.7درصد خانوارها اجاره نشین بودند.
ســاخت مســکن بــرای اقشــار ضعیف، 
ســاخت مســکن به منظور عرضه بــه بازار 
اجاره، پرداخت وام مســکن به متقاضیان 
خانــه اولــی، برنامه هایی بود کــه در دولت 
امــا  شــد  مــی  تأکیــد  آن  براجــرای  قبــل 
نرســید.  ســرانجام  بــه  آنهــا  از  هیچکــدام 
پرداخــت وام بــه خانه اولی هــا تحت تأثیر 
بــه  عمــلًا  مســکن،  قیمــت  جهش هــای 
برنامه ای ناکارآمد تبدیل شــد به طوری که 
ســرمایه گذاری در صندوق هــای پس انداز 
وام خانه اولی ها به صفر نزدیک شــد و این 
برنامــه بعــد از 3ســال اجرا، متوقف شــد. 
بــه ایــن ترتیب بخش مســکن که پیشــران 
اقتصــاد و اشــتغال محســوب مــی شــود، 
عملًا به بخشــی بی تأثیــر و حتی مخرب بر 
اقتصاد تبدیل شــد. کاهش ساخت مسکن 
در 8ســال، بنگاه های مرتبــط با این بخش 

را به رکود کشاند و بیکاری را افزایش داد.
 گزارش رسمی وزارت رفاه که شهریور ماه 
امســال منتشر شد نشان می دهد 45  درصد 
مقــرون  مســکن  از  شــهری،  خانوارهــای  از 
بــه صرفــه محــروم هســتند و ســهم هزینــه 
مسکن در ســبد هزینه خانوارهای ایرانی در 
ســال 99 به 42  درصد رســید؛ به این ترتیب 
به خاطــر عملکــرد ضعیف دولــت قبل در 
بخش مســکن، بیشترین هزینه خانوار برای 
مسکن و اجاره بها صرف می شود و از طرف 
دیگر این موضوع زمان دسترسی به مسکن 
ایــری،  عبدالجــلال  می دهــد.  افزایــش  را 
سخنگوی کمیســیون عمران مجلس اظهار 
کرده کــه »دوره انتظار برای خرید یک واحد 
7۵ متــری آپارتمــان در تهران بــرای دهک 
اول 178 ســال، بــرای دهک هــای دوم 109 
سال و برای دهک ســوم 79 سال است.« به 
گفته این نماینده مجلس، این آمار، از طرف 

وزارت راه و شهرســازی در جلسه کمیسیون 
عمــران اعــلام شــده اســت. رشــد قیمــت 
مســکن چنــان بــوده کــه حتــی مدت زمــان 
دهک هــای  شــدن  خانــه دار  بــرای  انتظــار 
درآمدی بالا هم افزایش قابل توجه داشــته 
اســت. بر اســاس گفته این نماینده مجلس 
دوره انتظــار خرید مســکن بــرای دهک اول 

هم به 2۵ سال رسیده است.

ë انفعال در حوزه حمل ونقل
بیشترین انتقادات به آخوندی، مربوط 
بــه تــرک فعل او در بخش مســکن اســت. 
امــا در حمل ونقــل هــم اقدامــات وزیــر بر 
اســاس برنامــه پیــش نرفــت وعملکــرد او 

در این حوزه هم مورد نقد اســت. در ســال 
96 و هنــگام ارائه برنامــه برای تصدی دور 
آخونــدی  شهرســازی،  و  راه  وزارت  دوم 
مهم ترین برنامه خود در حوزه حمل ونقل 
را خریــد و ورود هواپیماهــای نــو از ایرباس 
و ATR و عقــد قــرارداد با شــرکت بوئینگ 
بــرای خریــد جمعــاً 200 فرونــد هواپیمــا 
بــا ارزش تقریبــی 33 میلیــارد دلار اعــلام 
کــرد. قــرارداد خرید ایــن هواپیماها بعد از 
توافق برجام با 3 شرکت بسته شد و خرید 
100 ایربــاس، 80 بوئینــگ و 20 ای تــی آر 
در دســتور کار بود کــه تنها 3ایربــاس و 13 
فرونــد ای تی آر وارد شــد. جزئیــات خرید 
ایــن هواپیماهــا منتشــر نشــده اســت. این 
قــرارداد در پــی رفــع تحریم ها و بــا صدور 
دارایی هــای  کنتــرل  )اداره  اوفــک  مجــوز 
خارجــی وزارت خزانــه داری امریــکا( وارد 
شــده بود. مجوز خرید تا پایان 2020 اعتبار 
داشت اما با خروج امریکا از توافق برجام، 
ایــن مجوزهــا در ســال 2018 لغو شــدند و 
عملًا 3 شــرکت، هواپیمای دیگری تحویل 

ایران ندادند.

ë زمینگیری برجامی ها
بــه  بــا توجــه  نــاوگان هوایــی  نوســازی 
از  کشــور،  هواپیماهــای  بــالای  فرســودگی 
ضروریــات رونق صنعت هوایی اســت، اما 
موضــوع مهــم چگونگــی نوســازی اســت. 
ســؤالی کــه مطــرح می شــود این اســت که 
نوســازی تعداد بیشــتری هواپیما ضروری 
بود یــا اینکه قرارداد خریــد 200 هواپیمای 
شــرکت ها  کــه  درحالــی  ببندیــم  را  نــو 
تعهــدی برای تحویل آن نداشــته باشــند؟ 
بعــد از خــروج امریــکا از برجام 3 شــرکت 
طــرف قــرارداد به راحتی از تعهــدات خود 
امضــای  زمــان  در  کردنــد.  چشم پوشــی 
 ،94 ســال  در  هواپیمــا،  خریــد  قــرارداد 
متولیــان خریــد اعــلام کردنــد که قــرارداد 
خرید به صورت نقدی نیســت و این خرید 
از محل فاینانس تأمین می شــود و اقســاط 
فاینانــس هم از طریق پــول بلیت هواپیما 

پرداخــت می شــود. امــا یک  ســال بعــد از 
قــرارداد مشــخص شــد کــه خریــد هواپیما 
با پــول نقــد و برداشــت 330 میلیون دلار 
از صندوق توســعه ملــی بود. کارشناســان 
صنعــت هوایــی معتقدنــد وقتــی هزینــه 
خرید هواپیماها نقدی پرداخت شــده باید 
پول کمتــری بابت هر خرید می پرداختیم. 
امــا مــا هواپیمــا را نقــدی و بــا قیمــت بالا 
خریدیم درحالی که در دنیا این نوع خرید 
مرســوم نیســت و خرید هواپیما به صورت 

اقساطی است.
مســأله دیگر در قرارداد خریــد هواپیما 
ســازنده ها  مســئولیت  برجــام،  زمــان  در 
بــرای تأمیــن قطعــات در ســال های بعــد 
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راه و شهرسازی

 عملکرد عباس آخوندی در حوزه مسکن در دولت یازدهم و دوازدهم
ë  8ســال دولت روحانی بدترین وضعیــت را برای بازار مســکن رقم زده و در

دولت قبل قیمت مســکن بیش از 8 برابر شده است. قیمت مسکن در مرداد 
سال 92 در شــهر تهران معادل 3میلیون و 800هزار تومان بود که در مرداد 1400 
معادل 30میلیون و 900هزارتومان بود یعنی در 8 ســال قیمت مسکن در شهر 

تهران بیش از 700درصد افزایش یافت

ë  آثار منفی عملکرد دولت قبل در حوزه مســکن، تا سال ها ادامه دارد و فقیرتر
شــدن خانوار به خاطر افزایش هزینه مسکن در سبد هزینه ای، مهم ترین نتیجه 
عملکرد آخوندی در 6ســال دوران وزارت او است، در سال 90 حدود 26 درصد 
خانوار کشــور اجاره نشــین بودند اما تا پایان ســال 99 تعداد خانوار مستأجر به 

بیش از 38 درصد رسیده است

ë  هزینه هنگفتــی از ذخایر ارزی و صندوق توســعه ملی برای خریــد هواپیما با
قصد نوســازی ناوگان پرداخت شد، اما نتیجه آن هدف را تأمین نکرده است، 
از 200 هواپیمــا که قــرار بود به ایران تحویل داده شــود فقــط 16هواپیما تحویل 
ایران شــد و شــرکت های ســازنده از تأمین قطعات این تعداد کم هــم به بهانه 

تحریم خودداری می کنند

گاه
ــــ

نـــ

است. زمینگیر شــدن هواپیماهای ای تی آر 
به خاطر مشکل قطعه نشان می دهد حتی 
شــرکت های ســازنده به این موضوع پایبند 
نبوده انــد و اکنون برای تأمیــن قطعه برای 
را  خــود  شــده  داده  تحویــل  هواپیماهــای 
ملــزم نمی داننــد. از 13هواپیمــای ای تــی 
آر 8فرونــد به خاطــر نیــاز بــه قطعــه فعلًا 
زمینگیــر اســت. هزینــه هنگفتــی از ذخایــر 
ارزی و از صندوق توســعه ملی برای خرید 
هواپیما با قصد نوســازی نــاوگان پرداخت 
شــده اســت اما نتیجــه آن هــدف را تأمین 
نکــرده اســت. از 200 هواپیمــا که قــرار بود 
به ایران تحویل داده شــود فقط 16هواپیما 
تحویــل ایــران شــده اســت و شــرکت های 
ســازنده از تأمیــن قطعــات این تعــداد کم 
هــم به بهانــه تحریــم خــودداری می کنند. 
نوســازی ناوگان هوایی فقــط به خرید چند 
هواپیمــا ختــم شــد و در دولت قبــل اقدام 
عملــی و اساســی دیگــری بــرای نوســازی 

ناوگان هوایی انجام نگرفت.
فاصلــه  در  آخونــدی،  وزارت  زمــان  در 
در   140 ایــران  هواپیمــای  حادثــه  3ســال، 
مرداد سال 93 و سقوط هواپیمای ای تی آر 
در نزدیکی یاســوج در بهمن 96، رخ داد که 
این حــوادث تلخ با این فاصلــه زمانی کم، 
ضعف مدیریت در صنعت هوایی را در آن 
ســال ها نشــان می دهد. قطار تبریز-مشهد 
و فــوت 45نفر از مســافران این قطار، اتفاق 
تلــخ دیگری بــود که در ســال 95 و در زمان 
وزارت آخونــدی بــه وقــوع پیوســت. حادثه 

ریلی با این تعداد کشــته در کشــور به ندرت 
اتفــاق می افتــد امــا موضوعــی کــه بیش از 
حادثــه موجب رنجــش بازماندگان و مردم 
شــد ایــن بود که وزیــر راه به عنــوان متولی و 
مســئول، به جای ابراز همــدردی، گفته بود 
»همــه مســافران تحــت پوشــش بیمه اند و 
از ایــن نظر جای هیچ نگرانی نیســت.« آن 
زمان این ســخنان وزیر راه، احساسات مرم 
را به شدت جریحه دار کرد و مردم خواستار 
استعفای آخوندی شدند ولی بعد از حادثه 
هواپیمــای ایران 140 و قطار تبریز-مشــهد، 
آخونــدی برای اینکــه مســئولیتی را متوجه 
خود نداند رئیس وقت ســازمان هواپیمایی 
کشــوری و مدیرعامــل راه آهــن را مجبور به 
کناره گیری و استعفا کرد تا در افکارعمومی 

خود را مبرا کند.

ë قطار برقی خاطره شد
برقی شــدن برخی خطوط پرتردد ریلی، 
وعــده  ای بود کــه در ابتدای دولــت یازدهم، 
به صــورت مکــرر به مــردم داده می شــد. در 
آذرمــاه ســال 96، آخونــدی از نهایی شــدن 
قــرارداد برقــی شــدن قطــار تهران-مشــهد 
خبــر داد. در ایــن روز آخونــدی اعــلام کرد، 
پیگیری هــای طولانــی  از  پــس  »توانســتیم 
مدت پروژه برقی ســازی خط آهــن تهران-

مشــهد را از نظــر تأمیــن منابــع مالــی لازم 
ســهم 7.۵  توانســت  ایــران  کنیــم.  نهایــی 
درصــدی خود را برای برقی ســازی این خط 
آهــن تأمین کند و پــس از آن بانک صنعت 
و معدن ال سی لازم برای طرف چینی را باز 
کرد تا کار برقی ســازی این پروژه رســماً آغاز 
شــود.« با اینکه وزیر وقت راه و شهرسازی از 
آغاز رســمی پروژه برقی کردن قطار تهران-

مشــهد خبر داد اما این پــروژه هیچگاه آغاز 
نشــد. قبل از آن نیز در چهارمین نمایشــگاه 
حمل ونقــل در ســال 95، آخونــدی اظهــار 

کــرده بــود کــه »تا چهــار ســال آینده شــاهد 
راه انــدازی قطــار سریع الســیر تهــران - قــم 
-اصفهان با سرعت 250 کیلومتر در ساعت 
خواهیــم بود...« ایــن پروژه نیــز مانند قطار 
برقــی تهران-مشــهد به ســرانجام نرســید. 
پروژه هــای  نشــدن  اجــرا  علــت  آخونــدی 
زیرســاختی در زمــان وزارت خــود را تحریم 
و مشــکلات فاینانــس اعلام کرده اســت اما 
برخــی متولیــان بخــش ریلــی می گویند در 
حالی که با تکیه بر توان داخلی می توانستیم 
راه آهن برقی در دو مســیر تهران-مشــهد و 
تهران-اصفهــان را راه انــدازی کنیــم وزیــر و 
مســئولان وقــت، پروژه هــا را بی دلیل بزرگ 
نشــان می دادنــد، امــا در شــرایطی کــه در 
جنگ اقتصادی به سر می بریم نباید منتظر 
فاینانــس برای پروژه هــا بمانیم و این تفکر، 

ضد اقتصاد مقاومتی است.

ë قطارهای حومه ای
اتصال شــهرهای حومه ای به شهرهای 
مــادر از طریــق ریــل، یکــی از برنامه هــای 
آخوندی بود که بارها بر آن تأکید کرده بود. 
اتصــال پرنــد و پردیــس و فــرودگاه امام به 
شــبکه ریلی ســه پروژه ای بود کــه در دوران 
وزارت آخونــدی به صورت مداوم از اجرای 
آن صحبــت می شــد امــا بعــد از 8 ســال، 
هیچکــدام از این 3 منطقه بــه ریل متصل 
نشــدند. ایــن درحالــی اســت کــه اهمیــت 
اتصال شــهرهای حومه ای به ریل بر کســی 
پوشیده نیست. مهم ترین پیامد این اقدام 

ســرریز جمعیت از کلانشهری مانند تهران 
به شــهرهای جدید اطراف است. دسترسی 
را  مــردم  حمل ونقــل  بــه  ســریع  و  آســان 
بــه ســکونت در شــهرهای جدیــد ترغیــب 
می کنــد. ایــن برنامــه بــا کاهــش جمعیت 
کلانشــهرها، حتی موجــب افزایش امنیت 
ملــی، کاهــش مصــرف ســوخت، کاهــش 
هزینه حمل ونقل مردم ساکن در شهرهای 
کوچک، کاهش مخاطرات زیست محیطی 
و موجب بسیاری مزیت های دیگراست که 
دولت قبل بر خلاف تأکید برنامه ششــم بر 

توسعه حمل ونقل ریلی اجرا نشد.

ë کاهش درآمد ترانزیتی
عملکــرد ترانزیتی کشــور نیــز در دولت 
در  اســت.  نکــرده  تأمیــن  را  اهــداف  قبــل 
ســال   8 در  جــاده ای  و  ریلــی  بخش هــای 
تنهــا  ترانزیــت  بهتریــن حالــت،  در  اخیــر 
رســیده  تــن  میلیــون   13 مــرز  بــه  یک بــار 
کشــور  بالقــوه  ظرفیت هــای  بــا  کــه  اســت 
فاصلــه ای چشــمگیر دارد. تقریبــاً عمــده 
ایــن میزان بــار هم ســهم بخش جــاده ای 
کشــور بــوده و بخــش ریلــی ســهم چندانی 
در عملکرد ترانزیتی نداشــته اســت. کشور 
در چند ســال گذشــته، با روند نزولی میزان 
ترانزیــت روبــه رو بــوده به طوری کــه میزان 
افــت در دو ســال گذشــته شــدیدتر شــده و 
بیــش از ۵0 درصــد کاهــش یافتــه اســت. 
ایــن در حالــی اســت در دولــت دوازدهــم 
اصلی ترین برنامه های اعلام شــده از سوی 
آخوندی به »افزایش ســهم ترانزیت ایران 
بهبــود  منطقــه،  حمل ونقــل  سیســتم  در 
فراینــد جابه جایــی بیــن مــرزی در حــوزه 
بار و گردشــگری، تشــویق برقــراری خطوط 
دریایــی، هوایــی، زمینــی و ریلــی در حــوزه 
ایران و جهان اســلام، تکمیل زیرساخت ها 
ریلــی،  اصلــی  خطــوط  طــول  افزایــش  و 

نوســازی و تکمیــل ســامانه های ارتباطــی، 
تجهیــز و توســعه امکانــات بنــادر، اجــرای 
طــرح جامع پارک های لجســتیکی، ارتقای 
رویکرد بازرگانی بخش خصوصی از طریق 
واگــذاری مدیریــت بنــادر بــا آنهــا، جلــب 
در  بین المللــی  و  ملــی  گســترده  ســرمایه 
فــرودگاه امام و هفت فــرودگاه دیگر« بود. 
امــا کاهــش ترانزیت کشــور نشــان می دهد 

این برنامه ها اجرا و محقق نشده است.
امــام  فــرودگاه  توســعه  بــر  آخونــدی 
خمینی)ره( و تبدیل آن به هاب لجستیکی 
در مرکــز کشــور تأکیــد کــرده بــود. در زمان 
ترمینــال  راه انــدازی  خبــر  بارهــا  او  وزارت 
ســلام این فــرودگاه و افزایش جابه جایی از 
فــرودگاه امام اعلام شــد. احــداث ترمینال 
ترمینال هــای  از  یکــی  به عنــوان  ســلام 
مسافری و زیارتی فرودگاه امام از مجموعه 
شهر فرودگاهی امام خمینی)ره( از ابتدای 
ســال 94 کلیــد خورد. خــرداد ماه ســال 94 
آخونــدی در بازدید از فــرودگاه امام از آغاز 
عملیــات اجرایــی ترمینال ســلام و تکمیل 
آن تا ســال 95 خبر داد امــا در زمان وزارت 
او این ترمینال مهم نه تنها به بهره برداری 
نرســید بلکــه تکمیل هم نشــد. قــرار بود با 
تکمیل ترمینال ســلام ظرفیت جابه جایی 
مســافر از فرودگاه امــام 80درصد افزایش 
اربعیــن، عتبــات  یابــد و پروازهــای حــج، 
و... از ایــن ترمینــال باشــد و حتــی با جذب 
مســافران زیارتــی از کشــورهای منطقــه، از 
ایــن ترمینــال مســافران بــه عــراق منتقــل 

شــوند ولی زیرســاخت های این ترمینال در 
دولت قبل آماده نشــده طــوری که اربعین 
امســال مســئولان فــرودگاه اعــلام کردنــد 
پروازهــای اربعیــن به دلیــل نبــود امکانات 
از ترمینال ســلام انجام نمی شــود و بعد از 
صدها میلیارد تومان هزینه، ترمینال سلام 

همچنان بسته و بدون پرواز است.
 در بخش هــای جــاده ای و بنــدری نیــز 
در  نیســت.  برنامــه  بــا  مطابــق  اقدامــات 
بخش جاده ای، نوســازی نــاوگان و احداث 
راه های جدید و راه های روستایی در برنامه 
دولت قبل آمده بود. نوسازی ناوگان عملًا 
انجام نشد و آمار بالای حوداث جاده ای در 
ســال های اخیــر، گویای وضعیــت جاده ای 
و نــاوگان اســت. آخونــدی تحریــم را مانع 
تحقق اهــداف و برنامه های خــود در زمان 
وزارتش عنوان کرده اســت با اینکه حداقل 
دو ســال از 6ســال وزارت آخوندی در زمان 
از  هیچکــدام  امــا  گذشــت  برجــام  توافــق 
قراردادهایی که در آن زمان منعقد شــد به 
ســرانجام مشــخصی نرســید. در این میان 
سرمایه ملی کشور در پای طرح هایی ریخته 
شده که نتیجه  آن مشخص نیست. به نظر 
می رسد وزیر راه و شهرسازی دولت قبل در 
مورد عملکردش به ویژه در بخش مسکن، 
بدهکار پاســخگویی به مردم است. وزیری 
کــه بیشــتر بــه ایده پــردازی مشــغول بود و 
عملکــرد او تحــت تأثیــر ایده پردازی هــای 
بــه دور از واقعیت و برنامه ارائه شــده بود. 
ســرانجام در مهرماه سال 97، بعد از اینکه 
انتقــادات از وزیــر راه و شهرســازی بیشــتر 
شــده بــود و حتــی رئیــس دولــت نیــز علناً 
در بخــش مســکن به ویــژه برنامه نوســازی 
بافت های فرســوده، از عملکرد وزیر انتقاد 
کــرده بود، آخوندی مجبور به اســتعفا شــد 
پذیــرش  مــورد  بلافاصلــه  او  اســتعفای  و 

رئیس جمهور وقت قرار گرفت.

آمـــار

عملکردبرنامه ارائه شده و قیمت ها در ابتدای دولتموضوع

ساخت و سازمسکن 350 تا 400هزار برنامه ساخت سالانه یک میلیون مسکنساخت مسکن
واحد در سال

برنامه صدور مجوز ساخت بطور متوسط برای صدور پروانه ساختمانی
600 هزار واحد در سال

صدور پروانه برای 300هزار واحد 
در سال

متوسط قیمت یک متر آپارتمان در تهران در قیمت یک متر آپارتمان
سال 92 معادل 3.8 میلیون تومان

متوسط قیمت یک متر آپارتمان در 
تهران در سال 97 معادل 11 میلیون 

تومان

تعداد خانوار مستاجر در سال 92معال 26درصد اجاره نشینی
کل خانوار کشور بود

تعداد خانوار مستاجر در سال 97 
معادل 32درصد کل خانوار بود

نوسازی سالانه 10تا 15هزار مسکن برنامه نوسازی سالانه 100هزار مسکن فرسودهنوسازی بافت فرسوده
فرسوده


