
تجربــه تاریخــی نشــان داده اســت که هــرگاه در 
سیســتان اراده محلی بــرای دریافت آب شــکل 
گرفته است، دولت مرکزی نسبت به درخواست 
خطــه بــا ارزش شــرق کشــور بی تفاوت نبــوده و 
تأمیــن آب ایــن منطقــه را در دســتور کار خــود 
قرار داده اســت. برای نمونــه یکی از علل عمده 
انعقاد معاهده 1973 )1352 شمســی( ایران و 
افغانستان بر سر رودخانه هیرمند، مطالبه گری 
گســترده مــردم سیســتان از ســال 1952 )1331 شمســی( بوده اســت. این 
مطالبــه گری در آن دوره توانســت به نیاز مربوطــه در آن دوره )تأمین آب 
برای شــرب و زراعت( پاســخ دهد. اما در ســال 2022 نیاز منطقه چیست؟ 
و راهکار محلی تأمین این نیاز چگونه است؟ در این سال ها مهم ترین نیاز 

منطقه سیستان »تأمین حقابه محیط  زیست« است.
از بین رفتن و خشک شدن تالاب های هامون در خلال چند دهه گذشته 
متأسفانه ساختار اجتماعی منطقه سیستان را با تغییرات اجتماعی مواجه 
کرده است. زیرا تالاب های بین المللی هامون به لحاظ اقتصادی، امنیتی، 
اجتماعی، فرهنگی، زیســت بومی و حیاتی برای منطقه سیستان ارزشمند 
هستند. ارزش بین المللی تالاب های هامون، به عنوان بزرگ ترین دریاچه 
آب شــیرین شــرق فلات ایران و یکی از سایت های ثبت شده در کنوانسیون 
رامســر، در آن اســت که می تواند با فصل مشــترک فعالیت  ســازمان های 
بین المللی مرتبط باشد و توجه جهانیان را به منطقه جلب کند و نمونه  آن 
کمک 10 میلیون یورو توسط سازمان ملل و اتحادیه اروپا در سال 2020 برای 
احیای تالاب های هامون است. در ارزش فرهنگی تالاب هامون می توان به 
اهمیــت مذهبی، تاریخی و فرهنگی -اجتماعی هامون ســرزنده که باعث 
هویــت دادن بــه مــردم سیســتان، افزایش ارتبــاط عاطفی مــردم و حفظ 
روحیه مشــارکت، آرامش روح و روان، ســرزندگی و نشــاط مــردم، افزایش 
امیــد بــه زندگــی، افزایش روحیــه شــکر گزاری و عبودیت و تأثیر بــر رفتار و 
کردار مردم بومی می شــود، اشــاره کرد. ارزش اقتصادی تالاب های هامون 
و تولیدات حاصل  از آن مطابق  برآورد ســال 1385 دریاچه هامون چیزی 
حدود 331 میلیارد تومان بوده اســت. ایجاد اشتغال با توسعه گردشگری 
بویژه طبیعت گردی، توسعه کشاورزی، صنایع دستی )حصیربافی(، صید 
و صیــادی، دامــداری و تأمیــن علوفــه و تأمیــن برخــی گیاهــان دارویی که 
می تواننــد بار اقتصادی زیادی را از دوش دولت و اقتصاد کشــور بردارند از 
جمله فعالیت های اقتصادی وابســته به هامون است. در خصوص ارزش 
امنیتــی، قابــل ذکر اســت که تالاب هــای هامــون عامل افزایــش ارتباطات 
مرزی و جلوگیری از ناامنی فیزیکی در منطقه بوده اند. با از بین رفتن تالاب 
هامون درگیری های مرزی میان مردمان محلی تشــدید شده است. از بین 
رفتن این تالاب ها منجر به مهاجرت مردم از منطقه شــده اســت که خالی 
شــدن منطقه مرزی از سکونت تبعات امنیتی برای نوار شرقی کشور ایجاد 
کرده است. در حالی که وجود تالاب های هامون از مهاجرت اهالی سیستان 
ممانعت می کرد. همچنین از بین رفتن تالاب هامون سبب شده است که 
برای حفاظت از  دایک مرزی ناسازگار با محیط  زیست ،  دیوار مرزی ایجاد 
شود که از ورود همان اندک آبی که افغانستان به ایران رهاسازی می نماید 

نیز ممانعت شود.
 ارزش اجتماعــی تــالاب هامــون در وجــود بهره برداران پرشــمار از این 
تــالاب و ممانعت از مهاجرت اهالی سیســتان اســت که باعــث ماندگاری 
مردم در منطقه شده و از ناهنجاری های اجتماعی بر اثر شغل های کاذب 
جلوگیــری می کنــد. همچنیــن حفظ ذخایــر ژنتیکــی، حفظ تنوع زیســتی 
)فــون و فلــور(، تغذیه  آب های زیرزمینــی، تأمین آب شــرب دام ها، محل 
زمســتان گذرانی پرنــدگان مهاجر، محل زیســت ماهیــان و ســایر آبزیان و 
پناهگاه حیات وحش از ارزش های زیست بومی تالاب های هامون است. از 
سویی دیگر، تالاب هامون   با ظرفیت پذیرش سیلاب های بالادست باعث 
تثبیت خاک، جلوگیری از آتش سوزی، کاهش ریزگردها و گرد و غبار، جذب 
آلاینده ها برای تلطیف هوا و کاهش بیماری های گوارشی، چشمی، تنفسی 
می شــود که این دســته از ویژگی هــا مربوط به ارزش حفاظتی آن اســت. از 
ایــن رو، تأمیــن حقابه زیســت محیطی تالاب های هامون بــرای حفاظت و 
مصرف پایدار، منصفانه و صلح آمیز آب توســط انســان و اکوسیستم برای 
حفــظ جامعــه و محیط  پیرامونی از آســیب قابل توجــه  فراوانی برخوردار 
است که با از بین رفتن و خشک شدن تالاب های هامون در خلال چند دهه 
گذشته در اثر توسعه فناوری های ناسازگار با بستر اجتماعی و کنترل منابع 
آبی ورودی به این تالاب ها این ارزش های اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی، 

زیست بومی و حیاتی دچار تغییر شده اند.
راهــکار محلی تأمیــن نیاز زیســت محیطی به عنوان مهم ترین مســأله 
حــال حاضر سیســتان، در دو ســطح قابل بحث اســت: یک- شــکل گیری 
مطالبه مردمی و دو- پرهیز سیاســیون از فرصت ســازی و دادن وعده های 
رأی ساز و بدون نتیجه. مردم سیستان با مطالبه نیاز اصلی خود )تأمین آب 
زیست محیطی( باید صدای خود را به گوش تهران برسانند و پژوهشگران 
بایــد صدای مــردم مظلوم سیســتان در فضای بین المللی و ملی باشــند. 
نمایندگان مجلس و فرمانداران باید عزم خود را جزم کرده و اجازه انجام 
اقدامات پوپولیستی به همتاهای خود ندهند. این دو سطح اقدامات منجر 
خواهد شد که مطالبه حقابه محیط زیستی هامون به طور جدی در دستور 
کار دولــت قــرار گیــرد، دولتمردان بــه اقدامات کــم و کوتاه مــدت محدود 
نشــوند، پیگیری حقابه سیســتان با تغییــر دولتمردان  از دســتور کار خارج 
نشود و با ورود دولت جدید به مسأله رأی ساز هم تبدیل نشود. زیرا حیات 

سیستان در گرو حیات هامون است.

رئیــس هیــأت مدیــره انجمــن صنفــی دفاتــر خدمــات مســافرت هوایی و 
جهانگردی ایران به مدیرکل گردشــگری مالزی پیشــنهاد داد تور مشــترک 
ســفر بــه ایــران و مالــزی بــرای گردشــگران قطــری و عمانی تعریف شــود. 
این پیشــنهاد بــا واکنش مســئولان گردشــگری مالزی رو بــه رو شــد و آنها از 

درخواست بالای مسافران مالزی برای سفر به ایران خبر دادند.
»حرمت الله رفیعی« درخواست کرد: از مالزی می خواهیم جاده سفرها 
را دوطرفه کند، یعنی همانقدر که برای جذب مسافر ایرانی تلاش می کند، 
کمک کند مردم مالزی  هم به ایران ســفر کنند. از طرفی، با توجه به برنامه 
مالــزی بــرای بازاریابــی گســترده در عمان و قطــر می توان با ایــران تورهای 
مشــترک تعریــف کرد تا عمانی هــا و قطری ها در حین ســفر به مالزی چند 

روزی هم در ایران بمانند.
عبدالوهاب، مدیرکل گردشگری مالزی در پاسخ گفت: برای مالزیایی ها 
ایران کشــور جذابی اســت. حتماً این شــرایط در گردشــگری ایــران و مالزی 

می تواند دوجانبه و جذاب باشد.
نظام حلیم، کاردار ســفارت مالزی در تهران نیز گفت: از ســمت مالزی 
درخواســت های زیادی برای ســفر به ایــران وجود دارد و ســؤال های زیادی 
درباره امنیت، زیرساخت و هتل در ایران می شود و این ظرفیت زیاد است. 
همان طور که مالزی تلاش می کند به استاندارد بین المللی دست یابد ایران 

هم باید تلاش کند.
منوهران پریاسامی، مدیرکل ارشد قاره آسیا و آفریقا در وزارت گردشگری 
مالزی نیز گفت: برای تســهیل شــرایط ســفر یکســری قرارداد با هواپیمایی 
امــارات و قطر امضا شــده اســت کــه از کل خاورمیانه به مالزی پــرواز دارند 
کــه می توان ارتبــاط پروازی بین ایــران و مالزی را از طریق این شــرکت های 

هواپیمایی برقرار کرد. تأکید ما فقط روی پروازهای مستقیم نیست. 
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حیات سیستان در گرو حیات هامون

جاده سفر گردشگری ایران به مالزی دوطرفه شود
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چندی پیش افرادی مسلح کپرهای گردشگری 
چابهــار را آتــش زدنــد و رؤیای حضور گردشــگر را 
برای بومی هایش به خاکســتر تبدیــل کردند. آنها 
هیــچ ابایــی از کاری کــه می کردند، نداشــتند. اول 
نگهبــان را ترســاندند و از او خواســتند از کپرها دور 
شــود و بعد کپرها را به شــعله های آتش سپردند. 
ایــن نخســتین بــار نبــود کــه کســانی در چابهــار 
مخالفــت خــود را بــا حضــور گردشــگر در منطقه 
اعــلام می کردنــد. در تعطیــلات نــوروز هــم تــک 
نخل »دَرَک« را ســر بریدند. تک نخل درک قصه 
ویــژه ای داشــت. تک نخلی کــه پا در کویر داشــت 
و چشــم به ســاحل دریای عمــان دوخته بــود. در 
ذهن بسیاری از گردشگران ایران، کویر هرگز راهی 
به ســاحل دریا نداشــت و دریا هیچ حرفی با کویر. 
اینجا اما سرزمین سیستان و بلوچستان است، کم 
شگفتی ندارد. استقبال ایرانی ها از درک باعث شد 
تــا رئیس وقت ســازمان میراث فرهنگــی، صنایع 
دســتی و گردشــگری سال 96 را ســال گردشگری و 
ســفر به سیستان و بلوچستان اعلام کرد. سیستان 
و بلوچستان برای قطب گردشگری شدن در ایران 
همه چیز داشت و هیچ چیز نداشت. همان طور که 
برای قطب کشاورزی شدن در ایران همه چیز دارد 
و هیچ چیز ندارد، برای قطب تولید انرژی های پاک 
شــدن هم. بســیاری باز کردن گره هــای اقتصادی 
و امنیتی اســتان را در ورود گردشــگر می دانســتند 
و می داننــد. خشــک شــدن هامــون، از بیــن رفتن 
زمین های کشــاورزی و هزار زخم دیگر باعث شده 
بســیاری راه مهاجــرت را در پیــش بگیرنــد، حتی 
آنجا که پلیس مرزی جلوی مهاجرت را می گیرد، 
اهالــی از تاریکــی شــب اســتفاده می کننــد و همه 
چیــز را می گذارنــد و به ســمت تهــران، اصفهان، 
یزد، شــیراز، گلســتان و... می آیند. می آیند تا برای 
همیشــه میهمان ناخوانده و حاشــیه نشین شوند 
اما زیر ماســه های بی تدبیری مســئولان در اســتان 
دفن نشــوند. فقط در 6 ماهه اول سال 92 سه هزار 
نفر عطای داشته های سیســتان و بلوچستان را به 
لقای نداشــته هایش بخشیدند و رفتند. آن هم در 
تنها ساحل کشور که به آب های آزاد راه دارد، چون 

همه چیز دارند و هیچ چیز ندارند...

ë گردشگری امنیت می آورد
اســت.  آور  امنیــت  و  زودبــازده  گردشــگری 
می توانــد مرزهــا را از خالــی شــدن نجــات بدهد. 
مرزی که از یک ســو به پاکستان می رسد و از سوی 
دیگر به افغانســتان. سیســتان و بلوچستان همه 
چیــز دارد. شــهر ســوخته اش بــا آن داشــته های 
شگفت انگیز می تواند مقصد گردشگران فرهنگی 
جهان باشد که خیره به تاریخ 5 هزار ساله جراحی 
مغز بمانند. نخستین نقاشی متحرک جهان را به 
تماشــا بنشــینند و اولین چشــم مصنوعی جهان 
در هزاره ســوم پیش از میلاد را به خاطر بســپارند. 
داشــته های  اقیانــوس  از  قطــره ای  شهرســوخته 
سیستان و بلوچستان است. سیستان و بلوچستان 
در صنایع دستی، گردشــگری غذایی، گردشگری 
موســیقی، گردشگری مردم شناســی، گردشگری 
کشــاورزی و... هــم حرف های زیادی بــرای گفتن 
دارد امــا ایــن داشــته ها هرگز بــه آســودگی خیال 
سیستان و بلوچســتان ها منجر نشده است، چون 
آنچه نداشته و ندارد؛ مدیر دلسوز است! هنوز هم 
شناخته شــده ترین تصویر سیستان و بلوچستان، 
کــودکان پابرهنــه در لباس هــای مندرس ســوزن 
دوزی شده است. در حالی که آوازه سوزن دوزی و 
نام زنان بلوچ به گوش جهان رسیده و دارد به کام 

پاکستان تمام می شود.
ë فلات مرکزی نجات دهنده جنوب شرق

مهم تریــن اســتان های گردشــگر فرصــت مــا 
در فــلات مرکزی ایــران قرار دارنــد و تهرانی ها در 
صدر آنها هســتند. در همان سالی که سال میراث 
فرهنگــی سیســتان و بلوچســتان نامگذاری شــد، 
معاون وقت گردشگری با شرکت ها و آژانس های 
گردشگری نشســت و برخاست کرد تا شاید از دل 
این نشســتن و برخاســتن ها تورهای ارزان قیمت 
به ســمت سیســتان وبلوچســتان بــرود امــا به در 
بسته ایرلاین ها خوردند! ایرلاین ها همیشه لقمه 
حاضر و آماده را برمی دارند، با گران ترین قیمت 
در گلــوی مســافر فرومــی کننــد و برایشــان مهــم 
نیســت کــه تعداد گردشــگران کم شــود، چــون با 
افزایش قیمت بلیت، آن را جبران می کنند؛ تافته 

جدا بافته صنعت گردشگری!
 در همیــن همســایگی مــا هواپیمایــی ترکیــه 
گردشــگری آن را می چرخانــد. مگــر ترکیــه چــه 

دارد جز گردشــگرانی کــه بیایند از بناهای تاریخی 
آن دیــدن کننــد، از ترکیه لبــاس و جواهــر بخرند 
و ببرنــد؟ لبــاس و جواهری که ســینما و تولیدات 
ســینمایی این کشــور به جهان معرفــی می کند و 
مخاطبانــش از آســیا تا امریــکای لاتین را شــامل 
می شود. کارشناسانی که دنبال توسعه گردشگری 
بودند، می دانســتند زیرســاخت ها بــرای پذیرایی 
آماده نیســتند اما گردشگر با خود برکت می آورد. 
آنها اعتقــاد دارند که اگر بتوانند تورها را با قیمت 
پایین تــر به سیســتان و بلوچســتان ببرنــد کم کم 
از رهگــذر حضــور گردشــگر ســرمایه گذاری بــرای 
زیرســازی و هموارســازی مســیر گردشــگری هــم 
شروع می شود اما از نظر سازمان هواپیمایی کشور 
و وزارت راه و.... تنهــا مســئول گردشــگری ایــران 
ســازمان بی پــول و وزارتخانه بی برنامــه و بی پول 

امروز بوده و است!
بــا وجود ایــن داشــته های تاریخــی، طبیعی و 
مردم شناســی سیســتان و بلوچســتان آنقدر زیاد 
اســت کــه مــردم بــه ســمت ایــن اســتان بروند و 
چابهار به یکی از شــلوغ ترین مراکز گردشگری در 

تعطیلات رســمی تبدیل شــود امــا آن تفکری که 
گردشــگر را مهلک تر از موادمخدر در شــرق ایران 
می داند اجازه نمی دهد گردشــگری در این نقطه 
جــان بگیرد، حتی به قیمت خالی شــدن مرزها و 
مهاجــرت مرزداران! اوایل دهــه 90 بود که کمیته 
گردشگری و طبیعت گردی سازمان وقت میراث 
فرهنگی جمعــی از خبرنگاران حوزه گردشــگری 
و راهنمایــان و آژانــس داران مطــرح کشــور را بــه 
خراســان جنوبی بــرد تا راه ورود گردشــگر به کویر 
دیدنــی دهلســم و روســتاهای اطــراف بــاز شــود. 
روســتاهایی که پــس از هر طوفان زیــر همان کویر 
دفن می شوند. فقر در روستاهای خراسان جنوبی 
بیداد می کند. آن روزها در روستای دهسلم مردها 
یــا در زندان بودند یا در حــال فروش موادمخدر و 

هنوز دستگیر نشده بودند.
آن جمــع گردشــگری در ســفرش با اســتاندار 
وقــت هــم دیدار کــرد. اســتاندار آب پاکــی را روی 
دســت همــگان ریخــت و گفــت: »گردشــگر خط 
قرمز ماســت.« درســت همــان زمان که مســئول 
امور عشایری استان در گفت و گو با »ایران« هشدار 

مــی داد ، در آن نقطــه آنقــدر فقــر و آســیب های 
اجتماعی زیاد بود که باعث از هم پاشــیدن کانون 

خانواده ها شده بود.
 آن کســانی کــه تک نخــل دَرَک را قطع کردند 
و کپرهــای گردشــگری را آتش زدنــد متهم ردیف 
اول ایــن ماجرا نیســتند. متهم ردیــف اول همان 
مســئولانی هســتند کــه گردشــگر را خــط قرمــز 
می داننــد امــا موادمخدر را نه! گردشــگر را تهدید 
می داننــد امــا مهاجرت و خالی شــدن مــرز را نه. 
متهــم ردیف اول آن مســئولانی هســتند که هرگز 
برنامــه ای بــرای توســعه گردشــگری سیســتان و 
بلوچستان نداشتند همان طور که در دیگر حوزه ها 
هم، تنها ســاحل راه یافته بــه آب های آزاد جهان 
کشــور راه بــه جایی نبرد. برای همین اســت که در 
روز روشــن با اسلحه، کپرهای گردشگری سوزانده 
می شــود و شــبانه تک نخــل درک، قطع! توســط 
کســانی که شــاید خودشــان هم قربانی این فقر و 
توسعه نیافتگی باشند. بله! سیستان و بلوچستان 
برای قطب گردشگری شدن همه چیز دارد و هیچ 

چیز ندارد.

گردشگری مهلک تر از موادمخدر!
چه کسانی گردشگری سیستان و بلوچستان را به »دَرَک« فرستادند؟

سنا
ای

سنا
ای

افراد مسلح کپرهای کمپ گردشگری منطقه آزاد چابهار را آتش زدند

سد کرخه؛ خشک تر از همیشه

در حــال حاضــر تــراز ســد کرخــه حــدود ۱۷۹ متر اســت و حجم  
مخزن حــدود یک میلیــارد و ۴۱ میلیــون متر مترمکعب اســت 
کــه از ایــن میــزان حــدود ۳۰۰ میلیــون مترمکعب حجــم مرده 
اســت و فقط حــدود ۷۰۰ میلیون مترمکعب آب قابل برداشــت 
وجود دارد. با توجه به این شــرایط برای برداشــت از ســد کرخه فقط باید برای آب 
شــرب برنامه ریزی کرد. به گفته عبــاس صدریان فر مدیرعامل ســازمان آب و برق 
خوزســتان در میان سدهای استان خوزســتان، وضعیت موجودی منابع آب سد 
کرخه از ســایر ســدها بحرانی تر اســت و ورودی این سد از ابتدای ســال آبی جاری 

نسبت به میانگین بلندمدت حدود ۶۰ درصد کاهش داشته است.

نـــــما

ســال ها اســت کــه کوســه های ایرانــی به شــکل 
غیرقانونــی در خلیج فــارس مثلــه می شــوند تا در 
کشورهای شرق آســیا و با قیمتی ناچیز سوروسات 
ســوپ »بالــه چینــی« فراهم شــود. هــر بــار نیز که 
خبر کشتار دســته جمعی کوسه ها منتشر می شود، 
مســئولان بــار گناهــان را بــه دوش نیروهــای گارد 
ســاحلی انداخته و از تعداد اندک  نیروها به منظور 

پایش دقیق و دائمی سخن می گویند.
همین هفته گذشــته بــود که فرمانــده انتظامی 
ویــژه و پایــگاه دریابانــی کیــش، از کشــف محموله 
بــزرگ باله هــای کوســه ماهیــان در خطــر انقراض 
توســط دریابانــان کیش خبر داد. به گفته ســرهنگ 
علی اصغر جمالی، دریابانان کیش حین گشت زنی 
در آب های حوزه اســتحفاظی، یک فروند لنج باری 
را توقیــف کــرده و در نتیجــه بازرســی های به عمل 
آورده، متأسفانه بیش از 2500 قطعه از انواع کوسه 
ماهیــان کوچک و بــزرگ در خطر انقراض، کشــف 
و ضبط شــد. در این خصوص 5 نفر دســتگیر و این 
فروند لنج نیز توقیف شــد. متأســفانه قیمت بالای 
باله کوســه ها و علاقه کشــورهای شرق آســیا به آن، 
بلای جان این گونه های حیوانی شــده و همه ســاله 
تورهــای زیــادی را بــه  جــان ایــن  گونــه در معرض 
انقــراض انداختــه اســت. بالــه کوســه در تایلنــد، 
هنگ کنگ و چین مشتریان پروپا قرصی دارد. سوپ 
باله نیز در میان چینی ها بسیار محبوب و صد البته 
بسیار گرانقیمت است؛ همین امر نیز باعث شده تا 
آنها پول خوبی برای کوسه های ایرانی بدهند. صید 

کوســه ها در ســواحل ایــران اگرچه مصــرف داخلی 
ناچیزی دارد، اما با ســفارش مشــتری های خاص و 
رابط های بین المللی صورت  می گیرد. باله بالایی و 
دم کوســه ، مشــتری هایی ویژه در چین، ژاپن و چند 
کشور دیگر شرق آسیا دارد و روی دریا فروخته شده 
و توســط شرکت های خصوصی صید و فریز شده یا 

لابه لای ماهی های دیگر صادر  می شود.
کوســه های در حــال انقــراض، در حالــی شــکار 
می شــوند که برابــر قانــون، صید، حمــل و خرید و 
فــروش کوســه ها بــا هدف صیــد اصلــی و ضمنی، 
ممنــوع بــوده و جریمــه صید هــر کوســه در قانون 
شــکار و صیــد، حــدود 30میلیــون تومــان تعییــن 
شــده است. با این حســاب متخلفان دستگیر شده 
در کیش، بایــد 75میلیارد تومان جریمه پرداخت 
کنند. البته کارشناســان محلی می گویند: »با توجه 
به اینکه نوع گونه کوســه های ضبط شده مشخص 
نیســت، حداقل جریمه 10میلیون تومان محاسبه 
می شــود.« بنابراین در حال حاضــر میزان جریمه 
2500 باله کوســه کشف شــده در منطقه آزاد کیش 

250میلیارد تومان برآورد می شود.
 اما آیا تا به حال شواهد و مستندات این جرایم 
از سوی سازمان محیط زیست دریافت شده است؟ 
چگونه می شــود که تجارت کوســه هر روز ســازمان 
یافته تر شده و نهادهای نظارتی همچنان در غفلت 

به سر ببرند؟
بــه اعتقــاد بســیاری از فعــالان محیط زیســت، 
زاد  و ولــد در کوســه ها بــالا بــوده و افــرادی کــه روی 
انقــراض و نسل کشــی کوســه ها اصــرار می ورزنــد، 
صاحبان کشتی های صنعتی هستند که می خواهند 

شــکار و کوســه ها را تحــت اختیــار و مالکیــت خود 
بگیرند. آنها معتقدند این افراد، ایرانیان با نفوذی 
هســتند که توانسته اند کشتی های خارجی را  تحت 
مالکیت خود درآورده و به صیدهای غیرقانونی در 

خلیج فارس بپردازند.
با  وجود حجم بالای کشــتار بی رحمانه کوسه ها 
در خلیج فارس و فضای بالای اعتراضی در فضای 
مجازی، »افشــین عسگری«، مســئول دریایی اداره 
کل حفاظت محیط  زیســت هرمــزگان در گفت و  گو 
درخصــوص  اطلاع رســانی  هرگونــه  »ایــران«،  بــا 
ایــن قتل عــام را بــه پایــان مراحل دادرســی در قوه 
قضائیــه موکــول کــرده و می گویــد: اداره حفاظــت 
بــر  مبنــی  درخواســتی  منطقــه،  محیط زیســت 
اطلاع رســانی از کشــف محمولــه بــزرگ باله هــای 

کوســه ماهیان توســط دریابانان ناوبر شــناور کیش 
و بررســی زیســت محیطی از این جنایت ارائه داده 
اســت که بــه محــض دریافــت گزارش هــای لازم، 

اطلاع رسانی های لازم انجام خواهد شد.
بــا  ایــن مقــام مســئول پیش تــر در گفت و گــو 
»ایــران«، صیــد این گونه هــای در حال انقــراض را 
ممنوع دانســته و گفته بود: متأسفانه در چند سال 
اخیر تقاضا برای باله کوسه و همچنین روغن جگر 
آن، بــا هــدف درمــان پــادرد و کمــردرد زیاد شــده 
است. درحقیقت بعد از ممنوعیت صید کوسه ها، 
این گونه های حیوانی در حــال انقراض، به صورت 

غیرقانونی به خارج از استان فرستاده می شوند.
به گفته عسگری، کوسه در بالاترین رده زنجیره 
غذایــی در خلیج فــارس قــرار دارد کــه جمعیــت 

اکولوژیــک  تعــادل  و  تنوع زیســتی  آبزیــان،  ســایر 
دریــا را کنتــرل می کند. در حقیقت ایــن گونه ها، در 
اقیانوس ها نقش جاروبرقی را ایفا کرده و محیط را 

متعادل نگه می دارند.
به گفته این مقام مسئول، فروش فیله کوسه با 
دوز و کلک در بازارهای داخلی نیز در جریان بوده و 
به عنوان شیرماهی به مردم فروخته می شود. حتی 
فیله کوسه به  جای ماهی هور یا زرده هم  به صورت 
تُــن  و در بازار توزیع می شــود. او همچنین یادآوری 
می کند که گوشــت ماهی های تن، قرمز است و هر 
تنی که از گوشت ســفید تشکیل شده احتمالاً فیله 

کوسه یا ماهی دیگری است.
وی یکی از دلایل شــکار کوســه های در معرض 
انقــراض را عدم وجود یگان ســاحلی دریا از ســوی 
سازمان حفاظت محیط  زیست دانسته و می گوید: 
دســتگاه های درگیر با دریا باید با همکاری سازمان 
حفاظــت محیط  زیســت یــک یــگان دریایــی برای 
حفاظت خلیج فارس ایجاد کنند. او درباره چرایی 
و چگونگی صدور باله کوســه به کشــورهای آسیای 
شرقی با  وجود ممنوعیت شکار کوسه هم می گوید: 
»چند ســال پیــش گمرک  تهــران مجوز صــادرات 
باله کوســه را داد. من در نامه ای خواســتار توضیح 
ســازمان شــیلات مبنــی بــر چرایــی صــادرات باله 
کوسه با وجود ممنوعیت شکار آن شدم؛ اما شیلات 

پاسخی به نامه محیط  زیست نداد.«
همچنین روز گذشته داوود میرشکار رئیس اداره 
کل حفاظت محیط زیست سیستان و بلوچستان از 
کشف و ضبط 16 هزار باله و قطعه کوسه قاچاق در 

چابهار خبر داد.

بیتا  میرعظیمی
خبرنگار

کوسه ایرانی در تور قاچاقچیان قاتل
در روزهای گذشته ۱85۰۰ باله و قطعه کوسه خلیج فارس کشف و ضبط شد 

زهرا کشوری
دبیر زیست بوم

زهرا قریشی
دانش آموخته دیپلماسی 

آب و هیدروپلیتیک


