
مســائلی  جملــه  از  راننــدگان  صنفــی  مســائل 
هستند که به واســطه دامنه اثرگذاری اجتماعی 
و اقتصــادی می تواننــد جنبه سیاســی نیــز پیدا 
کننــد؛ چنــان کــه روندهــای رســانه ای مرتبط با 
رانندگان اعــم از رانندگان کامیــون و رانندگان 
رســانه های  در  پیوســته  طــور  بــه  اتوبــوس 
جریان هــای معاند مورد بزرگنمایــی قرار گرفته 
و پیرامــون آنهــا جنجال آفرینــی می شــود. اما 
مهم اســت که چرایی و چگونگــی این اتفاق در 
نســبت با واقعیت های موجود دانســته شــود. 
حمیدرضــا  ســراغ  بــه  حاضــر  گفت وگــوی  در 
شــهرکی معاون حمل و نقل ســازمان راهداری 
و حمل و نقــل جــاده ای رفته ایــم تــا ابعــاد این 

موضوع را بررسی کنیم؛

ë  صنعــت اســتراتژیک  و  راهبــردی  وجــوه 
حمل ونقــل جــاده ای کدامند و چرا گاه مســائل 
اقتصــادی این عرصه رنگ مســائل سیاســی به 

خود می گیرند؟
حمل ونقــل نقش هــای متنــوع تاریخی در 
افزایــش ایجــاد مراکــز جمعیتی و شهرســازی 
دارد. در توســعه جامعــه و همچنیــن در دفاع 
ملــی نقش غیرقابل انــکاری دارد. حمل ونقل 
دسترســی  توریســم  مختلــف  حوزه هــای  در 
را  بــه علاقه مندی هــای مختلــف گردشــگران 
اجتماعــی  عملکــرد  پــس  می کنــد،  تســهیل 
دارد. حمل ونقــل فعل وانفعــالات اجتماعــی 
و  ارزش هــا  نظــام  بــه  توجــه  وســیله  بــه  را 
بنابرایــن  می دهــد؛  شــکل  مطلوبیت ســازی 
حمل ونقــل می توانــد ســاختارهای اجتماعی 
را رقــم بزنــد و حمایــت کنــد. نقــش سیاســی 
حمل ونقل نیز قابل انکار نیســت، به نحوی که 
دولت ها معمــولًا برای تحرک جمعیت شــان 
در ســاخت بزرگراه هــا، حمل ونقــل عمومی و 
غیره ســرمایه گذاری می کنند. شایان ذکر است 
در حالــی کــه اغلــب تقاضاهــای حمل ونقــل 
بــه الزامــات اقتصادی وابســته اند، بســیاری از 
کریدورهای ارتباطی به دلایل سیاســی ساخته 
بنابرایــن  ملــی،  دسترســی  ماننــد  شــده اند 
حمل ونقــل دارای اثــرات زیــادی روی وحدت 

ملی است. 
)تولیــد  اســت  صنعــت  یــک  حمل ونقــل 
غیــره.(  و  حمل ونقــل  شــرکت های  خــودرو، 
عامــل  یــک  همچنیــن  حمل ونقــل  بخــش 
اقتصــادی در تولیــد کالاهــا و خدمــات اســت. 
فعالیت هــای  بیــن  را  ارزش  حمل ونقــل 
اقتصادی توزیع می کنــد، مقیاس اقتصادی را 
تســهیل می کند، روی ارزش زمیــن )املاک( و 
مطلوبیــت ســرزمین و جغرافیــای مناطق اثر 
می گــذارد. حمل ونقل عاملی اســت که هم به 
فعالیت هــای اقتصــادی شــکل می دهد و هم 

توسط آنها شکل می گیرد.
وجود زیرســاخت های گســترده و کارآمد در 
حــوزه حمل ونقل و لجســتیک یکی از شــرایط 
زیرســاخت ها  اســت.  رقابت پذیــری  اساســی 
نقــش اساســی در عملکــرد مؤثــر یــک نظــام 
اقتصــادی دارند، زیرا عامــل مهمی در تعیین 
محــل فعالیــت اقتصــادی و انــواع فعالیت ها 
یــا بخش های اقتصــادی قابل توســعه در یک 
نظام اقتصادی است. زیرساخت توسعه یافته 
باعــث کاهــش تأثیر فاصلــه بین مناطــق و در 
نتیجــه باعــث ایجــاد همگرایــی و یکپارچگــی 
واقعــی در بــازار ملــی و مرتبــط ســاختن آن با 
بازارهــای ســایر کشــورها و مناطق بــا هزینه ای 

پایین می شود.
صنعــت حمل ونقــل قطعــاً به عنــوان یک 
صنعــت اســتراتژیک، شــرایط امنیــت ملی را 
تضمیــن و تعریف می کنــد. زمانی که می توان 
حمل ونقلــی پویــا و اقتصــادی تــا اقصی نقاط 
روســتاها و در کنــار آن ارتبــاط یکایــک مراکــز 
تــا  را  عرضــه و تولیــد خدمــات کالا و مســافر 
فراســوی مرزهــا و از آن ســوی مرزهــا تــا نقاط 
مختلــف داخــل کشــور تعریــف کرد، بــر هیچ 
کــس پوشــیده نخواهــد بود کــه شــرایط آماده 
و مســاعدی در روابــط اجتماعــی و اقتصــادی 
کشــور وجــود دارد و ایــن راهبــرد، اســتراتژیک 
بــودن موضــوع و اتصــال آن در اقصی نقــاط 
به واســطه محورهای مواصلاتــی و حمل ونقل 

را نشان می دهد.
ë  روابط رانتی برخی شــرکت های حمل ونقل و

یا پدیده دلالــی تا چه اندازه توانســته اند در این 
عرصه اثرات نامطلوب داشــته باشند و عدالت 
در دسترســی بــه فرصت های این عرصــه تا چه 

اندازه تحقق یافته است؟
حمل ونقــل  بــا  مرتبــط  فعالیت هــای  در 
می توان گفت ایجاد چهارچوب های منســجم 
بــدون  از هرگونــه فعالیــت  بــه دور  و  شــفاف 
در  شــغل  ایــن  ســلامتی  متضمــن  شناســه، 
زمینه مختلف رگولاتوری و سلســله اقدامات و 

نظارت ها می باشد.
ســازمان راهــداری و حمل ونقــل جــاده ای 
ایــن  در  خــود  اهــداف  بــه  رســیدن  جهــت 
ارتبــاط تــلاش نموده اســت با دسترســی آزاد 
اطلاعات و ایجاد فضای کاملًا رقابتی شــرایط 
فراهــم ســازد.  را  اقتصــادی  فعالیــت ســالم 
جــاده ای  حمل ونقــل  شــرکت های  فعالیــت 

کالا و مســافر، داخلی و بین المللی در سراســر 
کشــور و اســتفاده از فناوری های نوین و شفاف 
حمل ونقــل  ارکان  فی مابیــن  سیســتمی  و 
)رانندگان، شــرکت های حمل ونقل، صاحبان 
کالا و تجــار( از جملــه اقدامــات ایجــاد فضای 
و  قوانیــن  اســت  بدیهــی  می باشــد.  مذکــور 
مقــررات بــه فراخــور گســترش فعالیت هــا و 
همچنیــن فناوری هــای نــو نیازمنــد بازنگــری 

می باشد.
درخصوص روابــط رانتی در حوزه فعالیت 
شــرکت ها می تــوان گفــت بــا توجــه بــه اینکــه 
انحصــاری در ایجــاد شــرکت های حمل ونقل 
وجــود نــدارد و ضوابــط و مقــررات حوزه هــای 
حمل ونقــل کالا و مســافر بــا نــگاه بــه تســهیل 
در ســرمایه گذاری و اشــتغال بازنگــری و ابلاغ 
نخواهــد  وجــود  مشــکلی  هیــچ  اســت،  شــده 
از  یکــی  به عنــوان  دلالــی  پدیــده  داشــت. 
معضــلات بخــش، همــواره مــورد رصــد بوده 
و راه حــل نهایــی آن شفاف ســازی امــور و نگاه 
سیســتمی مبتنــی بــر ادبیــات ســالم حاکم بر 
کار و اســتفاده از فناوری هــای نو و اســتارتاپ ها 
بــرای حــذف واســطه های غیرضــرور، تبییــن 
وظایــف کریری و فــورواردی در حوزه عملکرد 
شرکت های حمل ونقل، تســهیل در دسترسی 
مستقیم ذینفعان و فعالان و دریافت کنندگان 
خدمــات در حــوزه اقداماتی همچــون فروش 
غیرحضوری بلیت مسافری، سالن های اعلان 
بار مجازی، درگاه ملی بار، حضور بازارگاه های 
نمــودن  مکانیــزه  و  شــفافیت  حمل ونقــل، 
پرداخت هــا و دریافت هــای مالــی و... در ایــن 
زمینه است که این موارد بخشی از رویکردهای 
جدی و اساســی سازمان بوده و اهتمام ویژه به 

آن بخصوص در سال جاری وجود دارد.
ë  در حال حاضر برخی تشکل های خودخوانده

صنفــی در حــوزه حمل ونقــل وجــود دارنــد که 
در فضــای مجــازی فعالیــت می کننــد و بعضاً 
برخی تجمعات و اعتراضات را نیز سازماندهی 
یــا تقویــت می کنند. آیــا ایــن تشــکل ها دارای 
به عنــوان  هســتند؟  قانونــی  و  لازم  مجوزهــای 
نمونــه فراخــوان اعتصاب راننــدگان در فضای 
مجــازی با دعوت و امضای »شــورای هماهنگی 
رانندگان سراســر کشور« صورت گرفت. آیا این 
تشــکل ها قانونی هســتند؟ وزارت راه و سازمان 
راهــداری و حمل ونقــل جاده ای چــه رویکردی 

نسبت به فعالیت های صنفی دارند؟
در خصوص تشــکل های صنفی با توجه به 
اینکه به اســتناد ماده ۱۳۱ قانــون کار این مهم 
یعنــی ایجــاد و تشــکیل تشــکل های صنفی در 
اجتماعــی  رفــاه   و  کار  تعــاون،  وزارت  حــوزه 
حمل ونقــل  و  راهــداری  ســازمان  می باشــد، 
جاده ای اهمیت تشــکل هایی که از وزارت فوق 
پروانــه دریافــت نموده انــد را همــواره مد نظر 
داشــته و به عنوان بازوی کمکــی بخش دولتی  
فعالیــت این مجموعــه را به عنوان یک مزیت 
بــرای بخش حمل ونقل پذیرفته اســت. بدین 
ترتیــب آن دســته از تشــکل های صنفــی کــه از 
وزارت مذکور مجوز فعالیت دریافت کرده اند، 
قانونی می باشــند و همواره سازمان راهداری و 
حمل ونقل جاده ای بر این اســاس روابط خود 
را با تشــکل های صنفی پایه گذاری کرده است. 
نظــم،  زدن  برهــم  اســتراتژی  اســت  بدیهــی 
حمل ونقــل  بخــش  در  شــفافیت  و  ســلامت 
و پیگیــری حتــی حقــوق صنفــی از روش هــای 
غیــر قانونــی، مــورد قبــول و تأییــد هیچ کــدام 
و  دولتــی  دســتگاه های  حــوزه،  در  فعــالان  از 
تشــکل های صنفی نمی باشد. رویکرد سازمان 
راهــداری در مواجهــه بــا تشــکل های صنفــی، 
بهره مندی در حوزه تصمیم ســازی و مشارکت 
در تصمیم گیری و اجرای بهینه سیاســت های 
تعیین شده در راســتای رعایت حقوق تمامی 
فعالان و ذینفعان می باشد و این امر تا زمانی 
ادامــه می یابد که در تعارض با منافع عمومی 
و بویــژه خدمــات گیرنــدگان بخــش نباشــد و 

مطالبات صنفی بر پایه اصول و مبانی درست 
حاکم بر بخش حمل ونقل باشد.

ë  حــوزه در  اصلــی  دغدغه هــای  از  یکــی 
حمل ونقــل جــاده ای، بحــث نوســازی ناوگان 
حمل ونقــل زمینی اســت. این مســأله نیز یکی 
از مســائلی اســت که گاه مورد بهره برداری های 
سیاسی و جناحی برخی جریان ها قرار می گیرد. 
آیا دولت در این زمینه اقدامات مشخصی را در 

برنامه خود دارد؟
بــه وضعیــت  بــا توجــه  نــاوگان  نوســازی 
ســنی ناوگان باری و مســافری فعال در حوزه 
حمل ونقل جاده ای همواره یکی از مشــکلات 
جــدی بخــش و دغدغه هــای اصلی ســازمان 
می باشــد.  جــاده ای  حمل ونقــل  و  راهــداری 
همان گونه که توجه دارید نوسازی ناوگان باید 
در قالــب یــک تــلاش، همــکاری و هماهنگی 
و  راهــداری  ســازمان  بین دســتگاهی  باشــد. 
یــک  می توانــد  صرفــاً  جــاده ای  حمل ونقــل 
درخواســت کننده و هماهنگ کننــده و با توجه 
بــه قیمت های بســیار بالای نــاوگان، به عنوان 
تأمین کننــده جزء کوچکی از ســود تســهیلات 
محــل  از  نــاوگان  خریــد  بــرای  شــده  ارائــه 
منابــع داخلــی خود باشــد. بــا توجه بــه اینکه 
از طریــق  کلًا  ایــن بخــش  ســرمایه گذاری در 

بخــش خصوصی می باشــد و تأمیــن منابع و 
تولیــد خــودرو بــا چالش هایــی همراه اســت، 
در حــال حاضــر شــرایط ایجــاب می نماید از 
بودجه های ســنواتی کشــور مبالغــی به عنوان 
کمک هــای بلاعــوض و همچنیــن تســهیلات 
بلندمدت با ســود بانکی کم، کارســازی شــود 
تا بتوان نوســازی را با مطلوبیــت کامل انجام 
داد. کامــلًا واضح و مشــخص اســت که تأکید 
جــاده ای  حمل ونقــل  و  راهــداری  ســازمان 
کارخانجــات  طریــق  از  نــاوگان  تأمیــن  بــر 
روز  اســتانداردهای  بــا  البتــه  داخــل  تولیــد 
دنیــا می باشــد؛ ولــی این مســأله را هــم نباید 
فراموش کرد که در چند ســال گذشــته، تولید 
داخل پاسخگوی قسمت بســیار بسیار اندکی 
از نیازها بوده اســت که در این راستا بر اساس 
ظرفیت هــای ایجاد شــده در بنــد ث ماده ۳0 
قانــون احــکام دائمی برنامه توســعه از ســال 
۱۳99 در زمینــه واردات ناوگان ســنگین باری 
زیــر ســه ســال اســتفاده شــد و نیــز بر اســاس 
ظرفیت هــای ایجــاد شــده در قانــون بودجــه 
ســال ۱40۱ نیــز ان شــاءالله جهــت نوســازی و 
توسعه ناوگان بخش حمل ونقل کالا و مسافر 

استفاده خواهد شد.
ë  دو حوزه توزیع لاســتیک و ســوخت از جمله

حوزه هایــی بوده اند که در دولــت قبلی به دلیل 

راننــدگان  بــرای  را  مشــکلاتی  ســوء مدیریت، 
و  آورده  بــار  بــه  زمینــی  حمل ونقــل  صنعــت 
سبب شــکل گیری اعتراضاتی شدند. آیا دولت 
ایــن  وضعیــت  بهبــود  راســتای  در  ســیزدهم 

حوزه ها اقداماتی را انجام داده است؟
آن  توزیــع  نحــوه  و  لاســتیک  درخصــوص 
بــا توجــه بــه اینکــه در ابتــدای ســال ۱۳99 ارز 
ترجیحی برای بخش تولید و واردات لاســتیک 
بــه ارز نیمایــی تبدیــل شــد، در حــال حاضــر 
لاســتیک موجــود در ســامانه ها در حــال ارائــه 
با قیمت هایــی به مراتب بالاتــر از قیمت های 
لاســتیک های بــا ارز ترجیحــی می باشــد. لازم 
بــه توضیــح اســت آیتــم لاســتیک بیــن ۳0 تا 
حمل ونقــل  جــاری  هزینه هــای  ۳۵درصــد 
عمومی را به خود اختصاص می دهد. موضوع 
مصرفــی  اقــلام  از  یکــی  به عنــوان  لاســتیک 
محــوری حمل ونقــل در تمام جلســات کمیته 
پایش مســائل و مشــکلات بخــش حمل ونقل 
و  شهرســازی  و  راه  محتــرم  وزیــر  حضــور  بــا 
نماینــدگان ارشــد وزارتخانه ها و دســتگاه های 
ذیربــط پیگیــری و گــزارش عملکــرد اقدامات 
انجام شــده ارائه می شــود و درخواســت شــده 
اســت که وزارت صنعــت، معــدن و تجارت با 
توجــه به نقش محوری در این زمینه لاســتیک 
مورد نیاز را به صورت کنترل شــده و در سامانه 
کالای خــود همــواره بــه فعــالان بخــش ارائــه 
نماید کــه با وجود تلاش های صورت پذیرفته، 
رضایت کامل تشکل های صنفی در این زمینه 
محقــق نگردیده اســت. درخصوص ســوخت 
مورد نیاز ناوگان هم ایده آل مســأله این اســت 
که بر اساس ابزارهای پایش تردد، هنگام ورود 
هر دســتگاه ناوگان به داخل جایگاه سوخت با 
ارتباط سیســتمی با نازل مربوطه، ســوخت در 
لحظه برای ناوگان تخصیص و قابل برداشــت 

باشد. 
آماده ســازی  عــدم  بــه  توجــه  بــا  علیهــذا 
زیرســاخت های ایــن مســأله بــه نظر می رســد 
جــاده ای  جایگاه هــای  بایســتی  زمــان  آن  تــا 
به صورت ۲۴ســاعته فعال بوده و برای ناوگان 
فعــال در حوزه هــای حمل ونقــل بار و مســافر 
مشــکلی از بابت ســوخت گیری به وجود نیاید 
که این مســأله هم در جلســات کمیته پایش از 
دســتگاه های ذی  مدخل خواســته شده است. 
لازم بــه توضیــح اســت کــه از ســال 9۷ تاکنون 
تعداد ۳۳جلسه کمیته پایش با حضور وزرای 
محتــرم وقت راه و شهرســازی و دســتگاه های 

ذی مدخل برگزار گردیده است.
ë  یکــی از اقدامــات در زمینــه تحقــق عدالــت

ســنگین،  ماشــین های  راننــدگان  برای  شــغلی 
طــرح »تن-کرایه« بوده اســت؛ در حال حاضر 

وضعیت اجرای این طرح چگونه است؟
فعالیــت  نــوع  هــر  در  کــه  اســت  بدیهــی 
یــا  کالا  شــده  تمــام  قیمــت  اگــر  اقتصــادی 
خدمــت تعیین نگــردد، فعالیت آن بخش در 
فضــای کســب وکار فاقد توجیه ســرمایه گذاری 
حــوزه  در  اینکــه  بویــژه  اســت،  فعالیــت  و 
حمل ونقــل شــاخص خدمــات ایمنــی تردد و 
رضایتمنــدی مشــتری از اصــول و ارکان جدی 
تولید خدمات بوده و باید هزینه های مرتبط با 

آن کاملًا لحاظ شود. 
مهــم  ایــن  از  نیــز  حمل ونقــل  صنعــت 
اســتثنا نبــوده و بــر همین اســاس ســازمان در 
سیاســت های کلان خــود همــواره بــا مدنظــر 
قــرار دادن عموم مردم، بر این مهم نیز توجه 
داشــته و تــلاش نمــوده تــا ســرمایه گذاران و 
فعالان حــوزه حمل ونقل همــواره از فعالیت 
اقتصــادی خــود بر اســاس قیمت تمام شــده 
و  هزینه هــا  دقیــق  کنتــرل  پایــه  بــر  خدمــت 
دریافــت ســود عادلانــه در ایــن عرصــه فعال 
بمانند. بدیهی است در هر فعالیت اقتصادی 
در فضــای کســب وکار جهــت تعییــن قیمــت 
خدمت مذکور، می بایست تمامی هزینه های 
ســرمایه گذاری و جاری مستقیم و... مشخص 
و بر اســاس آن نســبت به تعیین نرخ خدمت 
اقدام نمود. ســازمان نیز بــر همین رویکرد در 
ســال های اخیــر بــا کمــک تشــکل ها و فعالان 
بخــش حمل ونقــل در حــوزه کالا، نســبت بــه 
تعییــن نــرخ بــر اســاس تــن- کیلومتــر اقدام 
می نمایــد. لازم به ذکــر اســت برابــر مصوبــه 
نشســت ۲09 شــورای عالی هماهنگــی ترابری 
نــرخ  شــاخص  اعــلام  و  محاســبه  بــا  کشــور، 
تــن – کیلومتــر از ســوی ســازمان راهــداری و 
صنفــی  تشــکل های  جــاده ای،  حمل ونقــل 
ذیربط، توافق لازم روی نرخ حمل و نرخ های 
مربوطــه در سیســتم کنترل مدیریــت بارنامه 

وارد می شود. 
بــا وجود ایــن کرایه حمل کالا برای مســیر- 
 ۲09 شــماره  مصوبــه  مختلــف  بارگیرهــای 
شــورای عالی هماهنگی ترابری کشور مشمول 
نرخ حداقلی می باشــد و مبنــای تعیین و اخذ 
۲88/م/۲4  شــماره  مصوبــه  مطابــق  کرایــه 
و  اقتصــاد  محتــرم  شــورای   69/6/۲6 مــورخ 
بنــد ۷ مصوبــه ۱54 شــورای عالی هماهنگــی 
ترابری کشــور، نرخ حمل حسب توافق شرکت 
حمل و نقل و صاحــب کالا، توافقی و با رعایت 

نرخ حداقلی می باشد.

واکنش به فرافکنی »اتحاد ملت«

دروغ های عجیب یک حزب
  محمــد کاظــم انبارلویی معاون سیاســی 
حزب مؤتلفه اســلامی در یادداشتی که در 
اختیــار ایرنا قرار داده به بررســی ادعاهای 
حــزب اتحــاد ملــت کــه اخیــراً در قالب 
بیانیــه ای منتشــر شــده پرداخته کــه متن 

کامل آن در ادامه آمده است؛ 
 بیانیــه حزب اتحاد ملت ایران در مقابله 
با اصلاحات اقتصادی دولت نشان داد که این حزب نه تنها ارتباطی 
بــا فهم ملت ایــران ندارد بلکــه مخالف هرگونه اصلاحــی در نظام 
اقتصــادی کشــور اســت؛ چندین نکتــه در ایــن بیانیه وجــود دارد که 
نشــان می دهد آنها متوجه نشــده اند که مبانی اصلاحات اقتصادی 
دولت چیســت و متأســفانه بیانیه خود را به دروغ، تهمت، تشویش 

اذهان و فریب افکار عمومی آلوده اند. 
آنچه در حال حاضر دولت در حوزه اقتصاد مشــغول اصلاحات آن 
اســت، حذف یارانه ها یا رهاسازی قیمت ها نیســت و هیچ یارانه ای 
حذف نشــده که آنها برای آن عــزا بگیرند بلکه یارانه در بودجه های 
ســنواتی هــر ســال وجــود دارد و تنهــا تفــاوت امســال این اســت که 
دولت هــا یارانــه را قبلًا در مبــدأ می دادند اما اکنــون در مقصد آن را 

می پردازد.
درواقــع پیــش از ایــن دولــت یارانه هــا را در مبــدأ بــه توزیع کننــده و 
تولیدکننــده می داد تا قیمت کالاهای خود را براســاس آنچه به آنها 
دیکتــه می شــود، در بازار بفروشــند اما حالا دولــت آن یارانه ها را در 

مقصد می پردازد و از این رو یارانه ای حذف نشده است.
از ســوی دیگــر ایــن حــزب در بیانیه خــود بــه دروغ و تهمت مدعی 
شــده اند که کاســبان تحریم و حامیان آنها به هر بهانه ای در مقابل 
رفع تحریم ها در دولت گذشــته سنگ اندازی می کردند و نگذاشتند 
برجــام و پــروژه تنش زدایی در روابــط خارجی به نتیجه برســد. این 
دروغ بزرگــی اســت چراکه دولت آقای روحانی بــا اختیارات تام و با 
حمایــت رهبری، مجلس و شــورای عالی امنیت ملی رفت و برجام 
را امضــا کــرد و بعد اعلام کرد ما از برجام چیــزی را امضا نمی کنیم 
مگــر اینکــه از فــردای آن روز تحریم هــا برداشــته شــود. اما بــا اینکه 
برجــام را امضا کردند، چنین اتفاقی نیفتــاد و بدون اینکه حتی یک 
امتیــاز بگیرند، امتیازاتی به طرف مقابل دادند لذا نه تنها تحریم ها 

برداشته نشد بلکه چند برابر هم شده است.
گردانندگان حزب اتحاد ملت ایران به شــعور مردم توهین می کنند 
و ســؤال از آنها این است شما که برجام را امضا کردید چرا تهدیدها 
و تحریم هــای امریــکا چند برابر شــد. شــما از چه پــروژه تنش زدایی 
در روابــط خارجی صحبــت می کنید و از چه رفــع تحریمی صحبت 
می کنیــد؟ درحالی که پیش از این تنش زدایی وجود نداشــته اســت. 
شــما به دروغ گفتید چیــزی را امضا نمی کنید مگــر اینکه بعد از آن 
همه تحریم ها برداشته شود، اما هیچ تحریمی  برداشته نشد ضمن 
اینکــه امتیازهــای عجیبی به طــرف مقابل دادید بــدون اینکه حتی 
یک امتیــاز بگیرید. دروغ پردازی، تحریــف و فریب آن هم در بیانیه 

حزب شما شگفت انگیز است.
حــزب اتحــاد ملــت در بیانیــه خــود همچنیــن عنــوان می کنــد کــه 
نظــام حکمرانــی کنونــی جزئی نگر و غیرسیســتمی اســت. آیا نظام 
حکمرانــی که در دســت شــما بــود کلی نگر و سیســتمی بــود؟ با آن 
کلی نگری و سیســتمی چه چیزی را توانســتید حــل کنید؟ دولت در 
ســال ۱۳9۷ اعلام کــرد که همه بیاینــد و ارز ۴۲00 تومانــی بگیرند و 
برخــلاف قوانین و مقررات، همه مقررات ارزی را نقض کردند حتی 
بــرای خــوراک ســگ و گربــه ارز ۴۲00 تومانــی دادند و کشــور را وارد 

گرانی و تلاطم بازار کردند.
 در دوره همیــن  افــراد بــود کــه بــازار بــه تلاطم افتــاد و اغتشــاش و 

افزایش قیمت ها صورت گرفت. 
حــذف یارانه هــا در دولــت آقــای روحانــی اتفــاق افتاد بــدون اینکه 
بــه مــردم بگویند. یکبــاره مردم صبــح بیدار شــدند و دیدند قیمت 
گوشت از ۳0، ۴0 هزار تومان به ۱۳0، ۱۴0 تومان رسیده است .اکنون 
آقــای رئیســی بــا واریز ۴00 هــزار تومــان بــه پایین تریــن دهک های 
جامعــه و ۳00 هــزار تومان به ۶ دهک بعدی، حقوق شــهروندی را 
رعایت می کند. کســانی که ایــن کمک معیشــتی را گرفته اند نه تنها 
می تواننــد مایحتــاج خود را با مکانیزم های بــازار دریافت کنند بلکه 

می توانند مبلغی را هم هرچند کم پس انداز کنند.
نکتــه جالــب اینجاســت همین افــراد دولت آقــای رئیســی را متهم 
می کننــد کــه حق شــهروندی را به رســمیت نمی شناســد و بــا نظام 
بین الملــل تقابل دارد و در روابط با همســایگان و سیاســت خارجی 
انزواگراســت! ایــن دروغ هــا را چــه کســی بــاور می کنــد؟ مــا کجــا با 
نظــام بین الملــل در تقابــل هســتیم؟ در همان روزهــای اول دولت 
آقــای رئیســی در پیمان شــانگهای پذیرفته شــدیم و روابط مان را با 
همســایگان تنظیم کردیم،  سطح مناســبات اقتصادی مان را با دنیا 
افزایــش داده و سیاســت خارجی مــان را در نــگاه کشــورهای بزرگی 

مانند چین، روسیه و هند گسترده کردیم.
 امریکا و سه کشور شرور اروپایی که هنوز در نظام اقتصادی ما اخلال 
می کننــد، مــا را مورد تحریم اقتصادی قــرار داده اند و در دولت های 
گذشــته بر خصومت نســبت به ملت ایران اصرار داشتند اکنون هم 
ایــن خصومــت را بــا ملت ایــران دارنــد. ما رفتیــم با آنهــا گفت وگو 
کردیم و گفتیــم به برجام بازگردند، اما گفتند باید علی الدوام به ما 

امتیاز بدهید. 
ایــن جریان می خواهــد برجام دیگری که در زمــان آقای روحانی به 
واســطه آن، ملــت ایــران تحریم شــد و اینطور بــود که مــا فقط باید 
امتیــاز بدهیــم و امتیــازی نگیریــم را دوبــاره به ملت ایــران تحمیل 
کننــد. بنابرایــن حزب اتحاد ملت ایران در اینجا منافع امریکا و ســه 
کشــور اروپایــی را تامین می کننــد نه منافع ملت ایــران و باید به این 
ســوال پاســخ دهد کدام سیاســت خارجی ما انزواگرا بوده است؟ در 
بیانیــه حــزب اتحاد ملــت ایران یک  کلمه به ســتیز امریــکا و اروپا با 

ملت ایران و تداوم تحریم ها اشاره نشده است.
از ســوی دیگر بیانیه حــزب این موضوع را مطــرح می کند که دولت 
نبایــد با نان و معیشــت ابتدایی مردم درگیر شــود. اول اینکه دولت 
نــان را گران نکرده اســت و یارانه نان وجــود دارد و این دولت اولین 
دولــت پس از انقلاب بوده کــه بیمه همگانی را تصویب کرده و اجرا 

می کند؛ یعنی دولت برای جان و نان مردم تضمین داده است. 
همچنیــن در بیانیــه حــزب عنوان شــده که دولــت آقای رئیســی به 
ســمت حــذف یارانــه نــان و دارو مــی رود. چنیــن موضوعی صحت 
نــدارد و ایــن یک دروغ بزرگ دیگر اســت و پذیرفته هم نیســت. در 
بیانیه حزب همچنین این موضوع مطرح شده که فضای ارتباطات 
را مســدود کرده اند و از اجرای اطلاع رسانی آزاد ممانعت می کنند و 
حــق اعتراض به نفع هیچکس نیســت اما ایــن موضوع هم صحت 
نــدارد چراکــه اتفاقــی کــه اکنون افتــاده این اســت که تعــداد زیادی 
جاســوس که تبعه انگلیسی، فرانســوی و آمریکایی که دست اندرکار 

اعتصابات عمومی بوده اند دستگیر شده اند.
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صنعت حمل و نقل به عنوان 
یک صنعت استراتژیک، 

شرایط امنیت ملی را تضمین 
و تعریف می کند. زمانی که 

می توان حمل و نقلی پویا 
و اقتصادی تا اقصی نقاط 

روستاها و در کنار آن ارتباط 
یکایک مراکز عرضه و تولید 

خدمات کالا و مسافر را تا 
فراسوی مرزها و از آن سوی 

مرزها تا نقاط مختلف داخل 
کشور تعریف کرد، بر هیچ کس 
پوشیده نخواهد بود که شرایط 

آماده و مساعدی در روابط 
اجتماعی و اقتصادی کشور 

وجود دارد

استراتژی برهم زدن نظم، 
سلامت و شفافیت در بخش 

حمل و نقل و پیگیری حتی 
حقوق صنفی از روش های 

غیر قانونی مورد قبول و 
تأیید هیچکدام از فعالان در 
حوزه، دستگاه های دولتی و 

تشکل های صنفی نیست. 
رویکرد سازمان راهداری در 

مواجهه با تشکل های صنفی، 
بهره مندی در حوزه تصمیم 

سازی و مشارکت در تصمیم 
گیری و اجرای بهینه سیاست 

های تعیین شده در راستای 
رعایت حقوق تمامی فعالان و 

ذینفعان است

معاون حمل ونقل »سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای« در گفت وگو با »ایران«:

برهم زدن نظم، مورد تأیید تشکل های صنفی نیست
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