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الزام موجران به رعایت مصوبات سران قوا 
وزیــر راه و شهرســازی در نشســت با مدیران کل راه و شهرســازی بــر اجرای مصوبات 
سران قوه برای ساماندهی بازار اجاره در تهران و سایر استان ها تأکید کرد و گفت: ارائه 
کد رهگیری به وزارت راه و شهرســازی منتقل می شــود. رســتم قاســمی در خصوص 
الزام موجران به رعایت مصوبه ســران قوا درخصوص اجاره بها اعلام کرد: براســاس 
مصوبه سران قوا توافق شده است تا اجاره در تمامی استان های کشور براساس سقف 
افزایشی باشد که میزان سقف مجاز افزایش اجاره ها در تهران و سایر کلانشهرها ۲۵ 
درصد و در سایر شهرها حداکثر ۲۰ درصد است. وزیر راه و شهرسازی با تأکید مجدد 
بر آنکه موجران نباید مســتأجران را وادار به تخلیه کنند درخصوص اســتثنائات این 
مصوبه نیز توضیحاتی را ارائه کرد. قاســمی گفت: به جز در موارد اســتثنا که در بسته 
سیاستی مصوب شده در جلسه سران قوا تعیین شد، تمامی قراردادهای اجاره طبق 
قانون و با افزایش سقف اجاره تمدید می شود. وی تصریح کرد: شورای حل اختلاف 
و در نهایت قوه قضائیه باید بر اجرای مصوبات ســران قوا درخصوص اجاره نظارت 
داشــته باشد و شــورای حل اختلاف در صورت لزوم می تواند حکم تخلیه مستأجران 
را صادر کند. عضو کابینه دولت سیزدهم یادآور شد: پیشنهادهایی نیز از سوی وزارت 
راه و شهرســازی برای ســاماندهی بازار مسکن و اجاره تعیین و اعلام شده که مصوبه 

آن را در کوتاه مدت خواهیم گرفت.

 تخلیه و بارگیری ۲۴ میلیون تن کالا در بنادر  کشور 
طی ۲ ماه

مطابق آمار طی ماه های فروردین و اردیبهشــت امسال ۲۴ میلیون تن کالا در بنادر 
کشور تخلیه و بارگیری شده که در مقایسه با ۲ ماه ابتدای سال ۱۴۰۰ تغییری نکرده 
اســت. براســاس آمار ســازمان بنــادر و دریانــوردی در ۲ مــاه ابتدایی امســال میزان 
عملیــات تخلیــه و بارگیری بنادر کشــور ۲4 میلیون تن بوده که در مقایســه با مدت 

مشابه سال گذشته )۲4 میلیون تن( تغییر نکرده است.

 رشد ۱۸۳ درصدی پروازهای بین المللی 
نسبت به سال ۱۴۰۰

بررسی عملکرد ۲ ماهه اول امسال وزارت راه و شهرسازی در بخش حمل ونقل هوایی 
از رشد ۱۸۳ درصدی پروازهای بین المللی و رشد ۸۱ درصدی پروازهای عبوری نسبت 
به ســال گذشــته خبر می دهد. وزارت راه و شهرسازی براســاس پایش و کنترل آماری، 
عملکرد ۲ ماهه خود در ســال جاری در شــیوه های مختلف حمل ونقل را منتشر کرده 
اســت. عملکرد دو ماهه این وزارتخانه در بخش حمل ونقل هوایی بر اســاس داده ها 
و اطلاعات منتشــر شــده در مقایســه با مدت مشابه ســال گذشــته حکایت از افزایش 
عملکرد این حوزه دارد. تعداد نشســت و برخاست در پروازهای داخلی و بین المللی 
در دو ماهه ســال جاری به  ترتیب ۴۸هزار فروند و ۴/۳ هزار فروند بوده که در مقایســه 
با مدت مشــابه ســال گذشــته )داخلی ۶/۴۷ هزار فروند و بین المللی ۲/۱ هزار فروند( 
بــه ترتیب یــک درصد و ۱۸۳ درصد افزایش داشــته اســت. همچنین میــزان اعزام و 
پذیــرش مســافر در پروازهای داخلــی و بین المللی در دو ماهه ســال  جاری به ترتیب 
۵۳۷۶هزار نفر و ۴۱۱ هزار نفر بوده  که در مقایســه با مدت مشــابه ســال ۱۴۰۰ )داخلی 
۳۵۵۰ هزار نفر و بین المللی ۸۶ هزار نفر( به ترتیب ۵۱ درصد و ۳۷۸ درصد افزایش 
داشــته است. براساس گزارش منتشر شــده، تعداد پروازهای عبوری از فراز کشور در ۲ 
ماهه سال جاری ۳۹ هزار فروند بوده که در مقایسه با مدت مشابه سال قبل )۵/۲۱ هزار 

فروند( ۸۱ درصد افزایش داشته است.

گروه اقتصادی / مرکز بررسی های استراتژیک 
ریاست جمهوری، به متولیان بخش حمل و 
نقل، برای توسعه ترانزیت کشور راهکارهایی 
ارائــه کــرده اســت. مهم تریــن راهــکاری کــه 
بــرای توســعه ترانزیت در کشــور مــورد توجه 
دولــت اســت افزایش زمــان ســرعت انتقال 
متعــددی  قوانیــن  و  موانــع  کاهــش  بــا  کالا 
اســت کــه از ورود تا خروج بار، اجرا می شــود. 
امیــن ترفــع، مدیــرکل دفتــر تجاری ســازی و 
امــور تشــکل های وزارت راه و شهرســازی در 
گفت و گو با »ایران«، جزئیاتی از برنامه بخش 
حمل ونقل برای افزایش سرعت انتقال بار و 

در نتیجه رشد ترانزیت را اعلام کرد.
ë  ترانزیــت بخــش  در  دولــت  هدف گــذاری 

دســتیابی به 20 میلیــون تن حمل بــار عبوری 
اســت. مهم تریــن برنامه ها یــا راهکارها برای 

رسیدن به این میزان ترانزیت کدام است؟
ترانزیــت  توســعه  و  روانســازی  کارگــروه 
بعــد از وقفه طولانی در پایان ســال گذشــته 
با دو هدف تهیه ســند جامع ترانزیت و ســند 
راهبردی اتصال کشور راه اندازی شد. این دو 
سند به ما کمک می کند جایگاه و نقش کشور 
در ســطح بین المللــی و منطقــه ای از نظــر 
ترانزیتی مشــخص شــود. حالا که قرار اســت 
ایــران نقــش ترانزیتــی مهمــی را در منطقه 
ایفا کند باید زیرســاخت های اتصال را ایجاد 
کنیم. ترانزیت موضوعی کلان، بین المللی، 
و  اســت  سیاســی  و  اقتصــادی  زیرســاختی، 
بــرای درآمدزایی از ایــن راه، این موضوعات 
را بایــد در نظــر بگیریــم. ترانزیت بــرون داد 
یــک زنجیره عوامل کلان اســت. این زنجیره 
عوامــل کلان در حــوزه سیاســی، اقتصــادی 
و تجــاری تعییــن کننده اســت. خروجی این 
عوامل، از طریق ترانزیت مشخص می شود. 
هدفگــذاری ۲۰ میلیــون تنی بــرای ترانزیت 
کشور، براساس عملکردی که تا الان داشتیم 
و براســاس تخمینــی کــه از محدودیت هایی 
که بــه خاطــر تحریــم روســیه در مســیرهای 
شــمالی و مخصوصــاً مســیر شــرقی-غربی 
ایجاد شــده اســت، به دســت آمده. اینکه در 

کوتاه مــدت چه مقــدار بــار می توانیم جذب 
کنیــم کارگروه ترانزیت، رقــم ۲۰ میلیون تن 
را پیش بینی کرده است. عدد ۲۰ میلیون تن 

دور از ذهن و دور از دسترس نیست.
ë  قرار اســت فرایندهــای جدیــدی در قوانین

ترانزیتی ایجاد شود؟ یا به عبارتی برای دست 
یافتن به ترانزیت 20 میلیون تنی باید قوانین 

بالادستی تغییر کند؟
رشــد  مهــم  هــدف  بــه  نزدیکــی  بــرای 
ریلــی  و  جــاده ای  حــوزه  در  ترانزیتــی، 
کردیــم.  بررســی  را  ترانزیتــی  فرایندهــای 
مهم تریــن اقدام بــرای جذب ایــن میزان بار 
حمل یکسره بار ترانزیتی است.حمل یکسره 
بــار، عبــور از قلمــروی ایران را بــرای کالاهای 
ترانزیتــی از نظــر زمــان و هزینــه مقــرون بــه 
صرفه می کند. این مســأله ای اساســی و مهم 
برای رشــد ترانزیت است. برای حمل یکسره 
بایــد مشــکلات را حــل کنیــم. یکــی از ایــن 
مشــکلات کــه در افزایش ســرعت انتقــال بار 
را در کشــور مختل کرده بازرســی های مکرر از 

محموله های باری است.
یــک دغدغه کــه باید آن را حــل کنیم این 
اســت کــه کالای ترانزیتــی کــه وارد می شــود 
ممکــن اســت از مســیر خــودش منحــرف و 
به بــار قاچاق تبدیل شــود.برای این مشــکل 
برنامه مسیر سبز گمرکی را پیشنهاد داده ایم. 
در این مســیر ســبز توقفگاه هایی معین شده 
اســت، کامیون بارهــای ترانزیتی را در مســیر 
ســبز ردیابی می کنیــم اگر محــل توقف ها در 
خارج از این مســیر اتفاق بیفتد ممکن است 
ترانزیت این بار تخلف داشــته باشــد؛ در غیر 
این صورت نیاز به بازرسی های بیشتر نیست. 
راهــکار حمــل یکســره بــار در شــورای عالــی 
ترابــری تصویب شــده و بــه کارگروه توســعه 

ترانزیت ارجاع داده شده است. 
ë  دولــت بر افزایش تبــادلات منطقه ای تأکید

و  همســایگان  بــا  ارتباطــات  گســترش  دارد، 
کشورهای منطقه چگونه بر رشد ترانزیت تأثیر 

خواهد گذاشت؟
در مورد گســترش ارتباط با همســایگان و 

کشورهای منطقه به این نکته باید توجه کنیم 
که ترانزیت فرایندی چندجانبه اســت. وقتی 
کریــدور ترانزیتــی داریم این کریــدور از اتحاد 
منطقه ای شکل گرفته است. براساس منافع 
متقابل، بــرای افزایــش ترانزیــت اتحادهای 
منطقــه ای را تشــکیل می دهیــم، کشــورهای 
همســایه و منطقــه در شــبکه ترانزیتــی ایران 
نقش دارنــد. برای ترانزیت بیش از همکاری 
دوجانبــه ایجــاد همکاری هــای منطقــه ای و 
ایــران  اتحادهــای چنــد جانبــه نقــش دارد. 
قصــد دارد بــا گســترش روابط منطقــه ای، با 
ابتکارهــای دوجانبــه و چندجانبــه ترانزیــت 
کشــور را تقویت کند.کشورهای همسایه نیز از 
ایــن ابتکار ایران اســتقبال کرده اند و فعالیت 
دوبــاره کریدورهــای خامــوش، ناشــی از این 

استقبال است.
ë  اخیراً توجه به محور بین المللی شرق به غرب

با همکاری قزاقســتان و تاجیکســتان مورد نظر 
سیاستگذاران قرار گرفته است. برنامه افزایش 
حمل بار از این مسیر به چه صورت است؟ برای 
جذب باری که به خاطر تحریم روسیه انتقال آن 
با مشکلاتی برای کشــورهایی مانند چین ایجاد 

شده، ایران چه راهکارهایی دارد؟

در ســال های قبــل به ترانزیــت از کریدور 
شــده  داده  اهمیــت  کمتــر  شــرقی-غربی 
اســت، در حالی کــه ماهیــت ترانزیتی ایران 
بیشــتر وابســته بــه عملکــرد محور شــرقی-
غربــی اســت.به منظور ایجــاد مســیر و رد و 
بــدل کالا بیــن قطب هــای تولیدی در شــرق 
آســیا و اروپــا باید ظرفیت و توانایی کشــور را 
بــرای انتقال بارهــای ترانزیتــی خصوصاً در 

مســیر شرق به غرب تقویت کنیم.
خاطــر  بــه  شــمالی  مســیرهای  بــرای 
حــال  در  غــرب،  ســوی  از  روســیه  تحریــم 
اســت.  شــده  ایجــاد  محدودیــت  حاضــر 
ایــن محدودیــت باعــث شــد بخشــی از بــار 
مسیرقزاقســتان-  بــه  شــمالی  مســیرهای 
باکــو- ترکیــه و اروپــا منتقــل شــود ولــی این 
مســیر ظرفیــت زیــادی نــدارد و ظرفیت آن 
پر شــده اســت. بهترین مســیر بــرای انتقال 
بار مســیر جنوبی خزر است که از ایران عبور 
می کند.کشــورهای منطقه بســیار علاقه مند 
بــه اســتفاده از این مســیر هســتند و در حال 
مســیر  ایــن  از  بــار  آزمایشــی  عبــور  حاضــر 
آغــاز شــده اســت.برای جــذب بــار از مســیر 
جنوبــی خزر، در حــال تهیه مــدل بازاریابی 

و تعییــن زمــان و هزینــه انتقــال بــار از ایــن 
مســیر هســتیم. ایــن مســأله از طریق بخش 
خصوصــی دنبــال مــی شــود. از میــزان ۲۰ 
میلیون تن برنامه رشــد ترانزیت، حداقل ۷ 
میلیــون تن آن از جذب بار در این مســیر به 

دست می آید.
ë  کاهــش هزینــه و زمان انتقــال بار از مســیر

جنوبی خزر چــه میزان اســت؟ انتقال بار از 
چین یا روســیه به اروپا از مسیر جنوبی چقدر 

برای این کشورها به صرفه است؟
حــال  در  بررســی ها  خصــوص  ایــن  در 
انجــام اســت.از مســیر شــرق بــه غــرب در 
ایــران، بار در حدود 4روز از مرزهای شــرقی 
تحویــل و بــه مرزهــای غربــی می رســد. در 
حالــی کــه در مســیر شــمالی خــزر بــار بایــد 
وارد بنــدر اوکتائو شــود، از آنجا بــار تخلیه و 
با کشــتی بــه غرب دریــای خزر منتقــل و بار 
آن طــرف دریــا تخلیه و به ریل منتقل شــود 
و زمــان این انتقــال حدود ۱۲ روز اســت. هر 
تخلیــه و بارگیــری زمــان و هزینــه انتقال بار 
را افزایــش می دهــد اما کل مســیر شــرق به 
غــرب ایــران بــه اندازه طــی کردن شــرق به 
غرب دریای خزر اســت و مزیت مسیر ایران 
پیوســتگی جاده و ریل است و نیاز نیست بار 

چندین مرتبه تخلیه و بارگیری شــود.
ë  بــرای جدیــدی  برنامه هــای  چــه  دولــت 

بازگشــت ایران بــه محــور ترانزیتــی منطقه 
دارد؟

از  کــه  اســت  پویــا  برنامــه ای  ترانزیــت 
جغرافیای سیاسی تأثیر می گیرد. مهم ترین 
اقــدام دولــت این اســت کــه سیاســتگذاری 
ترانزیتــی را بــه سیاســتگذاری پویایی تبدیل 
کند تــا بتوانیم در جریان رقابت مســیرهای 
و  باشــیم  داشــته  را  بــالا  دســت  ترانزیتــی، 
ســهم خودمان را از بازار به دســت بیاوریم. 
دولت در تلاش اســت با سیاســت همگرایی 
بــا کشــورهای همســایه و  روابــط  و توســعه 
نزدیک به توسعه روابط تجاری و اقتصادی 
در کنار سایر مؤلفه ها در مسائل منطقه ای و 

بپردازد. بین المللی 

کاهش ۸ روزه زمان انتقال بار روسیه و چین از مسیر ایران به اروپا
مدیرکل دفتر تجاری ســازی و امور تشکل های وزارت راه و شهرسازی در گفت و گو با »ایران« اعلام کرد

 انتقال بار ترانزیتی در محور شرق به غرب به 4 روز کاهش می یابد
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