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 »رأی‌الیوم« از سناریو‌های پیش روی حزب‌الله
 در شرایطی که »نتانیاهو« در حال طراحی انحلال کنست استبرای مقابله با صهیونیست‌ها می‌گوید

»بنت« به راه‌های گریز از سقوط می‌‌اندیشد ‌شش غافلگیری حزب‌الله
تیغ بحران زیر گلوی بنتبرای رژیم اشغالگرقدس در جنگ آینده

ســطح تنــش بیــن مقاومــت لبنــان و رژیم‌صهیونیســتی در شــرایطی 
افزایش یافت که تل‌آویو یک کشتی استخراج گاز به میدان مورد مناقشه 
کاری‌اش بــا لبنان در آب‌های مدیترانه فرســتاد؛ در اقدامی یک‌جانبه و 
تهاجمی که با مســیر مذاکرات غیرمستقیم با لبنان در تضاد است. این 
اقدام تحریک‌آمیز اسرائیل منجر به سخنرانی دبیرکل حزب‌الله، »سید 

نصرالله« شد که در آن معادله‌ای را بیان کرد... 

روز گذشــته، حزب لیکود به رهبری »بنیامین نتانیاهو«، نخســت وزیر پیشــین 
رژیم صهیونیستی در حالی خبر داد طرحی برای انحلال کنست )پارلمان این 
رژیم( دارد که در روزهای اخیر تنش‌های سیاســی زیادی باعث گمانه‌زنی‌های 
گسترده برای انحلال کابینه رژیم صهیونیستی شده که متشکل از احزاب چپ، 
میانه، راســت و برای اولین بار فهرســت عربی اســت و نخست‌‌وزیری »نفتالی 

بنت« را نیز در وضعیت اضمحلال و سرنگونی قرار داده است.
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امروزه با توجه به تحــولات منطقه و جهان، 
ژئوپلیتیــک اهمیــت خود را بیش از گذشــته 
نشــان می‌دهــد، بــه طــوری کــه بســیاری از 
کشــورها بــا توجه بــه‌ موقعیــت ژئوپلیتیکی 
حتــی  و  منطقــه‌ای  معــادلات  در  خــود 
بین‌المللــی نقش‌آفرینــی می‌کننــد. یکی از 
مــوارد بســیار مهــم در مســأله ژئوپلیتیــک، 
کشــور‌ها  ســایر  بــه  مواصلاتــی  راه‌هــای 
بخصوص کشــورهایی است که در وضعیتی 
ژئوپلیتیکــی  موقعیــت  کــه  می‌برنــد  بســر 
نامناســبی دارنــد و یا بــه‌ دنبال مســیرهایی 
هستند که در مبادلات تجاری دارای کمترین 
اســت.  امنیــت  و  ســود  بیشــترین  و  هزینــه 
موقعیــت ژئوپلیتیکــی جمهــوری اســامی 
بــا توجه بــه همجواری بــا مســیرهای آبی از 
شمال و جنوب و مصون ماندن از مناقشات 
در منطقه به‌عنــوان تقاطع جهانی می‌تواند 
نقش محوری در ترانزیت کالا از مسیر شرق 

به غرب و شمال به جنوب بازی کند.
 

ëë توجــه دولــت ســیزدهم بــه کریدورهــای
ترانزیتی

تعامــل بــا کشــورهای منطقــه و ارتباطــات 
در ســطوح اقتصــادی و سیاســی مهم‌تریــن 
ســیزدهم  دولــت  رویکــرد  اساســی‌ترین  و 
اســت. در دوره قبل به‌ دلیل معطوف بودن 
سیاســتگذاری‌های دولت به غرب و مغفول 
مانــدن از فضــای منطقــه‌ای، فرصت‌هــای 
مثــال  به‌عنــوان  رفــت.  دســت  از  بســیاری 
تزانزیت کالا در ســال‌های گذشته روند رو به 
کاهشــی داشــته به طــوری که در ســال 99 به 
کمترین میزان یعنی ۷میلیون تن رســید. از 
این‌ رو دولت اکنون در تلاش است با افزایش 
کریدورهای ترانزیتی بین کشــورهای منطقه 

و افزایــش مبــادلات، هــم با جبران گذشــته 
عوایــد اقتصــادی را  بــه آن بازگردانــد و هم 
نقش کلیدی کشــور در تحولات منطقه‌ای را 

به سایر کشورها خاطرنشان کند.
 

ëëاهمیت کریدور شمال-جنوب
کریدورهــا فــارغ از نقشــی کــه در شــکوفایی 
اقتصــادی دارنــد، در تعاملات سیاســی نیز 
نقش سازنده‌ای را بازی می‌کنند. آغاز به کار 
کریدور شــمال به جنــوب کــه از آن به‌عنوان 
بزرگ‌ترین کریــدور جهان نیز یاد می‌شــود، 
ســهم بســزایی در ارتقــای جایــگاه ایــران و 

روابط با کشورهای مختلف دارد.
ایران دارای دو کریدور شمال به جنوب است 
کــه قــرارداد آن در ســال 1379 بــه امضــای 
وزیــران حمل‌ونقل ســه کشــور ایــران، هند و 
روســیه رســید امــا تاکنــون گام مؤثــری برای 
اجرایی شدن آن وجود نداشته است. یکی از 
آنها محور شرقی است که با تکمیل راه‌آهن 
پیونــد  و  آینــده  زاهــدان در ســال  چابهــار- 
دریــای عمــان به بنــادر دریای خــزر، جنوب 
آســیا را به افغانســتان و آسیای‌میانه متصل 
می‌کند. دومین کریــدور نیز بندرعباس را به‌ 
صورت چهار شاخه به شمال، شمال‌غرب و 

شمال‌شرق کشور مرتبط می‌کند.
کریدور شــمال به جنوب بــه موجب کاهش 
زمان حمل‌و‌نقل از 25 تا 30 روز در مقایســه 
بــا 40 تــا 60 روز و صرفه اقتصــادی در حدود 
2500دلار در هر 15تن نسبت به کانال سوئز، 
مســیر  آن،  بــر  عــاوه‌  دارد.  ویــژه‌ای  ارزش 
کانال سوئز بســیار پرترافیک و شلوغ است و 
حادثه مسدود شــدن مسیر توسط کشتی در 
ســال گذشــته، نقطه ضعــف آن را پررنگ‌تر 
کرده اســت که بــه موجب آن روســیه پس از 
ایــن اتفاق و حتی قبــل از جنــگ اوکراین به 

راه‌اندازی کریدور شمال-جنوب تأکید کرد.

انتقــال  کریــدور،  ایــن  فعالیــت  اصلی‌تریــن 
محموله‌هــای روســی از طریــق ایــران بــه هند 
اســت کــه بــر اســاس آن، در چند روز گذشــته 
اولیــن محمولــه از خاک ایران بــه مقصد هند 
منتقل شــد. ایــن بار بــه‌ صورت آزمایشــی از 
مبدأ  ســن‌پترزبورگ واقع در روســیه به بندر 
آســتاراخان منتقــل و از طریــق دریــای خزر 
وارد ایــران و بندرانزلــی می‌شــود و از آنجا از 
طریق جــاده و ریــل به بندرعباس و ســپس 
از آنجا توســط کشــتی‌های کانتینربــر به بندر 
می‌کنــد.  پیــدا  انتقــال  هنــد  »ناواشــیوا«ی 
پیش‌بینــی زمانــی کــه بــرای ترانزیــت ایــن 
محموله در نظر گرفته شــده، کمتر از ۲۵روز 

است.
دولــت بــرای بالا بــردن ظرفیت و پتانســیل 
بنادر شمالی کشــور در حال اصلاح و ارتقای 
زیرســاخت‌های مناسب برای این امر است. 
بــر ایــن اســاس بنــادر آمــاده پذیــرش انواع 
کانتینــر، کانتینرهــای یخچالــی، کشــتی‌های 
رو-رو، بار فله و انواع کالاها اســت و اســکله، 
انبارهــا و مخازن نیــز پذیرای انــواع کالاهای 

نفتی و غیرنفتی می‌باشند.
در ایــن میــان، تولیــد مشــترک کشــتی میان 
ایــران و روســیه بــر اعتبــار کریــدور شــمال-
جنوب افزوده اســت چراکــه این اقدام گامی 
در جهــت تأمیــن تجهیزات مورد نیــاز برای 

انجام مبادلات در این کریدور خواهد بود.
ایــران  از  شــمال-جنوب  عبــوری  کریــدور 
و  اســت  امــن  و  تحریم‌ناپذیــر  مســیری 
کارشکنی و تغییر رویه همسایگان نیز در آن 

تأثیری ندارد.
 

ëëتحریم‌های روسیه و ایران
بــا توجه بــه تحریــم غــرب علیه روســیه، به 
کارگیــری این کریــدور دارای اهمیت ویژه‌ای 
اســت چراکــه ایــن کشــور بــا اســتفاده از این 

کریــدور می‌توانــد کالاها و اجناس خــود را از 
ایــن مســیر وارد بازارهای آســیایی کنــد که از 
نظــر صرفــه زمانــی و اقتصــادی در بهترین 
وضعیــت  بنابرایــن،  دارد.  قــرار  وضعیــت 
کنونــی روســیه، نقش‌آفرینی ایران را بیشــتر 
طرفــی  از  می‌کنــد.  برجســته‌تر  گذشــته  از 
هند به‌عنــوان یکی از قدرت‌هــای اقتصادی 
جهــان، یکی از کشــورهایی اســت کــه در پی 
اعمال تحریم‌های انرژی علیه روسیه، اقدام 
بــه خرید نفــت از این کشــور کــرده و به خط 
تحریمی امریکا علیه انرژی روســیه نپیوسته 
اســت، به‌طوری که اکنون روســیه در جایگاه 
دومیــن تأمین‌کننــده نفت هندوســتان قرار 

گرفته است.
اقتصــادی  همچنیــن چیــن و هنــد رقیــب 
هســتند و راه‌انــدازی ایــن کریــدور می‌توانــد 
چیــن را بــه احیــای جــاده ابریشــم از مســیر 
ایــران تحریــک کنــد، زیــرا مســیر عبــوری از 
شــمال دریای خزر با توجه به جنگ اوکراین 
و احتمــال گســتردگی آن پرخطــر و پرهزینه 

خواهد بود.
 

ëëعضویت ایران در بریکس
از ســویی دیگر راه‌انــدازی کریدورها و پررنگ 
شــدن نقش حیاتــی ایــران برای کشــورهای 
منطقــه و آســیایی، ضــرورت توجه آنــان به 
نقش‌آفرینی کشــور‌مان را بیشــتر از گذشــته 
می‌کنــد. یکی از اهــداف جمهوری اســامی 
عضویــت در مجامــع بین‌المللــی اســت که 
در آن بــه نوعــی کشــورها در مقابــل غرب و 
تســلیم‌ناپذیری  واکنــش  آن  زورگویی‌هــای 
دارند و ســعی می‌کننــد در حــوزه اقتصادی 
و تعامــات بــا یکدیگــر خــود را ارتقــا دهند. 
عضویــت در بریکس یکی از آن موارد اســت 
کــه اهمیت ویــژه‌ای دارد. مواضع جمهوری 
اســامی در مقابل اقتصاد غرب و همچنین 

داشــتن نقش محــوری در مبادلات کالا بین 
ســایر کشــورهای عضــو، می‌تواند ایــن راه را 

تسهیل کند.
در همین راســتا چنــدی پیــش، وزارت امور 
خارجــه ایران از هند خواســت تا از عضویت 
ایــران در بریکس حمایت کند. همچنین در 
هفته گذشــته، معاون نخست‌وزیر روسیه از 
عزم این کشور برای پیگیری عضویت ایران 

در بریکس خبر داد.
بریکس پلاس  در ســال 95 به ابتکار دولت 
چیــن راه‌انــدازی شــد و هــدف آن ایجــاد 
تعامــات بیشــتر و برقــراری رابطــه بیــن 
کشــورهای در حال توســعه است که سعی 
دارند حکمرانی اقتصادی کشورهای غربی 
را از بیــن ببرند. اجــاس بریکس پلاس در 
چند روز گذشــته بدون حضــور ایران برگزار 
شد که دلیل آن به رویکرد دولت قبل، بعد 
از انعقاد برجام برمی‌گردد. دولت سابق با 
پاسخ نامناسب و دست رد زدن به چینی‌ها 

در پــی ســفر رئیس‌جمهور چین بــه ایران، 
موجب شد ایران این جایگاه بین‌المللی را 
از دســت بدهد. علاوه‌ بر آن، یکی از اهداف 
چین در این سفر ســرمایه‌گذاری در بخش 
ترانزیتی کشور بود که با عدم پذیرش ایران 

این فرصت نیز از دست رفت.
عــاوه‌ بر این، در شــهریورماه ســال گذشــته 
عضویت ایران در پیمان شانگهای و ارتباط 
کریدورهــا  اهمیــت  عضــو،  کشــورهای  بــا 
خصوصاً کریدور شــمال به جنوب را بیشــتر 
روشــن کــرد. در همیــن راســتا نیــز طــی ماه 
گذشــته روســیه خواســتار تشــکیل گروهــی 
متشکل از ۸کشــور دیگر یعنی ایران، چین، 
هنــد، روســیه، اندونــزی، برزیــل، مکزیک و 
ترکیه موسوم به گروه هشت جدید شد تا در 
مقابل غرب با اتخاذ سیاست‌های تحریمی 
خود باعث رشد و عدم وابستگی به اقتصاد 
غــرب شــوند. از سیاســت‌هایی کــه در ایــن 
مجامع مطرح می‌شود حذف دلار از چرخه 

همکاری‌های اقتصادی کشورهای عضو این 
مجامع اســت تــا بیش از گذشــته در مســیر 
غیرســلطه‌پذیری و تقویت منافع مشــترک 

گام بردارند. 

ëëراه‌اندازی سایر کریدورها
در همین راســتا دولت ایران برای تســریع در 
بخش مبادلات تجاری، دو کریدور دیگر را نیز 
در شــمال کشور در مرز ترکمنستان در دست 
راه‌اندازی دارد. کریدور اول مسیر ازبکستان-
ترکمنســتان-ایران و عمــان و کریــدور دوم 
مسیر قزاقستان-ترکمنســتان-ایران و ترکیه 
است که طی آن ترانزیت بار از چین و روسیه 
بــه مقصد هنــد و اروپا، از طریــق ایران انجام 
کــه محــور شــرقی- می‌شــود. کریــدور دوم 

غربــی نــام دارد بــرای انتقــال بــار از چین به 
اروپا اهمیت بســیاری دارد. این کریدور برای 
اولین‌بار بر اســاس قطــار ترانزیتی، بار گوگرد 
را از قزاقستان به ترکمنستان وارد ایران کرده 
و اکنــون در حال رســیدن به مقصــد خود در 
ترکیه است. این‌بار از مرز اینچه‌برون در شرق 
کشور وارد شده و از مرز رازی در غرب خارج و 
به کشور ترکیه منتقل می‌شود. با به‌ کارگیری 
ایــن کریدورهــا، ترانزیــت از مســیر ایــران از 
11میلیــون تــن در ســال 1400 بــه 20میلیــون 
تن و به ارزش 20میلیارد دلار خواهد رســید.  
ابزار تحریم و سلطه‌گری اقتصادی و سیاسی 
از ســوی غرب، کشــورهایی که این ســلطه را 
برنمی‌تابنــد خصوصــاً کشــورهای در حــال 
توســعه را در کنــار یکدیگــر قرار داده اســت. 
هر چه اســتفاده از این ابزارها تشــدید شــود، 
موجب همگرایی بیشتر کشورها و در نهایت 
قدرتمنــد شــدن گروه‌ها و ائتلاف‌هــا خواهد 
شــد و وزنه اقتصادی در جهان را تحت‌تأثیر 
 قــرار داده و موجــب تغییــر بــه نفــع آنهــا 

خواهد شد.

دولت برای بالابردن ظرفیت و پتانسیل بنادر شمالی کشور 
در حال اصلاح و ارتقای زیرساخت‌های مناسب برای این 
امر است. بر این اساس بنادر آماده پذیرش انواع کانتینر، 

کانتینرهای یخچالی، کشتی‌های رو-رو، بار فله و انواع کالاها 
است و اسکله، انبارها و مخازن نیز پذیرای انواع کالاهای نفتی 

و غیرنفتی می‌باشند.
در این میان، تولید مشترک کشتی میان ایران و روسیه بر اعتبار 

کریدور شمال-جنوب افزوده است چرا که این اقدام گامی در 
جهت تأمین تجهیزات مورد نیاز برای انجام مبادلات در این 

کریدور خواهد بود

  »ایران« از دیپلماسی فعال دولت سیزدهم
برای احیای کریدورهای ترانزیتی گزارش می دهد

ایران کانون ترانزیتی جهان

فائزه سادات یوسفی
روزنامه‌نگار

صف انتظار تریلی‌ها در مرز بازرگان


