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اقدامات دولت برای کنترل قیمت اجاره‌بها
نرخ سود وام ودیعه مسکن ۱۳ درصد شد

نرخ سود وام ودیعه مسکن از 18درصد به 13درصد کاهش یافت
ساماندهی بازار اجاره در دستور کار دولت قرار گرفته است و علاوه بر تمهیداتی 
که در دو سال اخیر برای حمایت از مستأجران اجرا شده است از بسته جدیدی 

بزودی در دولت برای کنترل قیمت‌ها در بازار اجاره رونمایی می‌شود. 
رســتم قاســمی، وزیر راه و شهرســازی در این خصوص با اشاره به مصوبات 
قبلی حمایت از مســتأجران گفت: با مصوبه ســتاد سران قوا، قرارداد یک ساله 
مســتأجران تمدید می‌شــود که به موجب آن میزان افزایش نــرخ اجاره بها در 

تهران و شهرهای بزرگ ۲۵ درصد و در شهرهای دیگر ۲۰ درصد خواهد بود. 
وی درخصوص تفاوت مصوبه ستاد کرونا طی دو سال اخیر با مصوبه اخیر 
شــورای هماهنگــی ســران قوا، افــزود: این مصوبات تفــاوت زیادی نــدارد، ولی 
ضمانت اجرایی آن دســتگاه قضایی اســت، البته بســته جدیدی هم هست که 
این هفته در دولت مطرح می‌شود که قطعاً می‌تواند به مستأجران کمک کند.

ëëانتقال سامانه کد رهگیری به وزارت راه و شهرسازی 
در اقــدام دیگــر بــرای نظــارت و کنتــرل قیمــت اجاره، ســامانه صــدور کد 
رهگیری به وزارت راه و شهرســازی منتقل شــده و از این پس همه معاملات 
باید با کد رهگیری ثبت شود تا قابل پیگیری باشد. وزیر راه و شهرسازی در این 
باره با تأکید بر اینکه ثبت نشدن اجاره‌نامه برای تمدید بین موجر و مستأجر 
تخلف اســت، تصریــح کرد: اگر کد رهگیری در ســامانه اســکان و املاک ثبت 
نشود، خانه خالی محسوب می‌شود و بر اساس قانون مشمول مالیات خواهد 

شد.
قاســمی با یــادآوری اینکــه ۶۰۰ هزار واحد مســکونی خالی شناســایی و به 
ســازمان مالیاتــی معرفی شــده اســت، اضافه کرد: بــه صاحبان ایــن خانه‌ها 
پیامک ارسال شد. از آنجا که ممکن است در سامانه اشتباهاتی صورت گرفته 

باشد، مالکان می‌توانند اعتراض خود را ثبت کنند. 
وی از اعتراض ۶۰ هزار مالک به خالی بودن واحدها خبر داد و با بیان اینکه 
امیدواریم همکاری موجرین بر اجاره مســکن تأثیرگذار باشــد، افزود: ۴۰ هزار 
میلیــارد تومــان منابع مالی برای تســهیلات کمک ودیعه مســکن پیش‌بینی 

شده که متقاضیان برای دریافت آن باید در سامانه نام نویسی کنند.
ëëپرداخت کمک ودیعه

علاوه بر تعیین محدودیت سقف افزایش اجاره بها، وام ودیعه مسکن هم به 
مســتأجران پرداخت می‌شود. مبلغ کمک ودیعه در تهران ۱۰۰ میلیون، در سایر 
کلانشهرها ۷۰ میلیون و در شهرهای دیگر ۴۰ میلیون تومان است که به گفته وزیر 
راه و شهرســازی بر اســاس مصوبه شورای پول و اعتبار نرخ سود کمک ودیعه ۱۸ 

درصد است که ۵ درصد آن شامل یارانه می‌شود. 
وی بــا اشــاره به مصوبه شــورای هماهنگی اقتصادی ســران قــوا درخصوص 
تمدید خودکار قراردادهای اجاره اظهار کرد: با این مصوبه مستأجران می‌توانند 

به سکونت خود در واحد اجاره‌ای ادامه دهند. 
قاســمی ســقف افزایــش اجــاره بها را بــرای تهران ۲۵ درصد و ســایر شــهرها 
۲۰ درصــد عنوان و تصریح کرد: موجران در گذشــته هم با مســتأجران همکاری 
می‌کردنــد و در حــال حاضر هم به این همکاری ادامــه خواهند داد؛ امیدواریم با 
این تصمیمات به بازار اجاره مسکن کمک کنیم. وزیر راه و شهرسازی یادآور شد: 
۴۰ هزار میلیارد تومان منابع مالی از طریق تســهیلات بانکی در قالب وام کمک 
ودیعه مسکن پیش‌بینی کرده‌ایم که به مستأجران متقاضی و واجد شرایط اعطا 

می‌شود.
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توقف کامیون‌های وارداتی در پیچ و خم آیین‌نامه‌ها
»ایران« از مشکلات نوسازی ناوگان کامیونی گزارش می‌دهد

ایرادات آیین‌نامه واردات کامیون که در سال 97 به تصویب رسید مانع اصلی ترخیص کشنده‌ها در گمرکات کشور است
گــروه اقتصــادی/ واردات کامیــون بــا 3 
سال عمر، سال 97 با شروطی مجاز شد 
اما واردات رســمی 2 ســال بعد یعنی از 
خرداد 99 آغاز شد. مشکلات مربوط به 
قوانین و آیین‌نامه واردات ناوگان باری، 
باعــث شــده تــا کامیون‌هــای وارداتــی 
همچنان در انتظار ترخیص از گمرکات 
متوقــف بمانــد. طبــق مــاده ۳۰ قانون 
احــکام دائمــی برنامــه کشــور، واردات 
منظــور  بــه  دوم  دســت  کامیون‌هــای 
نوســازی نــاوگان حمــل و نقــل بــاری، 
مجــاز شــده و تولیدکننــدگان داخلــی، 
شــرکت‌های  و  رســمی  واردکننــدگان 
حمل و نقل می‌توانند نسبت به واردات 
کامیون‌هــای حداکثــر ســه ســال کارکرد 

اقدام کنند. 
از آنجــا کــه بــرای واردات کامیون 
شــروط مختلفی در نظر گرفته شــده 
اســت، فعــالان حــوزه حمــل و نقــل 
برخــی از ایــن شــروط را مانعی برای 
ترخیــص کامیون‌هــا عنــوان می‌کنند 
که در ســال 97 با وجود اطلاع دولت 

از موانع، برای رفع آن اقدامی نشد.
ëë افزایش تقاضــا کامیون فرســوده را 

گران کرد
حــال  در  کــه  مشــکلی  مهمتریــن 
حاضر مانع از ترخیص و شــماره‌گذاری 
کامیون‌های وارداتی اســت، اسقاط یک 
کامیون فرســوده در مقابل یک کامیون 

وارداتی است.
کامیــون،  واردات  از  اصلــی  هــدف 
جایگزینــی آن بــا اســقاط کامیون‌هــای 
فرســوده اســت. مجمــوع نــاوگان باری 
فعال در کشــور حدود 360هزار کامیون 
است که بیشتر از 140هزار آن عمر بالای 
25ســال و بیش از 50 هزار کامیون عمر 
بالای 40 ســال دارد و فرســوده حســاب 
قانــون   ۳۰ مــاده  بر‌اســاس  می‌شــود. 
احکام دائمی، واردکنندگان خودروهای 
ســنگین بــاری می‌تواننــد کامیون‌هــای 

تــا ۳ ســال کارکــرده را بــه ازای اســقاط 
کامیون‌های فرسوده به کشور وارد کنند. 
کامیون‌های وارداتی باید حداکثر 3 سال 
کارکرد داشــته باشند و در طرح نوسازی 
کامیون‌هــا قرار اســت 50 هزار دســتگاه 
کامیون از راه واردات یا تولید داخل وارد 
ناوگان و جایگزین کامیون‌های فرسوده 

شود. 
برخــی  اخیــر  هفتــه  دو  یکــی  در 
واردکننــدگان کامیون‌هــای دســت دوم 
شــده‌اند؛  واردات  تســهیل  خواســتار 
مهم‌ترین خواســته آنها، حــذف »الزام 
به اســقاط کامیون‌های فرسوده به ازای 
واردات کامیون‌های تا ۳ ســال ساخت« 
اســت.  اکنــون واردکننــدگان می‌گویند، 
کامیون‌هــای وارداتــی حدود 2ســال در 
گمــرک معطــل ترخیص بــوده و چون 
اســقاط کامیون فرسوده شرط ترخیص 
و پلاک‌گــذاری اســت، بخاطــر افزایش 
آنهــا  فرســوده،  کامیون‌هــای  قیمــت 

نمی‌توانند این شرط را عملی کنند.
به‌خاطــر افزایــش قیمــت خــودرو، 
متقاضــی بــرای خریــد کامیون با ســن 
بــالا افزایش یافته اســت و تعادل میان 
اســت  بهــم خــورده  تقاضــا  و  عرضــه 
افزایــش تقاضا بــرای کامیــون کارکرده 
قیمــت آن را تــا بیــش از یــک میلیــارد 
واردکننــدگان  اســت.  رســانده  تومــان 
می‌گوینــد چنــد میلیــارد بــرای واردات 
بــرای  نمی‌توانــد  و  کرده‌انــد  هزینــه 
ترخیص کامیون، شرط اسقاط را انجام 
دهنــد. برخــی فعــالان بــازار می‌گویند 
شــرط اســقاط در برابــر واردات، خــود 
دلیلــی برای رشــد قیمــت کامیون‌های 
فرســوده اســت و ایــن موضــوع باعــث 
شده عرضه کشنده‌های فرسوده در بازار 
کــم شــود. دلیل دیگــر افزایــش قیمت 
کامیون‌هــای  و  داخلــی  کامیون‌هــای 
وارداتــی، رونــد طولانــی واردات بخاطر 
قوانین متعدد اســت. این روند طولانی 

عملًا واردات و همچنین اسقاط کشنده 
را گران کرده است.

ëëتسهیل واردات
انجــام  واردات  اگــر  از طــرف دیگــر 
شــود امــا در مقابــل کامیون فرســوده از 
رده خارج نشــود، با ازدیاد نــاوگان باری 
مواجــه خواهیم بود. در حال حاضر هم 
میــزان پیمایش نــاوگان باری در کشــور 
در مقایســه با کشــورهای منطقــه پایین 
است و دو برابر ظرفیت بارگیری کامیون 
فعــال داریم. میــزان پیمایش بــا بار در 
کشور ما بطور متوســط 60 هزار کیلومتر 
در ســال اســت در حالی که ایــن عدد در 
کشــورهای منطقــه 150 هــزار کیلومتــر 
اســت. برخی کارشناســان بخش حمل 
و نقــل می‌گوینــد دســتگاه‌های متولــی 
در ایــن بخش ماننــد ســازمان راهداری 
و حمــل و نقــل جــاده‌ای در مدیریــت 
واردات و نوســازی ناوگان باری جاده‌ای 
در ســال‌های اخیــر مدیریتــی ضعیــف 
داشته است. برای حل مشکلات واردات 
کامیــون، راهکارهایــی از ســوی فعــالان 
حــوزه حمــل و نقل ارائه شــده اســت تا 

بتوان کامیون‌هــای دپویــی در گمرک را 
ترخیص کرد. با توجه به اینکه بر اساس 
قانون نوســازی، صدور کارت ســوخت و 
پلاک‌گــذاری کامیــون وارداتــی فقط در 
صــورت ارائــه مــدارک اســقاط کامیــون 
فرســوده صادر می‌شــود، از ســوی دیگر 
بــا توجه به افزایش قیمت کشــنده‌های 
رئیــس  حســینی،  ســیدعلی  فرســوده، 
کمیســیون حمــل و نقــل و لجســتیک 
اتاق بازرگانــی، در گفت‌و‌گو با »ایران« از 
پیشــنهاد پرداخت هزینه نقدی به‌جای 
ارائه مدرک اسقاط کامیون فرسوده خبر 
داد. بــه گفته حســینی بر این اســاس به 
دولت پیشنهاد شده تا هزینه‌ای ثابت را 
تعیین کند و واردکنندگان این هزینه را به 
دولت بپردازند تا دولت در قبال دریافت 
این هزینه کامیون‌های فرسوده را اسقاط 
و اجــازه ترخیص کامیون‌های وارداتی را 

هم صادر کند.
نقــل  و  حمــل  کمیســیون  رئیــس 
اتــاق بازرگانی گفت: آیین‌نامــه واردات 
کامیــون، فقط واردکننــدگان خصوصی 
را بــه اســقاط کامیون در مقابــل واردات 

ملزم کرده است درحالی که شرکت‌های 
الــزام را  داخلــی و تولیدکننــدگان ایــن 
ندارنــد. وی گفت: این شــرکت‌ها حدود 
80 درصــد لــوازم کامیــون را وارد و فقط 
امــا  می‌کننــد  مونتــاژ  را  آن  داخــل  در 
تعهدی هم بــرای اســقاط کامیون‌های 
فرســوده ندارنــد. اگر دولت بــرای تمام 
واردکنندگان قانون یکسانی وضع کند که 
مثلًا برای واردات هزینه‌ای مشخص به 
منظور اسقاط کامیون فرسوده بپردازند، 
هــم روند واردات تســهیل می‌شــود هم 
منابــع لازم بــرای اســقاط کامیون‌هــای 
افــزود:  وی  می‌شــود.  تأمیــن  کارکــرده 
واردکننــدگان هزینــه زیــادی را صــرف 
واردات کرده‌اند اما سرمایه آنان دو سال 
اســت راکد مانده و کامیون‌های وارداتی 

اجازه بارگیری ندارند.
به گفته حسینی، زمانی که آیین‌نامه 
واردات کامیــون تدویــن شــد بنابرایــن 
بــود کــه واردات کامیون‌هایــی کــه تردد 
بــه اســقاط  بین‌المللــی دارنــد منــوط 
کامیون فرســوده باشــد و این الزام برای 
حمــل و نقــل داخلی نبــود، امــا هنگام 

طــرح  دولــت،  در  آیین‌نامــه  تصویــب 
اســقاط  شــرط  و  کــرد  تغییــر  واردات 
بــرای کشــنده‌های فعــال در  کامیــون، 

حمل و نقل داخلی هم الزام آور شد.
ëëلزوم نوسازی

پیش‌بینــی این اســت که بــا واردات 
کامیــون، عمر نــاوگان باری 5 تا 7ســال 
جوان‌تر شود و از طرفی با کاهش مصرف 
ســوخت، هزینه انتقال بار برای اقتصاد 
کاهــش یابــد. کامیون‌هــای فرســوده در 
کشور به میزان هر 100 کیلومتر پیمایش 
حدود 60 لیتر سوخت مصرف می‌کنند 
در حالی‌که کامیون بــا عمر پایین، برای 
همیــن پیمایــش 17 تا 20 لیتر ســوخت 
مصرف می‌کند. به ایــن ترتیب با توجه 
به کاهش هزینه‌های اقتصادی، نوسازی 
ناوگان باری با استفاده از تولید داخلی یا 
واردات و همچنیــن از رده خــارج شــدن 
کامیون‌های فرســوده ضروری است اما 
بخاطر موانــع مربوط بــه قوانین، بیش 
از نصــف کامیون‌هــای وارداتی حدود 3 
ســال در گمرک مانــده و اجازه ترخیص 
افزایــش بی‌رویــه  از  نــدارد. جلوگیــری 
قیمت کامیون در کشور و پرهیز از ایجاد 
نارضایتــی کامیونداران لزوم تســریع در 
روند ترخیص کامیون‌ها را بیشــتر نشان 
می‌دهــد. موضــوع دیگــر در خصــوص 
فرســودگی ناوگان، رغبت پایین جوانان 
بــرای فعالیــت در بخش حمــل و نقل 
باری اســت. بنابــر آمار55 درصــد افراد 
فعــال در بخــش حمــل و نقــل بــاری 
جاده‌ای ســن بین 35 تا 55 سال دارند 
و افــراد با ســن 20 تا 30 ســال 14 درصد 
تشــکیل  را  بــاری  کامیــون  راننــدگان  از 
می‌دهنــد. فعالان بخش حمــل و نقل 
اظهار می‌کنند تا 6 ســال آینده در کشــور 
بــا کمبــود راننده نــاوگان باری جــاده‌ای 
مواجــه خواهیم بود که نوســازی ناوگان 
انگیزه جوانان برای ورود به بخش حمل 

و نقل باری جاده‌ای را افزایش می‌دهد.

راه و شهرسازی


