
گــروه اقتصــادی / ایــران به‌عنــوان محــور 
عبــور کالا در منطقه محســوب می‌شــود. 
دریای خزر در شمال بهترین پل ارتباطی 
میان کشورهای ایران، روسیه، قزاقستان، 
ترکمنستان و آذربایجان است و می‌تواند 
نقــش مهمــی در تجــارت و ترانزیت کالا 

میان این کشورها ایفا کند.
قرار گرفتن ایران در مسیر کریدورهای 
نتیجــه  ودر  جنــوب  شــمال-  ترانزیتــی 
برقــراری ارتبــاط ترانزیتــی میان روســیه، 
اروپای شــرقی، مرکزی، شــمالی، آسیای 
میانه و قفقاز از یک ســو و آسیای جنوبی، 
وکشــورهای  اقیانوســیه  شــرقی،  جنــوب 
حاشیه خلیج فارس به‌عنوان یک مزیت 
برجســته بــرای ایــران قلمــداد می‌شــود. 
به‌دلیل کوتاهی مســیر در کریدور شمال- 
جنوب وتجهیــز امکانات و زیرســاخت‌ها 
تســهیلات  و  امکانــات  آوردن  فراهــم  و 
گســترده در بخش‌هــای مختلف حمل و 
نقل، مسیر ایران از جذابیت‌های فراوانی 
برای ترانزیــت کالابرخوردار اســت. بنادر 
شــهیدرجایی، امیرآبــاد و بنــدر انزلــی از 
جایگاه ویژه‌ای در مســیر ترانزیتی کریدور 
شــمال – جنــوب برخــوردار بــوده و بنادر 
شهید باهنر، لنگه، بوشــهر، چابهار، امام 
خمینی)ره( و نوشــهر نیز از پتانسیل‌های 
نقش‌آفرینــی منحصــر بفــرد برخــوردار 
هســتند. همیــن عوامــل در کنــار برنامــه 
دولت ســیزدهم برای افزایش ترانزیت و 
تقویت دیپلماسی اقتصادی با کشورهای 
منطقه ترانزیت را در کشــور افزایش داده 
اســت. بیشــتر میزان ترانزیــت مربوط به 
ترانزیــت جــاده‌ای وبعــد از آن ترانزیــت 
در  گذشــته  ســال‌های  در  اســت.  ریلــی 
ترانزیت دریایی روند مبادلات نزولی بوده 
است اما با تقویت کریدور شمال- جنوب 
ترانزیــت دریایــی نیــز در حــال افزایــش 
اســت. به‌عنوان مثال در ســال 97 میزان 

عملکرد ترانزیت در بخــش دریایی با 19 
درصد کاهــش مواجه بوده کــه ارزش آن 
از 170 میلیون دلاردر ســال 1396 به137 
میلیــون دلار در ســال 97 تنــزل داشــته 
اســت. امــا رشــد ترانزیــت بــا اســتفاده از 
ناوگان کشــتیرانی و از بنادر کشور در حال 

حاضر مورد توجه قرار گرفته است.
ëë حمل ۳ هــزار تــن کالا از طریــق کریدور

شمال- جنوب
با برنامه‌ریزی‌های صورت گرفته و در 
راســتای عملیاتی شــدن کریدور شمال- 
دولــت  برنامه‌هــای  بــا  مطابــق  جنــوب 
ســیزدهم، کالای ترانزیتــی از طریــق این 
کریــدور در یــک ســوم زمان معمــول، در 
مقصد تحویل داده می‌شــوند کــه بر این 
اســاس، از اول خــرداد مــاه تــا اول مرداد 
مــاه ســال‌جاری بیــش از ۳ هــزار تــن کالا 
و TEU ۱۱۴ کانتینــر از ســوی نــاوگان ملی 
کشتیرانی در مسیر کریدور شمال- جنوب 

جابه‌جا شده است.
کشــتیرانی کشــور از ۱۵ فروردیــن مــاه 
توســعه  عملیاتــی  کارگــروه  ســال‌جاری 
کریدور شــمال – جنــوب را تشــکیل داده 
است که بر این اساس، با برنامه‌ریزی‌های 
صــورت گرفته، کالا‌هــای ترانزیتــی از این 
مســیر، در یک ســوم زمــان معمــول، در 
مقصد تحویل داده می‌شــوند. مناقشات 
میان روســیه و اوکرایــن در کنار موقعیت 
ویژه ژئوپلیتیک ایران در منطقه، زمینه را 
برای احیای کریدور شمال- جنوب فراهم 
کــرده که این امــر، فرصت تجاری بســیار 
خوبــی را پیــش روی جمهــوری اســامی 
ایران قرار داده اســت؛ این در حالی است 
کــه کشــور روســیه نیز بــا توجه به شــرایط 
کنونی خود، به اهمیت این مسیر پی برده 
و بــرای اســتفاده از آن ابــراز علاقــه کــرده 
اســت. در این میان، حساسیت این پروژه 
ملــی و آثار مثبتی که اجــرای آن می‌تواند 

در اقتصاد ایران داشته باشد، باعث شده 
تمام بخش‌ها و شرکت‌هایی که در حوزه 
فعالیت‌هــای کشــتیرانی در ایــن کریدور 
دخیل بوده و می‌توانســتند نقش‌آفرینی 
نماینــد، بلافاصلــه در این حــوزه فعال و 

وارد عمل شده‌اند.
بر این اســاس، کالایی که از مبدأ بنادر 
کشور‌های آســیای میانه و از طریق دریای 
خــزر بــه بنــادر ایــران می‌رســد، از ســوی 
ناوگان کشــتیرانی حمل شــده و سپس با 
امکانــات این گــروه در حــوزه حمل‌و‌نقل 
ترکیبــی، کالا را تحویل می‌گیرد و از طریق 
جاده یا ریل، آن را به سمت بنادر جنوبی 
حمل می‌کند؛ این فرایند از ســمت بنادر 
کشور‌های آسیای شــرقی به آسیای میانه 

به‌صورت بالعکس طی می‌شود.

هندی‌هــا  و  روس‌هــا  میــان،  ایــن  در 
بخوبــی می‌داننــد کــه »ترانزیــت تایــم« 
حمــل کالا در مســیر‌های دریــای ســیاه و 
کانــال ســوئز، بیــن ۴۵ تــا ۶۰ روز اســت و 
کالا در ایــن دو مســیر، از بنادر کشــور‌های 
آسیای میانه به کشــور‌های آسیای شرقی 
۱۴ هزار کیلومتر را طی می‌کند که مسیری 
بسیار طولانی به‌شــمار می‌رود؛ اما همان 
کالا در کریــدور شــمال-جنوب و از طریق 
بندرعبــاس و بندر چابهــار، تنها در مدت 
۱۴ الــی ۱۵ روز به مقصد می‌رســد که یک 

سوم زمان معمول است.
بر این اســاس، از اول خرداد ماه تا اول 
مرداد ماه سال‌جاری بیش از سه هزار تن 
کالا و TEU ۱۱۴ کانتینــر در مســیر کریــدور 
اســت؛  شــده  جابه‌جــا  جنــوب  شــمال- 

ایــن در حالی اســت که در صــورت وجود 
هماهنگی میــان دســتگاه‌های دخیل در 
ایــن پروژه بســیار مهــم، کریدور شــمال- 

جنوب قابلیت‌های ویژه‌ای دارد.
منظــم  خطــوط  حاضــر  حــال  در 
کانتینــری بــه آســیای شــرقی و همچنین 
برای حمل کالای ترانزیتی به کشــورهای 
آسیای میانه و حوزه cis راه‌اندازی شده که 
در مجموع از فروردین تا اوایل خردادماه 
ســال‌جاری و بعد از راه‌اندازی آزمایشــی 
کریدور، teu 114 کانتینر از طریق این خط 

جابه‌جا شده است.
همچنیــن 3 هــزار تــن کالای عمومی 
نیز در این مسیر از سوی ناوگان کشتیرانی 
ایــران ترانزیت شــده که در عیــن حال، با 
توجه به اینکه کشــتیرانی ایــران امکانات 

حمل‌ونقل چندوجهی از جمله واگن‌های 
راه‌آهــن را در اختیار دارد و حمل جاده‌ای 
نیز بــرای آن ممکن اســت، تمام مراحل 
ترانزیــت کالا از مبــدأ بــه مقصد از ســوی 
 DOOR TO DOOR خود گروه به‌صورت
)مستقیم ازکشتی به ریل یا جاده( انجام 
می‌شــود و به این ترتیب بــار برای انتقال 
از کشــتی بــه واگن‌های باری یــا کامیون‌ها 
و انجــام امور گمرکــی معطل نمی‌ماند و 

زمان حمل کاهش می‌یابد.
بــا  نیــز  کشــور  شــمال  در  کشــتیرانی 
کشــتیرانی  شــرکت  نــاوگان  از  اســتفاده 
دریــای خــزر بــرای ترانزیت کالا از مســیر 
کریدور شــمال - جنوب بســتر مناسبی را 
فراهــم ســاخته است.کشــتیرانی شــمال 
راهبــری یکی از بنــادر در آســیای میانه را 
در حاشــیه دریــای خــزر در دســت دارد و 
در جهت توســعه ترانزیت از این بندر نیز 
اقداماتی از جمله نصب تجهیزات جدید 
را صورت داده است. کشتیرانی ایران هم 
اکنون آماده اســت که خدمــات ترانزیتی 
خــود را در بنــدر چابهــار نیز بــه صاحبان 
کالا ارائــه کنــد. تکمیــل و تجهیــز بنــادر و 
پایانه‌های مرزی به فناوری و تکنولوژی به 
تراز جهانی جهت انجام خدمات بندری 
از قبیــل تخلیــه و بارگیــری، جابه‌جایــی 
محموله‌ها، انبارداری و... نقش مهمی در 

کاهش زمان ترانزیت کالا دارند.
تخفیف در هزینه‌های بندری، حقوق 
و عــوارض و... بــه کشــتی‌های حامــل بار 
ترانزیتــی از ایــران، کاهش هزینــه و زمان 
دموراژ یــا معطلی کشــتی‌های حامل بار 
ترانزیتــی، تخفیف در تعرفه کشــتی‌های 
بارهــای  حامــل  کــه  غیرنفتــی  تجــاری 
ترانزیتی اســت و تخفیف در هزینه اجاره 
انبار بــرای کالاهای فله ترانزیتی از جمله 
راهکارهایی اســت که جــذب بار ترانزیتی 

دریایی را در کشور افزایش می‌دهد.
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تأمین زمین برای ۲ میلیون و ۷۰۰ هزار واحد 
طرح نهضت ملی مسکن

عضو هیأت مدیره ســازمان ملی زمین و مسکن گزارشی از آخرین وضعیت 
تأمین زمین برای طرح نهضت ملی مسکن ارائه کرد. ارسلان مالکی با بیان 
اینکه تاکنون ۲۲ هزار هکتار از زمین‌های داخل محدوده شــهرها که سند آنها 
متعلق به وزارت راه و شهرســازی اســت در اختیار طرح نهضت ملی مسکن 
قرار گرفته، گفت: علاوه‌بر این ۳۵ هزار هکتار از اراضی در حریم شــهرها هم 
که مالکیت آنها تثبیت شده، در حال طی مراحل الحاق به محدوده شهرها 
هســتند که پس از این الحاق در اختیار طــرح اقدام ملی قرار خواهند گرفت. 
وی اضافــه کرد: کل زمین‌های داخل محدوده و اراضی داخل حریم شــهرها 
در مجموع تأمین کننده بیش از ۲ میلیون و ۷۰۰ هزار واحد طرح نهضت ملی 

مسکن خواهند بود.

صدور پروانه ساخت در 2هفته
مدیرعامل شــرکت بازآفرینی شــهری ایــران گفت: در برخی شــهرها صدور 
پروانــه ســاخت ظرف دوهفتــه انجام می‌شــود. محمد آیینی، از شــهروندان 
خواســت بــرای رفع مشــکلات و اختلافــات ثبتــی و ملکی خــود در محدوده 
بافت‌هــای فرســوده و ناکارآمــد شــهری بــا مراجعه بــه ادارات ثبت اســناد و 
امــاک در هیأت موضوع ماده ۹ قانون حمایت از احیا، بهســازی و نوســازی 
بافت‌های فرسوده و ناکارآمد شهری تشکیل پرونده دهند. وی گفت: در سال 
۹۵، دومیلیون و ۶۰۰ هزار بنای ناپایدار در کشور وجود دارد، تاکنون فقط ۲۱۰ 
هزار بنای ناپایدار نوســازی شــده‌اند که به ازای آن ۶۷۰ هزار واحد مســکونی 
جدید ساخته شده است. وی افزود: شهرداری‌ها موظف‌اند حداقل ۵۰ درصد 
تخفیف عوارض پروانه و تراکم ساخت ارائه دهند؛ البته امکان ارائه تخفیف 
صددرصدی از ســوی شهرداری‌ها نیز وجود دارد. همچنین بر اساس قانون، 
صدور پروانه ساخت باید حداقل ظرف دوهفته انجام شود که اکنون این زمان 
در برخی شهرداری‌ها به هشت ماه هم می‌رسد؛ البته برخی شهرداری‌ها نیز 

کار را تسریع کرده و صدور پروانه ساخت را ظرف دوهفته انجام می‌دهند.

مرز خسروی بازگشایی شد
پایانــه مرزی خســروی دروازه عتبات عالیــات امروز جهت تــردد زوار اربعین 
حسینی بازگشایی شد. مدیرکل راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای استان کرمانشاه 
بــا اعــام این خبر گفــت: پایانه مــرزی خســروی در ۲۰ کیلومتری شهرســتان 
قصرشــیرین و در ۱۷۶ کیلومتری غرب کرمانشاه قرار دارد که کمترین فاصله 
را تا بغداد و شهر‌های زیارتی عراق دارد به‌طوری که مرز خسروی تا بغداد ۱۹۰ 
کیلومتر، تا کاظمین ۲۰۳ کیلومتر، تا سامرا ۳۲۶ کیلومتر، تا کربلا ۳۱۵ کیلومتر 
و تا نجف ۳۸۰ کیلومتر فاصله دارد. فریبرز کرمی اظهار کرد: در تمام ورودی‌ها 
به اســتان کرمانشــاه اقداماتی نظیر روکش و لکه‌گیری آســفالت، ایمنی راه و 

روشنایی مسیرها، خط کشی جاده‌ها و نصب تابلو علائم انجام شده است.

صنعتی‌سازی ۵۰ هزار واحد نهضت ملی مسکن
رئیــس انجمن تولیدکننــدگان صنعتی ســاختمان از احداث ۵۰ هــزار واحد 
ذیل نهضت ملی مســکن به روش صنعتی خبر داد. عبدالرضا فرید نائینی 
با اشاره به امضای تفاهمنامه احداث ۵۰ هزار واحد مسکونی از طرح نهضت 
ملــی مســکن در قالب روش‌هــای صنعتی‌ســازی گفت: طرح ملی مســکن 
می‌تواند یکی از پل‌های تغییر روش ساخت‌وســاز در کشــور از سنتی‌سازی به 

صنعتی‌سازی باشد.

کاهش زمان ترانزیت کالاهای روسی و هندی از مسیر ایران به یک سوم
حمل کالا در مسیر‌های دریای سیاه و کانال سوئز، بین ۴۵ تا ۶۰ روز است اما در کریدور شمال- جنوب و از طریق بندرعباس و بندر چابهار، کالا از روسیه به هند و 

بالعکس، تنها در مدت ۱۴ الی ۱۵ روز به مقصد می‌رسد

»ایران« از مزیت‌های دریایی کریدور شمال- جنوب ایران برای ترانزیت کالا گزارش می‌دهد

شاخص‌های اصلی بنادر کشور
وضعیت موجودواحد شاخص 

22تعداد تعداد کل بنادر مالکیتی 
266میلیون تن ظرفیت اسمی بنادر تجاری 

8میلیون teu ظرفیت کانتینری بنادر تجاری 


