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آغاز فعالیت خطوط کشتیرانی کانتینری در خزر
مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان با اشــاره به راه اندازی خطوط کشتیرانی 
منظم کانتینری در خزر از تردد ۹ کشــتی از بنادر انزلی، امیرآباد و نوشــهر 
به بنادر آســتراخان، آکتائو و ماخاچ کالا خبرداد. حسین یونسی با اشاره به 
مزیت اطلاع و اطمینان صاحبان کالا از حضور کشتی ها در بنادر مشخص 
در زمــان معین افــزود: وقتی صاحب کالا از تردد و صــادرات کالا در زمان 
معین و بندر مشــخص مطمئن باشــد کالاهای صادراتی خــود را از نقاط 
مختلف کشور به آن بنادر منتقل می کند. یونسی به مصوبه سازمان بنادر 
و شرکت کشتیرانی دریای خزر به منظور راه اندازی خطوط لاینر کانتینری 
از بنادر شــمالی کشــور اشــاره کــرد و افــزود: تاکنون چنین خــط لاینری در 
بنادر شــمالی وجود نداشــته و با این اتفاق می توان شــاهد افزایش میزان 
ترافیک کالا بوده و انتظار می رود شــرکت کشتیرانی دریای خزر نیز تعداد 
کشتی های خود را در این خطوط اضافه کند. وی با اشاره به آغاز فعالیت 
خطوط منظم کشــتیرانی کانتینری از بنادر شــمالی دریای خزر براســاس 
جــدول زمانبنــدی ارائه شــده، گفت: فعالیــت خطوط لاینــر کانتینری در 
ابتــدای امــر از ۳ بندر اصلی شــامل بنــادر انزلــی، امیرآباد و نوشــهر آغاز 
می شــود و در صورت وجود کانتینر بنادر آســتارا و فریدونکنار نیز به عنوان 

مبدأ تردد اضافه می شوند.

 

رشد ظرفیت بنادر ایران برای ترانزیت کالا
معــاون حمــل و نقل وزارت راه و شهرســازی از ظرفیــت ۳۰۰ میلیون تنی 
در بنادر شمالی و جنوبی برای ترانزیت خبر داد. شهریار افندی زاده گفت: 
تلاش شــده اســت امســال مســیر جداگانه و ویژه ای برای ترانزیت در نظر 
گرفته شود تا زمان تخلیه بار کاهش یابد. وی از رشد ۲۵ درصدی ترانزیت 
در ۴ ماهه نخســت امســال خبر داد وگفت: ۲۵ درصــد از ظرفیت بنادر به 
ترانزیت اختصاص داده شده است و در بنادر شمالی کشور ۳۰ میلیون تن 

ظرفیت داریم که حدود ۸ میلیون به ترانزیت اختصاص پیدا کرده است.

 

دستور توقف طرح متروپل صادر شده بود، 
توجهی به آن نشد

معاون مســکن و ســاختمان وزارت راه و شهرســازی گفت: بار ها دســتور 
توقــف طــرح متروپل به طــور خــاص در ســال ۹۶ و ۹۸ صادر شــده بود، 
اما توجهی به آن نشــد. محمــود محمودزاده گفت: با توجــه به اینکه در 
ساختمان موسوم به متروپل رعایت قانون نظام مهندسی نشده و پروانه 
صادره توسط مهندسین مشاوری که فاقد صلاحیت هستند ارائه شده و 
نظارت آن نیز به همین صورت انجام شده بود در سال ۹۶ و تنها چند ماه 
پس از صدور پروانه ســاختمانی، وزارت راه و شهرســازی به نمایندگی از 
اداره کل استان مکاتبه ای را با شهرداری آبادان و سازمان نظام مهندسی 
انجــام داد و بــه اســتناد قانون نظــام مهندســی تقاضای توقف طــرح را 
داشــت تا اشکالات رفع شود، اما این درخواست مورد توجه قرار نگرفت. 
محمودزاده افزود: براســاس رأی مراجع قضایی مسئولیت وقوع حادثه 
تــا ۷۵ درصد متوجه ســازنده؛ ۱۴ درصد مســئولان شــهرداری، ۳ درصد 
مهندسین مشــاور، ۴.۵ درصد مهندسین فنی مقاوم ســازی، ۲.۵ درصد 

مسئول نمایندگی نظام مهندسی و نیم درصد ناظر سازه است.

امســال،  تیرمــاه  اول  اقتصــادی/   گــروه 
شــرکت راه آهن، افزایش حق دسترســی 
به ریل را به شــرکت های حمــل بار ابلاغ 
کــرد. برایــن اســاس، حــق دسترســی به 
شــبکه ریلــی بــرای 4 گــروه از محمولات 
نفتــی  مــواد  معدنــی،   مــواد  شــامل 
صنعتــی،   و  خوراکــی  روغن هــای  و 
محصولات فولادی، غلات و محصولات 
کشــاورزی به صورت میانگین 54 درصد 
و ســهم لکوموتیــو ۳5 درصد نســبت به 
ســال گذشــته افزایش یافته است. بهای 
تمام شــده حمل بار ریلی از حق مالکانه 
شــرکت ها )4۰ درصــد( و حق دسترســی 
)6۰ درصد( تشکیل می شود. شرکت های 
حمل بار ریلی نگرانند که با افزایش حق 
دسترســی و تأثیــر آن بــر هزینــه نهایــی 
حمــل، درماه های آینده جــذب بار ریلی 
کاهش یابد. مزیت حمل بار ریلی نسبت 
به جــاده ای هزینه کمتر آن اســت. چون 
زمان حمل در جاده کمتر است بنابراین 
اگر هزینه هــا در بخش ریلی بــه جاده ای 
نزیک شــود راه آهن این مزیــت خود را از 
دســت می دهد و صاحبان بار با توجه به 
زمــان کمتر ســیر در جــاده، بار خــود را از 

جاده انتقال می دهند.
مجتبی مرعشــی، معاون لجســتیک و 
بهره بــرداری یکــی از شــرکت های حمل و 
نقل ریلی در گفت وگو با »ایران« می گوید: 
وقتی راه آهن حق دسترســی را بیش از 5۰ 
درصد افزایش داده اســت، اگر شــرکت ها 
بخواهند حق مالکانه که شامل هزینه های 
تعمیــر و نگهــداری، دســتمزدها، بهــای 
درصــد  مثــلًا 5  را  و...  حمــل  تمام شــده 
افزایش دهند، هزینه تمام شده حمل کالا 
بسیار افزایش می یابد که اولین پیامد آن از 
دست رفتن بار در حمل و نقل ریلی است.

در مقابــل نگرانی شــرکت های حمل 
مدیرعامــل  صالحــی،  میعــاد  ریلــی، 
راه آهــن بــه تأخیــر چنــد ماهــه برخــی 
در  ریلــی  نقــل  و  حمــل  شــرکت های  از 

وقــت  در  راه آهــن  مطالبــات  پرداخــت 
مقرر، اشــاره کــرده و می گویــد: »حقوق و 
هزینه های مختلف فنی، زیربنایی، ناوگان 
و حقــوق و دســتمزد پرســنل راه آهــن از 
همین مطالبات تأمین می شود و چنانچه 
مبلغی هم باقی بماند، وصول مطالبات 
راه آهــن از شــرکت های حمل و نقل ریلی 
باید یکپارچه سازی شود و به گونه ای باشد 
که تمامی شرکت ها در زمان تعیین شده، 

مطالبات خود را پرداخت کنند.«
مرعشــی با تأیید ســخنان مدیرعامل 
راه آهــن درخصــوص بدهی شــرکت های 
حمــل ریلی بــه راه آهن گفت: شــرکت ها 
در تعامــل بــا راه آهــن بصــورت منظم با 
مدیرعامل راه آهن نشست برگزار می کنند 
و در ایــن نشســت ها توافق بــرای پراخت 
بدهی های معوق و جاری انجام می شود، 
امســال نیــز ایــن توافــق شــده اســت امــا 
برخی شرکت ها نتوانســته اند بدهی خود 
را به موقع بپردازنــد واز تعهد خود عقب 

هستند.
شــرکت   ۳۱ مرعشــی،  گفتــه  بــه 
فعالیــت  کشــور  در  ریلــی  حمل ونقــل 
می کنند کــه برخی از این شــرکت ها هیچ 
بدهی به راه آهن ندارند و متوســط بدهی 
شــرکت های دیگر بیــن ۱۰ تــا ۱۰۰ میلیارد 

تومان است.
ایــن فعال حوزه ریلی افــزود: راه آهن 
ســالانه یــک نوبــت و در برخــی ســال ها 
در دو نوبــت حــق دسترســی را افزایــش 
می دهــد اما افزایش نوبــت اخیر بیش از 
میزان عادی آن در سنوات قبل است و با 
ابلاغیه جدید، به طور متوســط 5۲ تا 5۸ 
درصد حق دسترســی شرکت ها افزایش 
ایــن مبلــغ  کــه  یافتــه اســت. در حالــی 
سال های گذشته حدود ۲5 تا ۳5 درصد 
بوده اســت. وی افزود: حق دسترســی بر 
اســاس محاســبه تن-کیلومتــر افزایــش 
نقــل  و  حمــل  شــرکت های  می یابــد. 
موضــوع افزایش ســالانه حق دسترســی 

را می پذیرنــد امــا نســبت بــه مبلغی که 
امســال افزایــش یافتــه اســت معتــرض 
هســتند. اگــر کرایــه حمــل را ۱۰۰ واحــد 
در نظــر بگیریــم 6۰ واحــد آن مربوط به 
حق دسترســی و 4۰ واحد مربوط به حق 
مالکانــه شــرکت های حمل و نقل اســت 
وقتی راه آهن حق دسترسی را 5۸ درصد 
بــالا می بــرد شــرکت ها نمی تواننــد حق 
مالکانه خود را افزایش دهند چون کرایه 
حمل بشدت افزایش می یابد و جذب بار 

ما کم می شود.
وی افــزود: کرایــه حمــل بــار ریلــی به 
طور متوســط ۲۰ درصد کمتــر از حمل بار 
جاده ای بوده اما زمان آن طولانی تر است 
ولی با افزایش حق دسترسی، کرایه حمل 
بــار ریلی بــه حمل جاده ای نزدیک شــده 
و ایــن موضوع صاحبان بار را به اســتفاده 
از نــاوگان جــاده ای ترغیب می کنــد. البته 
در ماه هــای آینده می توان آمــاری از تأثیر 
افزایش کرایه حمل بار را بر کاهش جذب 

بار ریلی ارائه داد.
پرداخــت حق دسترســی بــه صورت 
نقــدی یا اعتباری اســت؛ بــه این صورت 
که شــرکت ها می توانند حق دسترســی را 

به طــور نقدی مثــلًا ۳۰ روز پس از حمل 
بــار بپردازنــد یا به صــورت اقســاطی آن 
را تســویه کننــد و اگر در پرداخت اقســاط 
تأخیــر داشــته باشــند ۲,5درصد بیشــتر 
از هزینــه اولیــه باید به راه آهــن پرداخت 
کننــد، اما امســال راه آهــن جریمه تأخیر 
پرداخــت حق دسترســی را نیــز افزایش 
مــورد  نیــز  موضــوع  ایــن  اســت.  داده 
اســت.  ریلــی  شــرکت های  اعتــراض 
جریمــه  راه آهــن،  تصمیــم  براســاس 
تأخیــر در پرداخــت حق دسترســی، ۳6 
درصد حق دسترســی ســالانه در ماه اول 
و 54 درصد حق دسترســی ســالانه از ماه 
دوم بــه بعــد در نظر گرفته شــده اســت. 
مالــکان شــرکت های حمل و نقــل ریلی 
بــا اعتراض بــه میزان جریمــه معتقدند 
شــرکت راه آهــن نســبت بــه تأخیــر خود 
شــرکت های  بــه  بدهــی  پرداخــت  در 
خصوصی لکوموتیوی بی تفاوت اســت و 
حاضــر به پذیرش هیچ تعهدی نیســت 
اما برای شــرکت های حمــل  و نقل ریلی 
مالک واگن باری چنین جریمه سنگینی 
را بدون اعلام مبانی محاسباتی و قانونی 

آن در نظر گرفته است.

بــه اعتقــاد آنــان از آنجــا کــه تعرفــه 
بهره بــرداری راه آهــن اصلی تریــن هزینه 
شــرکت های حمل  و نقل ریلی بــوده و بر 
فرایند بازاریابی نرخ دهی در این کسب وکار 
به مشــتریان تأثیــر مســتقیم دارد، چنین 
رویکردهایی باعث تضعیف بیش از پیش 
صنعت حمــل  و نقل ریلی، انحراف بار از 
روی ریــل به جاده، برهــم خوردن امنیت 
روانــی و آســایش ذهنی جامعــه و تهدید 

اشتغال در صنعت ریلی می شود.
بــا توجه بــه اینکــه غالــب هزینه های 
شــرکت های ریلی و راه آهن از یک جنس 
اســت، وجود تفاوت بین درصد افزایش 
حق دسترسی )ســهم درآمدی راه آهن( 
از یک سو و محدود شدن فضای افزایش 
قیمــت بــرای مالــکان خصوصــی واگــن 
باری به خاطر این افزایش سهم راه آهن 
از کرایــه حمــل بار از ســوی دیگر، کاهش 
درآمد شرکت های خصوصی حمل بار را 
محتمل کرده اســت. این در حالی اســت 
که در همیــن ایام، نرخ بلیــت قطارهای 
مســافری بین شــهری کــه تمامــاً متعلق 
و در اختیــار بخــش خصوصــی اســت و 
اقتصــاد ایــن کســب  و کار در دوره کرونــا 

بشدت آســیب دیده به میزان ۲5 درصد 
افزایش یافته است.

مــاه نخســت ســال ۱4۰۱ در  آمــار ۳ 
حمــل بــار ریلــی، افــت در عملکــرد این 
بخــش را نشــان می دهــد. ایــن در حالی 
است که با وجود مهیا بودن شرایط برای 
افزایش ســهم کریدورهــای ریلی ایران از 
مبادلات تجاری بین المللــی، روند رو به 
رشد ترانزیت ریلی در بهار امسال نیز کند 

شده است.
اســت  معتقــد  راه آهــن  مدیرعامــل 
برای رشــد عملکرد ریلــی »باید با تلاش 
و اســتفاده از تمامــی ظرفیــت، شــرایط 
راه آهن را به شرایط مطلوب تغییر دهیم 
که باید مسئولان و کارشناسان در مقایسه 
با گذشــته اش، اثربخشــی داشــته باشند. 
بایــد روال انفعال در راه آهــن تغییر کند 
و جایــش را بــه بازاریابــی فعــال دهــد. 
لازم اســت تا اطلس بــار ریلی در راه آهن 
بــه صــورت جامــع تدویــن شــود و دیگر 
منتظــر نماند تا صاحــب بار بــه راه آهن 
مراجعــه کند؛ بلکه شــرکت راه آهن باید 
در شناســایی تمــام موقعیت هایــی کــه 
امــکان اتصــال ریــل بــه چشــمه های بار 
وجــود دارد پیشــقدم بوده و ایــن موارد را 
بــه پیمانکاران زیرســاخت و صاحبان بار 

پیشنهاد دهد.«
با توجه به سیاســت دولت در تعامل 
رشــد  برنامــه  و  منطقــه  کشــورهای  بــا 
ترانزیت و حمل بار از مســیرهای کشــور، 
برنامــه کلان توســعه صنعــت حمــل  و 
نقل ریلی، تداوم جذب سرمایه  و توسعه 
مردمی ســازی اقتصاد و همچنین تحقق 
اهداف مشخص شده در اسناد بالادستی 
برای افزایش ســهم بار ریلــی از مجموع 
بارهــای کشــور، مصوبــه جدیــد راه آهــن 
برای افزایش هزینه حق دسترسی با این 
اهــداف همخوانی نــدارد و این نگرانی را 
ایجاد کرده که با این تصمیم، اهدافی که 

مورد نظر دولت است تحقق پیدا نکند.

حمل بار ریلی در دست انداز
»ایران« گزارش می دهد

تعرفه های حمل بار ریلی از متوســط 30درصد به 54 درصد افزایش یافته که ایــن موضوع مزیت های راه آهن برای جابه جایی بار را کاهش می دهد
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