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افزایـــش تحریم‌هـــای اقتصادی که صـــادرات کالاهـــای نفتی ایران را با مشـــکل جـــدی مواجه کرده، 
توجه کارشناســـان را به مســـیرهای جایگزین غیرنفتی جلب کرد. از جملـــه مهم‌ترین جایگزین‌های 
ارائه شـــده، توســـعه نقش ترانزیتی ایـــران به‌عنوان یـــک راه پر درآمـــد اســـت.کریدور بین‌المللی در 
ســـاده‌ترین تعریف، مســـیری با صرفه اقتصادی بالا بـــرای حمل‌ونقل کالا و افراد اســـت که از قلمرو 

چند کشور عبور می‌کند. 

سهم ایران از ترانزیت جهانی

ـــرش بـ

اگـــر چـــه تحریم‌های اقتصـــادی توجـــه بیشـــتری را به 
جایـــگاه ترانزیتی ایـــران جلـــب کرده.موقعیت بی‌نظیر 
جغرافیای سیاســـی و اقتصادی ایران در طول قرن‌های 
گذشـــته مورد توجه بوده و ایـــران را به یکی از محورهای 
مهم تجـــارت خشـــکی‌پایه جهـــان و چهـــار راه تمدنی 
تبدیـــل کـــرده اســـت. این مزیـــت، به چنـــد علت مهم 

بـــر می‌گردد:
۱. حضور ایران در منطقه خاورمیانه، کشـــور را در نقطه 
تلاقی ســـه قاره آفریقا، اروپا و آســـیا قرار داده اســـت، در 
نتیجه ایـــران می‌توانـــد متصل‌کننده شـــمال، جنوب، 

شـــرق و غرب جهان باشد.
۲. ایـــران در مرکز بیضی اســـتراتژیک انرژی میان دریای 
خـــزر و خلیج‌فارس قـــرار گرفتـــه اســـت، در نتیجه به 
منابع انرژی در شـــمال و جنوب از یک‌سو و به آب‌های 
آزاد از سوی دیگر دسترســـی دارد. در تئوری اسپایکمن 
)Nicholas John Spykman( ایران به عنوان محور 

اتصال خشـــکی و دریا معرفی شـــده است.
ایـــران کوتاه‌ترین مســـیر اتصـــال دریای خـــزر و خلیج 
فارس اســـت. به همیـــن دلیـــل در دوران بـــازی بزرگ 
قـــرن ۱۹، تمرکـــز اصلـــی انگلیس و روســـیه بـــر کنترل 
بر ایـــران بـــود. کارشناســـان به همیـــن دلیـــل از ایران 
به عنوان قطـــب ترانزیت انـــرژی منطقه نـــام می‌برند.
۳. همســـایگی بـــا ۱۵ کشـــور و دسترســـی آســـان بـــه 
بازارهـــای آســـیای مرکزی، قفقـــاز و کشـــورهای جنوب 
خلیج‌فـــارس در اختیار ایران اســـت. بـــه همین دلیل، 
ایـــران تحـــت تأثیر مســـتقیم تحـــولات خلیج‌فـــارس و 
مدیترانه شـــرقی از یک ســـو و آســـیای جنوبی و آسیای 
مرکزی و قفقاز از ســـوی دیگر اســـت. کشورهای آسیای 
 Timothy John( مرکزی که بـــه عقیده تیم مارشـــال
Marshall( در کتـــاب زندان جغرافیا، به دلیل محصور 
بودن در خشـــکی در »بن‌بست استراتژیک« قرار دارند، 
به واســـطه ایـــران بـــا کمترین هزینـــه به دریاهـــای آزاد 

متصل می‌شـــوند.
همچنین تســـلط بـــر تنگـــه هرمز بـــه تنهایی ایـــران را 
از انـــزوای ژئوپلیتیـــک نجـــات داده و بـــرای ایـــران وزن 
سیاســـی، اقتصادی و تجاری ایجاد می‌کنـــد. در ادامه، 
پیش از تشـــریح نقش ایران در هر کدام از کریدورهای 
مهـــم بین‌المللی، به برخی مزایای پیگیری این مســـأله 

توســـط ایران اشـــاره می‌شود.

توسعه جایگاه ایران در کریدورها چه مزایایی 
دارد؟

نتایـــج بازیابی نقـــش ترانزیتی ایران به اندازه‌ای اســـت 
که ایـــن گزارش نتواند همه آن‌را مورد اشـــاره قرار دهد. 
بـــا این حـــال بـــرای درک بهتـــر اهمیت این مســـأله، به 

چند مورد از مزیت‌های آن اشـــاره می‌شـــود:
 ۱. مزیـــت نخســـت، کاهش جـــدی وابســـتگی ایران به 
درآمـــد نفتی اســـت. ایجـــاد و توســـعه مســـیر ترانزیتی 
عـــاوه بـــر دریافـــت عوایـــد ترانزیتـــی از دولت‌هـــای 
خارجـــی، مشـــاغل زیـــادی را در داخـــل کشـــور فعـــال 

می‌کنـــد.
۲. مزیـــت دوم، بازیابی نقش فرهنگی ایـــران در حوزه 
تمدنـــی ایـــران بـــزرگ اســـت. توســـعه پیونـــد فرهنگی 
با کشـــورهای همســـایه، از جمله کشـــورهای شـــمالی، 
شـــرقی و غربی به واســـطه اتصـــال ترانزیتـــی، می‌تواند 
در بلندمـــدت نفـــوذ سیاســـی و اقتصـــادی ایـــران را 

افزایـــش دهد.
۳. مزیت ســـوم، توســـعه اجباری بنـــادر مهم ایـــران از 

جمله بنـــدر چابهار و شـــهید رجایی اســـت.
۴. مزیت چهـــارم گره‌خوردن منافع کشـــورهای منطقه 
بـــه منافع ایران اســـت کـــه وزن ژئوپلیتیک ایـــران را در 
منطقه  نشـــان می‌دهد. این مســـأله دســـت ایران را در 
بازی بـــا قدرت‌هـــای بزرگ جهانـــی باز خواهـــد کرد. با 
توجه بـــه اینکه ایران تـــاش می‌کند بـــه نظم جدیدی 
در منطقـــه جنـــوب غرب آســـیا شـــکل دهـــد، بازیابی 

جایـــگاه کریدوری ایـــران در این مهم راه‌گشاســـت.
۵. مزیـــت پنجم، تبدیـــل ایران بـــه چهـــار راه ترانزیتی 
جهان اســـت که عـــاوه بـــر بی‌اثـــر کـــردن تحریم‌ها، 
با افزایش گردشـــگری تجاری و تفریحـــی، همگرایی در 

منطقـــه را به نفع ایـــران افزایـــش می‌دهد.
امـــا ایـــران در کـــدام کریدورهـــای بین‌المللـــی حضور 

مؤثـــر دارد؟

الف_ جایگاه ایران در کریدور شمال جنوب 
)INSTC(

طرح اتصال اوراســـیا در ســـال ۲۰۰۰ توسط هند و روسیه 
بعـــد از فروپاشـــی شـــوروی طرح‌ریـــزی و آغـــاز شـــد. 
هـــدف ایـــن کریـــدور آن اســـت که بنـــدر کانتینـــری در 
شـــرق بمبئی در هند را از طریق چابهـــار و انزلی ایران 
و ســـپس آذربایجـــان به آســـتارا خان و ســـن‌پترزبورگ 
روســـیه متصـــل کند. با توجـــه به تلاش هند بـــرای دور 
زدن بنـــدر گـــوادر پاکســـتان، اهمیـــت بنـــدر چابهار و 

توســـعه آن افزایش یافته اســـت.

همچنیـــن رقابـــت هند و چین بـــه عنـــوان قدرت‌های 
نوظهور آســـیایی برای اتصال به اروپا، ایـــران را به محل 
رقابـــت ایـــن دو کشـــور تبدیـــل می‌کند کـــه در صورت 
بهره‌برداری درســـت، منافع زیـــادی برای کشـــور ایجاد 

خواهـــد کرد.
هفت کشـــور دیگر علاوه بر هند، روســـیه، آذربایجان و 
البته ایران در پروژه دخیل شـــده‌اند. مهم‌ترین ویژگی 
این کریـــدور به نســـبت مســـیرهای جایگزیـــن، کوتاه 
شدن مســـیر تا ۴۰ درصد و ارزان شـــدن آن تا ۳۰ درصد 

نســـبت به کانال ســـوئز برای جابه‌جایی کالاســـت.
دلیل ســـرمایه‌گذاری هند در چابهار و کســـب معافیت 
از تحریم‌های امریـــکا در زمان ترامپ، نشـــان می‌دهد 
ایـــن کریدور تـــا چه انـــدازه بـــرای قدرت‌هـــای نوظهور 
اقتصـــادی جهـــان اهمیـــت دارد. نکتـــه دیگـــر آنکـــه 
چانه‌زنی هند بـــرای چابهار بخوبـــی افزایش کارت‌های 
بازی ژئوپلیتیکـــی ایران را در صـــورت تکمیل این پروژه 
روشـــن می‌کند؛ از جمله اینکه بـــا تکمیل پروژه و پیوند 
منافع جمهـــوری آذربایجان با ایران، مشـــکلات امنیتی 
کشـــور در مرزهای شـــمال غرب کاهش خواهد یافت.
نشریه صهیونیســـتی »اورشلیم پست« در رابطه با فواید 
توســـعه چابهار به عنوان یـــک بندر عمیق بـــرای ایران 
نوشـــته بـــود: »یکی از نقـــاط ضعـــف راهبـــردی ایران، 
نبـــود بنادر عمیق اســـت. بنـــادر جنوبی ایـــران، مانند 
بندرعباس توانایـــی پهلو گرفتن کشـــتی‌های ۲۵۰ هزار 
تنـــی را ندارند، در نتیجه محموله‌ها ]ارســـالی به ایران[ 
ابتـــدا باید در امـــارات متحده عربی تخلیه و ســـپس با 
کشـــتی‌های کوچک‌تر به ایران ارسال شـــود. گذشته از 
صدها میلیـــون دلاری که ایران از دســـت می‌دهد، این 
کشـــور همواره در برابر بسته‌شـــدن تجارت دریایی خود 

توســـط امارات آســـیب‌پذیر است.«‌
مزیت‌هـــای اقتصادی این مســـیر برای ایـــران غیرقابل 
چشم‌پوشـــی اســـت، به طوری که پیش‌بینی می‌شـــود 
بـــا اجـــرای این پـــروژه ســـالیانه ۳۰ میلیـــارد دلار نصیب 

شود. ایران 

ب_ جایگاه ایران در کریدور یک کمربند یک 
)OBOR( جاده

ایـــن کریدور بـــا تلفیقـــی از راه‌های دریایی و خشـــکی، 
بناســـت جایگزین جاده ابریشم باســـتانی برای اتصال 
آســـیا به اروپـــا باشـــد. ایـــن پـــروژه بلندپروازانـــه که از 
ســـوی چین دنبـــال می‌شـــود، شـــامل بنـــادر، راه‌های 
جـــاده‌ای و راه‌آهن اســـت و می‌رود تا نظـــم ژئوپلیتیکی 
جهـــان را بـــه نفع چین تغییـــر دهد. هـــدف عملی این 
پروژه، دسترســـی بهتر چین به سراســـر کره زمین برای 
تجارت اســـت که البتـــه اثـــرات فرهنگـــی، اجتماعی و 

سیاســـی هم دارد.
به نوشـــته اندیشـــکده »شـــورای روابط خارجی« امریکا 
)CFR( تا به امروز، ۱۴۷ کشـــور _ که دو ســـوم جمعیت 
جهـــان و ۴۰ درصـــد تولید ناخالـــص داخلـــی جهان را 
تشـــکیل می‌دهند _ این پروژه را امضا کـــرده یا به انجام 

آن علاقه نشـــان داده‌اند.
 روابط ریشـــه‌دار تاریخی ایـــران و چین و همچنین نیت 
یکســـان دو کشـــور در توازن قـــوا مقابل سیاســـت‌های 
یک‌جانبـــه امریـــکا، ایـــران را بـــه محـــور برخـــی منافع 
اســـتراتژیک چیـــن تبدیـــل کـــرده اســـت. از طـــرف 
دیگـــر، ظرفیـــت ایران بـــرای اتصال دو مســـیر دریایی و 
خشـــکی راه ابریشـــم نوین، اهمیت این کشور در طرح 

بلندپروازانـــه چیـــن را بیشـــتر می‌کند.
ســـند جامع مشـــارکت راهبردی ایران و چین از یک‌سو 
و عضویت ایران در ســـازمان همکاری شانگهای از سوی 
دیگـــر ظرفیت‌های ایران برای توســـعه هر چه ســـریع‌تر 
برای مشـــارکت در این کریـــدور را افزایش می‌دهد. این 
کریدور که ایران را به محـــل ارتباط دنیای عرب، دنیای 
ترک، دنیای آســـیای مرکزی و قفقاز متصل خواهد کرد 
تا حد زیادی مشـــکلات ناشـــی از انزوای اقتصادی ایران 

را حل می‌کند.
 
 

ج_ جایگاه ایران در کریدور اروپایی تراسیکا 
)TRACECA(

ایـــن پروژه بـــا نـــام »کریـــدور حمل‌ونقلی اروپـــا، قفقاز 
و آســـیای مرکـــزی« کـــه بـــه نوعـــی رقیـــب پـــروژه یک 
کمربنـــد یک جاده چین محســـوب می‌شـــود بناســـت 
آســـیای مرکزی را از طریق قفقاز و دریای ســـیاه به اروپا 
متصـــل کند. این پروژه، مســـکو را دور می‌زند و اتحادیه 
اروپا، ۱۵ کشـــور اروپای شـــرقی، قفقاز و آســـیای مرکزی 
را درگیـــر می‌کنـــد. توافقنامه چندجانبه اساســـی میان 
کشـــورهای درگیـــر در این پروژه به عنوان رکن اساســـی 

ح شـــناخته می‌شود. طر
ایـــن پـــروژه در ابتدا شـــامل ایران نمی‌شـــد و قـــرار بود 
قفقـــاز را از طریق دریای خزر به آســـیای مرکزی متصل 
کند. با پیوستن ایران در ســـال ۱۳۸۹ به توافقنامه‌های 
ایران_ترکیه_بلغارســـتان هـــم  مربوطـــه، راه زمینـــی 

بـــه طـــرح اضافـــه شـــد. شـــاخه جنوبـــی ایـــن کریدور 
از ترکمنســـتان وارد ایـــران شـــده و ســـپس بـــه ترکیـــه 
متصـــل می‌شـــود. همچنیـــن حضـــور ایـــران، زمینـــه 
نقـــش افغانســـتان و پاکســـتان در طرح را هـــم فراهم 

خواهـــد کرد.

د_ جایگاه ایران در معاهده عشق‌آباد
معاهده عشـــق‌آباد که در ســـال ۲۰۱۱ و بین کشـــورهای 
عمان، قطر، ترکمنســـتان، قزاقســـتان و ایران به امضا 
رســـید در تلاش است آســـیای مرکزی را از طریق ایران 
بـــه آب‌هـــای بین‌المللی متصـــل کند. با پیوســـتن هند 
به این پروژه در ســـال ۲۰۱۸ و امکان اتصال این کشورها 
از طریـــق ایـــران بـــه هنـــد، اهمیـــت این طرح بیشـــتر 

است. شده 
چنانچه پیشتر گفته شـــد جمهوری‌های استقلال‌یافته 
از شـــوروی در آســـیای مرکزی در محاصره خشـــکی قرار 
گرفته‌انـــد، در نتیجـــه ایـــران تنها راه دسترســـی آنها به 
آب‌هـــای گرم اســـت. بنابراین، ایران می‌توانـــد انرژی را 
از ترکمنســـتان و قزاقســـتان به آب‌های گرم و از طرفی 

از طریـــق ترکیه به اروپا برســـاند.
بـــا توجه به پیونـــد امنیت ملی این کشـــورها بـــا انرژی، 
اهمیـــت ایـــران در ایـــن کریـــدور حیاتی اســـت. علاوه 
بر کریدورهـــای نام‌بـــرده، در کریدورهای اکو و آســـیای 
جنوبـــی کـــه گاهـــی مطرح شـــده اســـت، نقـــش ایران 

قابل توجه اســـت.

رقبای ایران در ترانزیت منطقه چه برنامه‌هایی 
دارند؟

 قدرت‌هـــای نوظهور اقتصـــادی مانند چیـــن و هند که 
اصلی‌تریـــن طرف‌های پیگیـــری تکمیـــل کریدورها در 
منطقه هســـتند، تلاش می‌کنند مســـیرهای متعددی 
بـــرای تجـــارت خـــود ترتیـــب دهنـــد امـــا بنـــا نیســـت 
هیچ‌کـــدام از مســـیرهای تجـــارت منطقـــه، جایگزین 

مســـیر عبوری از ایران شـــود.
طبـــق گـــزارش مرکـــز پژوهش‌هـــای مجلس در ســـال 
۱۴۰۰، بـــا وجـــود آنکه براســـاس پژوهش‌هـــای موجود، 
ظرفیـــت ایران بـــرای ترانزیـــت، دســـت‌کم ۸۰ میلیون 
تن در ســـال اســـت، میـــزان ترانزیت از ایران در ســـال 
۹۹ فقـــط ۵.۳۵ میلیون تـــن بوده. تأســـف‌بارتر اینکه، 
میزان ترانزیت کالا از ایران نســـبت به ســـال ۹۲ کاهش 
بیـــش از ۵۰ درصدی را تجربه کـــرده و از ۱۲.۱۲ میلیون 

تن به مقدار یادشـــده رســـیده اســـت.

 ترکیه؛ کریدور میانی یا ترانس کاسپین
)Trans-Caspian(

مســـیر تجـــارت چیـــن بـــه اروپـــا با ســـه کریـــدور قابل 
فـــرض اســـت. کریـــدور اول، ترانـــس سیبریاســـت که 
)Trans-Siberian( از چین به روســـیه می‌رســـد و از 
طریق روســـیه به اروپا متصل می‌شـــود. این کریدور به 
دلیـــل جنگ روســـیه در اوکراین بـــا تهدیدهای امنیتی 

روبه‌رو شـــده است.
کریـــدور جنوبـــی کنونی کـــه دریایـــی اســـت، چین را 
از طریـــق دریـــای چین جنوبـــی، کانال ســـوئز و دریای 
مدیترانـــه به اروپـــا متصل می‌کند. ایـــن کریدور اکنون 
فعال اســـت اما بـــا وجـــود تهدیدهای ایـــالات متحده 
برای چیـــن در دریای چیـــن جنوبی، ممکن اســـت در 
آینـــده‌ای نه چنـــدان دور با تهدیدهـــای امنیتی مواجه 
شـــود. بنابراین اهمیـــت طرح یک کمربنـــد یک جاده 

چین روشـــن می‌شود.
چین بـــه دنبال آن اســـت تا با یـــک کریـــدور میانی، از 
مســـیر خشـــکی و بدون گذر اجبـــاری از دریاهای آزاد و 

از طریـــق خـــاک ترکیه به اروپـــا متصل شـــود. در یکی 
از بهتریـــن مســـیرها، تکمیـــل ایـــن کریدور بـــا عبور از 
ایـــران و ســـپس ورود به ترکیـــه می‌گذرد. امـــا علاوه بر 
این مســـیر، مســـیر دیگری هم وجود دارد که از طریق 
اتصـــال کشـــورهای ترک‌زبان و بـــا عبـــور از دریای خزر، 
بـــدون آنکـــه وارد خاک ایران شـــود به ترکیه می‌رســـد.
 نکتـــه منفی این کریدور به نســـبت مســـیر عبـــوری از 
ایـــران ترکیبی بـــودن آن و لـــزوم عبـــور از دریای خزر 
اســـت، در حالی که مســـیر عبوری از ایران به طور کامل 
خشـــکی‌پایه اســـت و از هزینه‌هـــای اضافـــی جلوگیری 
می‌کنـــد. بـــا ایـــن حـــال مســـائلی همچـــون ناامنی در 
افغانســـتان و نبـــود زیرســـاخت‌های لازم در ایـــران، 

اهمیـــت این کریـــدور میانـــی را تقویت کرده اســـت.
همچنین اهمیت اســـتراتژیک یک کریدور متشـــکل از 
کشورهای ترک‌زبان آســـیای‌میانه که ترکیه آن را دنیای 
تـــرک می‌نامـــد بـــرای ایـــن کشـــور قابل چشم‌پوشـــی 
نیســـت. بر همین اســـاس ترکیه در تلاش اســـت این 
کریـــدور را به عنوان مســـیر اصلی تجارت خشـــکی‌پایه 

چیـــن تثبیت کند.
»کریـــدور زنگزور« کـــه اخبار مربوط بـــه آن در ماه‌های 
اخیـــر منتشـــر شـــده، بی‌ارتبـــاط بـــه کریـــدور میانـــی 
نیســـت. این مســـیر آذربایجان را از طریق ارمنســـتان 
و بدون نیـــاز به گرجســـتان به ترکیه متصـــل می‌کند. 
این مســـأله خطر احتمالی روســـیه در گرجستان علیه 
منافـــع چیـــن و ترکیـــه را منتفـــی می‌کنـــد و نیـــاز این 

کشـــورها بـــه ایران و روســـیه را کاهـــش می‌دهد.
کریدور میانی کنونـــی که با عبور از قزاقســـتان، دریای 
خـــزر، جمهـــوری آذربایجـــان و گرجســـتان بـــه ترکیه 
می‌رســـد، در ســـال ۲۰۲۲ و پـــس از جنـــگ در اوکراین 
فعال‌تـــر شـــده اســـت. کریـــدور میانـــی همچنین یک 
مســـیر دیگـــر بـــا عبـــور از قرقیزســـتان، ازبکســـتان و 
ترکمنســـتان بـــه دریای خـــزر هـــم دارد. ایـــن کریدور 
کـــه در حـــال حاضر چین و آســـیای شـــرقی را از طریق 
آســـیای مرکـــزی و قفقـــاز بـــه اروپـــا متصـــل می‌کند با 
ســـرمایه‌گذاری گســـترده چیـــن و ترکیه همراه شـــده 

. ست ا
کریدور ترانس کاســـپین، علاوه بر اثرگذاری بر کریدور 
شـــرق_غرب عبـــوری از ایـــران منافع حاصله کشـــور از 
اتصـــال آســـیای مرکـــزی بـــه آب‌هـــای آزاد را هم تحت 
الشـــعاع قـــرار می‌دهـــد. ترکیـــه در تکمیل ایـــن پروژه 
بـــه دنبال توســـعه کریدور لاجـــورد، با مســـیر عبوری از 

افغانســـتان است.
ایـــن کریدور در ادامـــه می‌تواند به کریـــدور اختصاصی 
cpec متعلـــق بـــه پاکســـتان و چیـــن متصل‌شـــده و 
مشـــکل دسترسی کشورهای آســـیای میانه به دریاهای 
آزاد را حـــل کند. با وجود آنکه تلاش می‌شـــود توســـعه 
ایـــن کریدور اقدام چین علیه ایران نشـــان داده شـــود 
اما مشـــکلات زیرســـاختی ایـــران عامـــل جذابیت این 

مســـیر موازی است.

عربستان و امارات؛ کریدور هند_عرب مِد 
)India-Arab-Mediterranean(

این کریدور از اســـاس در مقابلـــه با طرح چین طراحی 
شـــده اســـت. در کنار چین، هند به عنوان دیگر قدرت 
نوظهور آســـیایی به دنبال توســـعه مســـیرهای تجارت 
با اروپاســـت. بـــرای این هدف، کریدور شـــمال_جنوب 
عبـــوری از ایـــران کـــه هنـــد را از طریق بنـــدر چابهار و 
ایـــران، به جمهـــوری آذربایجان، روســـیه و از طریق آن 
به اروپـــا متصل می‌کنـــد جذابیت قابـــل توجهی برای 

کشور هند دارد.
با وجود این، جنگ در اوکراین از یک‌ســـو و تلاش هند 

برای دسترســـی به مســـیرهای موازی موجب شده فضا 
برای بازیگری عربســـتان و امـــارات در ترانزیت منطقه 
فراهـــم شـــود. برخی گزارش‌هـــا از کاهـــش تمرکز هند 
بـــر چابهـــار و افزایش اهمیت مســـیر جایگزیـــن برای 
هنـــد خبر می‌دهنـــد. در این صورت، منافـــع حاصله از 
ترانزیـــت برای ایـــران، به نفع کشـــورهای عربی کاهش 

. بد می‌یا
در ایـــن رابطـــه، بهبـــود روابـــط امـــارات و اســـرائیل به 
این هـــدف یاری رســـانده اســـت. در این کریـــدور قرار 
اســـت هند از طریق امـــارات، عربســـتان، اردن و رژیم 
صهیونیســـتی بـــه یونـــان در اروپـــا متصـــل شـــود. بـــر 
ایـــن اســـاس، با ایجـــاد مســـیر جایگزین ابتـــکار عمل 
چیـــن به عنـــوان رقیـــب هند تحـــت تأثیر قـــرار گرفته 
و وابســـتگی هند بـــه کانال ســـوئز برای تجـــارت با اروپا 
کاهـــش می‌یابـــد. بـــر اســـاس گزارش‌هـــا این مســـیر 
می‌توانـــد تـــا ۴۰ درصد در زمـــان انتقـــال کالا از هند به 

اروپـــا صرفه‌جویـــی کند.
این کریـــدور از معدود مســـیرهای طراحی شـــده برای 
تجارت آسیا_اروپاســـت کـــه به ترکیه وابســـتگی ندارد. 
هند برای توســـعه این مســـیر احتمالی ســـرمایه‌گذاری 
در بنادر رژیم صهیونیســـتی و یونان را آغاز کرده است. 
شـــرکت آدانی هنـــد )Adani( توانســـته در مزایده‌ای 
کنتـــرل و بهره‌بـــرداری از بندر حیفا به عنـــوان دومین 

بندر بزرگ اســـرائیل را کســـب کند.

عراق؛ پروژه بندر بزرگ فاو 
)Grand Faw Port(

پـــروژه دیگـــری کـــه در تـــداوم کلان‌پـــروژه چینی یک 
کمربند_یک راه دنبال می‌شـــود، توســـعه بنـــدر عراقی 
فاو اســـت. از این پروژه بـــه عنوان یکـــی از اصلی‌ترین 
رقبای بنادر ایرانی و کریدور شـــمال_جنوب با مشارکت 
ایران نام برده می‌شـــود. عراق در ســـال ۲۰۲۰ قراردادی 
با شـــرکت مهندسی و ساخت‌وســـاز »دوو« کره‌جنوبی 
برای ســـاخت فاز اول بنـــدر در چهار ســـال امضا کرد. 
در صـــورت موفقیت، ایـــن بندر بـــا ۹۹ اســـکله از بندر 
»جبل علـــی« در امارات با ۶۷ اســـکله پیشـــی گرفته و 
به بزرگترین بندر جنوب غرب آســـیا تبدیل می‌شـــود.
از طرفـــی ایـــن پروژه شـــامل یـــک کانال خشـــکی برای 
اتصـــال ریلی یا جـــاده‌ای جنوب عراق به ترکیه اســـت. 
در صـــورت تحقق کامل این پـــروژه، فـــاو و در ادامه آن 
بصره، به ترکیه متصل‌شـــده و مســـیر تجـــارت جدیدی 

بـــا اروپا ایجـــاد می‌کند.
در کنار ســـایر مســـیرها، ایـــن کریدور یکـــی از بهترین 
راه‌های اتصـــال خلیج‌فارس به مدیترانـــه برای کاهش 
وابســـتگی بـــه کانـــال ســـوئز خواهـــد بـــود. براســـاس 
پیش‌بینی‌هـــا ایـــن کانـــال هزینه‌هـــای انتقـــال کالا به 
اروپـــا را به نصف کاهش داده و زمـــان حمل‌ونقل را ۲۵ 

روز کاهـــش می‌دهد.
از آنجایی که ظرفیت کریدور میانی )ترانس کاســـپین( 
بـــه انـــدازه‌ای نیســـت کـــه بتواند بـــا کریدور شـــمالی 
عبـــوری از خاک روســـیه رقابت کنـــد، ترکیـــه از ایجاد 
مســـیر مـــوازی در عراق حمایـــت می‌کنـــد. همچنین، 
ایجاد مســـیر مناســـب برای انتقـــال گاز قطر بـــه اروپا، 
اروپایی‌هـــا را بـــه یکی از حامیان توســـعه ایـــن کریدور 

تبدیل کرده اســـت.
در مـــورد چین نیـــز اهمیت ایـــن پروژه زمانی روشـــن 
می‌شـــود کـــه در تکمیـــل توســـعه بنـــدر گـــوادر در 
پاکســـتان، بنـــدر فـــاو و در ادامـــه آن کانـــال خشـــکی 
عراق می‌توانـــد میزبان کالاهای چینی بـــرای صادرات 
بـــه اروپـــا باشـــد و وابســـتگی چین بـــه کانال ســـوئز را 

کاهـــش دهد.

                               تحلیل

حسین مهدی‌تبار

تحلیلگر امور بین‌الملل

 جایگاه بی نظیر ایران 
 در کریدورهای بین‌المللی 

تبدیل ایران 
به چهار راه 

ترانزیتی 
جهان علاوه 

بر بی‌اثر کردن 
تحریم‌ها، 
با افزایش 

گردشگری 
تجاری و 

تفریحی، 
همگرایی 

در منطقه را 
به نفع ایران 

افزایش 
می‌دهد

همسایگی 
با ۱۵ کشور 
دسترسی 

آسان به 
بازارهای 

آسیای 
مرکزی، قفقاز 

و کشورهای 
جنوب 

خلیج‌فارس  
را در اختیار 

ایران قرار 
داده است

)OBOR( جایگاه ایران در کریدور یک کمربند یک جاده
این کریدور با تلفیقی از راه‌های دریایی و خشکی، بناست جایگزین جاده ابریشم باستانی برای اتصال آسیا به اروپا باشد. این 

پروژه بلندپروازانه که از سوی چین دنبال می‌شود، شامل بنادر، راه‌های جاده‌ای و راه‌آهن است و می‌رود تا نظم ژئوپلیتیکی 
جهان را به نفع چین تغییر دهد. هدف عملی این پروژه، دسترسی بهتر چین به سراسر کره زمین برای تجارت است که البته 

اثرات فرهنگی، اجتماعی و سیاسی هم دارد.
به نوشته اندیشکده »شورای روابط خارجی« امریکا )CFR( تا به امروز، ۱۴۷ کشور _ که دو سوم جمعیت جهان و ۴۰ درصد 

تولید ناخالص داخلی جهان را تشکیل می‌دهند _ این پروژه را امضا کرده یا به انجام آن علاقه نشان داده‌اند.
 روابط ریشه‌دار تاریخی ایران و چین، و همچنین نیت یکسان دو کشور در توازن قوا مقابل سیاست‌های یک‌جانبه امریکا، 

ایران را به محور برخی منافع استراتژیک چین تبدیل کرده است. از طرف دیگر، ظرفیت ایران برای اتصال دو مسیر دریایی و 
خشکی راه ابریشم نوین، اهمیت این کشور در طرح بلندپروازانه چین را بیشتر می‌کند.

سند جامع مشارکت راهبردی ایران و چین از یک‌سو و عضویت ایران در سازمان همکاری شانگهای از سوی دیگر 
ظرفیت‌های ایران برای توسعه هر چه سریع‌تر برای مشارکت در این کریدور را افزایش می‌دهد. این کریدور که ایران را به 

محل ارتباط دنیای عرب، دنیای ترک، دنیای آسیای مرکزی و قفقاز تبدیل خواهد کرد تا حد زیادی مشکلات ناشی از انزوای 
اقتصادی ایران را حل می‌کند.

 

در حالی که 
ظرفیت ایران 
برای ترانزیت 

دست‌کم 
۸۰ میلیون 

تن در سال 
است، میزان 

ترانزیت از 
ایران در سال 

۹۹ فقط ۵.۳۵ 
میلیون تن 

بود
چین به دنبال 

آن است تا با 
یک کریدور 

میانی، از 
مسیر خشکی 

و بدون گذر 
اجباری از 

دریاهای آزاد و 
از طریق خاک 

ترکیه به اروپا 
متصل شود


