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 سال بیست و هشتم

اجتماعی شماره 7987

اولین نفر سرشناسی که 
در سال 1305 در تصادف 

رانندگی جان خود را از 
دست داده »درویش 
خان« نام داشت، او 

موسیقیدان و در این هنر 
صاحب سبک بود و پس 

از این حادثه رانندگی 
در روزنامه وقت، تیتر 
می‌شود که »تار مُرد«. 

اولین لکوموتیوران ایرانی، 
بابا جبلی‌آذر نام داشت 

و مربوط به سال 1312 بود 
و اولین خانم ایرانی که 

گواهینامه رانندگی اخذ 
کرد، شوکت الملوک 

جهانبانی، در سال 1319 
نام داشت. در سال 1290 

هم اولین اتوبوس وارد 
تهران شد.

ëëاولین‌ها در حوزه ترافیک و حمل و نقل 
 1307 ســال  در  وقــت  رئیس‌پلیــس  اولیــن 
هجری شمسی ، رسدبان یکم، فتح‌الله بهنام نام 
داشت که دو دوره بعد هم این سمت را داشت. 
یعنی ســه بار رئیس‌پلیــس راهنمایی و رانندگی 
تهــران بزرگ شــد. اولین خانمی کــه گواهینامه 
پایه یک گرفت به سال 1351 بازمی‌گردد. اولین 
پلیس‌های مخفی )گشــت‌های نامحسوس( که 
حالا هم فعالیت‌های ایشان در خبرها خیلی به 
گوش‌مان آشــنا هســتند و در اتوبان‌ها و جاده‌ها 
حضور دارند، به سال 1354 بازمی‌گردد و اولین 
نفــری کــه گواهینامــه رانندگــی گرفتــه »محمد 
ناصــر خان انشــا« نام داشــت که خــود ممتحن 
گواهینامه بوده و اولین گواهینامه را هم در سال 
1307 با یک ســال اعتبار یعنی تا سال 1308 به 
خــودش داد. اســکیل این گواهینامــه هم بزرگ 

شده و در این موزه نگهداری می‌شود.
فــوق  اطلاعــات  بیــان  بــا  حمیــدی  ســردار 
می‌افزایــد: آمــار دقیقــی از اولین تصادف شــهر 
تهران در دسترس نیست اما با وجود این، اولین 
نفــر سرشناســی کــه در ســال 1305 در تصــادف 
رانندگــی جــان خــود را از دســت داده »درویش 
خــان« نام داشــت، او موســیقیدان و در این هنر 
صاحب ســبک بود و پس از این حادثه رانندگی 
در روزنامــه وقــت، تیتر می‌شــود که »تــار مُرد«. 
اولیــن لکوموتیــوران ایرانــی، بابا جبلــی‌آذر نام 
داشــت و مربوط به سال 1312 بود و اولین خانم 
ایرانی کــه گواهینامه رانندگی اخذ کرد، شــوکت 
الملوک جهانبانی، نام داشــت که در سال 1319 
گواهینامــه اخــذ کــرد در ســال 1290 هــم اولیــن 
اتوبــوس وارد تهــران شــد. گفتنــی اســت، اولین 
گواهینامه‌هایــی کــه صــادر می‌شــده به‌صــورت 

دفترچه بوده به صورتی که با مشــاهده تخلفات 
راننده توســط مأمــوران آن زمان، امــکان ابطال 
گواهینامــه وجود داشــت. ورود خودرو در کشــور 
در حدود ســال 1279 صورت گرفت، که طی آن 
دو دستگاه به سمت کشور حرکت می‌کنند، یک 
دستگاه در راه خراب می‌شود و دیگری به تهران 

می‌رسد.

ëëتولد پلاک خودرو
در ابتدای ورود خودرو به کشــور، پلاک وجود 
نداشــته، بــه گفتــه رئیس‌پلیــس راهــور تهــران 
بــزرگ، حــدود 20 ســال خودروهــا بــدون پلاک 
تــردد می‌کردنــد. در آن زمــان بــه جــای پــاک 
روی بدنــه خودرو می‌نوشــتند: »خــودروی فلان 
متعلــق بــه آقــای... بــه آدرس...«. بعدهــا در 
شــعبه‌ آلات ناقله نظمیه، اعــدادی را به خودرو 

اعــداد،  همــان  اســاس  بــر  و  داده  اختصــاص 
مشــخصات آن را در دفترچــه‌ای ثبت کرده و در 
اداره‌ آلات‌ناقلــه نگهداری کردند تا در زمان نیاز 
بتواننــد مشــخصات مالــک خودرو را اســتخراج 
آن  از  شــماره‌گذاری  پیدایــش  و  اســاس  کننــد، 

تاریخ نشأت می‌گیرد.
در مــوزه‌ای کــه توســط پلیــس راهنمایــی و 
رانندگــی تهــران بــزرگ ایجــاد شــده، تصاویــر 
تمامی رؤســای قبل از انقــاب و بعد از انقلاب 
از رســدبان یکــم فتــح‌الله بهنام موجود اســت. 
تمــام لباس‌هــای دوره‌های مختلــف از دهه 20 
که آژان‌ها به تن داشــته و بازوبند سفید داشتند 
تا دهه 90 در این مکان به تصویر کشــیده شــده 
اســت. بــا دقــت در تصاویــر در دهه 40 ســتوان 
پرویز ثانی را می‌بینیم که بعدها در سال 1358 
رئیــس راهنمایــی و رانندگــی می‌شــود و عکس 
دوران افسری جزء و سرهنگی یعنی ریاست وی 

در راهنمایی و رانندگی موجود است.
 

ëëماکت تهران قدیم
در مــوزه پلیــس راهنمایــی و رانندگی تهران 
بــزرگ، ماکتــی از تهــران قدیــم وجــود دارد کــه 
پایتخت را در 163 ســال قبل یعنی ســال 1237 
هجری شمســی نشــان می‌دهد و بر اساس یکی 
از نقشــه‌های قدیمی شــهر تهران، ســاخته شده 
اســت. تهران در آن زمان شــبیه به قلعه بزرگی 
بوده اســت که دور تا دور آن خندق وجود داشته 
و براحتــی هــر کســی توانایــی ورود بــه شــهر را 

نداشت.
بــه بیان ســردار حمیدی، شــهر تهــران در آن 
دوران‌ دارای 6دروازه بــه نام‌هــای دروازه دولت، 
دروازه شــمیران، دروازه محمدیه، دروازه قزوین، 
دروازه شــاه‌عبدالعظیم)ع( و دروازه دولاب بوده 
اســت کــه تمامی ایــن دروازه‌ها در ماکــت مذکور 
به‌صورت ســه بعــدی در اختیــار بازدیدکنندگان 
قــرار گرفتــه اســت. در اطراف شــهر تهــران و این 
دروازه‌هــا، دیوارهایــی وجود داشــته و قبل از آن، 
خندقی برای محافظت از شــهر ایجاد شــده بود. 
این شــهر بزرگ در ایــن مقطع زمانــی کلًا دارای 
چهــار محلــه بــه نام‌هــای عودلاجــان، ســنگلج، 
بــازار و چالــه میــدان بــوده اســت. در آن زمــان 
محــدوده حکومتی یــا همان پردیــس حکومتی، 
خــود قلعــه‌ای بــوده در داخل قلعه شــهر تهران 
و ورودی اصلــی آن دروازه دولــت نــام داشــته و 
اطــراف دیواره‌هــای آن نیــز دارای خنــدق بــود. 
شــایان ذکر اســت در حدود ســال 1305 وقتی که 
روال شهر‌ســازی تغییر می‌کند و شــهر به ســمت 
مدرن شــدن پیش می‌رود، خیلــی از این بناهای 
تاریخی از بین می‌رود و شهر به مرور زمان تبدیل 

می‌شود به وضعیتی که الان موجود است.

ëëراه و راهسازی

پیشــینه راه و راهســازی در ایران بــه هزاران 
سال قبل برمی‌گردد ولی آن چیزی که به‌عنوان 
شــبکه معابــر شــهری مد نظر اســت، عمــاً از 
حدود ســال 1309 اجرایی و عملی شــده است. 
ســردار حمیدی درخصوص ســابقه راهســازی 
در کشــور می‌گوید: در ســال 1341 اولین آزادراه 
ایــران، در مســیر تهــران – کرج تأســیس شــد و 
بــه اتوبان تهــران – کرج نیز معروف اســت، در 
روزنامــه ایران وقت، خبر تأســیس ایــن آزادراه 
هــم منتشــر شــد. نکتــه جالــب ایــن اســت که 
خیلی‌هــا تصــور می‌کننــد، پدیــده ترافیــک بــه 
حدود 15 ســال پیش بازمی‌گردد، این در حالی 
اســت که بر اساس اســناد و یافته‌های به دست 
آمــده، پدیده ترافیک به دهــه 30 بازمی‌گردد. 
در ســال 1337 در روزنامــه اطلاعــات بــه ایــن 
معضل اشــاره شــده و خیابان‌هایی که به‌دلیل 
عــدم گنجایــش معابــر و مشــکلات موجود در 
تردد وســایل نقلیــه، یکطرفــه شــده بودند، به 

آگاهی مردم رسید.
او در زمینــه تاریخچــه اجرائیــات و اعمــال 
قانون در ایران، توضیــح می‌دهد: از زمان ورود 
خودرو بــه ایران، برخورد با تخلفات در دســتور 

کار پلیــس قــرار گرفت. می‌توان گفت ســرعت، 
مهم‌تریــن تخلف راهنمایی و رانندگی در تمام 
ادوار اســت و بیشــترین حــوادث و آســیب‌ها را 
ایجــاد می‌کنــد و به همیــن منظــور پلیس‌های 
آن زمــان با ســرعت مشــخص در ســطح شــهر 
حرکت می‌کردند و هر خودرویی که از آنها عبور 
می‌کــرده را متوقــف و اعمال قانــون می‌کردند. 
نکتــه جالــب این اســت کــه پلیــس راهنمایی و 
رانندگــی تهران در گذشــته، عابریــن متخلف را 
نیز بواســطه وجود جریمه‌هــای نقدی و قبوض 

مربوطه، اعمال قانون می‌کرد.
رئیس‌پلیــس راهــور تهــران بــزرگ در ادامه 
در زمینــه ادوات و تجهیــزات حــوزه راهنمایــی 
 1340 ســال  در  می‌دهــد:  توضیــح  رانندگــی  و 
بــرای  شــناس«  »مســت  نــام  بــا  دســتگاهی 
تشــخیص تســت الکل در کشــور وجود داشت تا 
راننــدگان بداننــد که نباید قبل یــا حین رانندگی 
شــرب خمر داشــته باشــند و بــه همین وســیله، 
پلیــس بــا رانندگانــی که حالــت عادی نداشــته 
و شــامل تخلفــات یــاده شــده بودنــد، برخــورد 

می‌کرد.

ëë)ترافیک )آمد و شد
در ســند بعدی مربوط به سال 1284 خیابان 
ناصرخســرو را در تصویــری داریــم کــه مردم به 
وســیله درشکه‌ و گاری‌ مشغول تردد هستند، آن 

زمان خودرو وارد ایران شده بود.
ســردار حمیدی افــزود: در قســمت ترافیک 
مــوزه پلیس راهور تهــران بــزرگ، ترافیک را در 
چهــار دوره مختلــف یعنی: قاجــار، پهلوی اول، 
پهلــوی دوم و پــس از انقلاب مورد بررســی قرار 
داده‌ایــم. نکتــه جالــب در این بخش این اســت 

کــه در مقایســه ترافیــک در زمان پهلــوی دوم و 
پــس از انقــاب، با وجود اینکــه از نظر جمعیت 
و تعــداد خــودرو به مراتــب کمتر از زمــان حال 
بود، اما با توجه به مســتندات و تصاویر موجود، 
ترافیکــی  نظــر  از  مناســبی  وضعیــت  شــاهد 
در ســطح شــهر نبوده‌ایــم امــا پــس از انقــاب 
شــکوهمند اســامی خصوصــاً دهــه 70 به بعد 
کــه حوزه‌های زیرســاختی، تغییرات اساســی به 
خود دید و تا به امروز که تهران شــاهد جمعیتی 
حــدود 13 میلیون نفر و حدود 9 میلیون وســیله 
نقلیــه اســت، شــاهد انضبــاط بیشــتری نســبت 
بــه آن دوران هســتیم و علــت آن بهبــود زیــر 
ســاخت‌ها، ارتقــای فرهنگ ترافیکی و اســتفاده 
حائــز  نکتــه  اســت.  هوشــمند  ســامانه‌های  از 
اهمیــت دیگر این اســت کــه در ســال 1351 نیز 

رئیس‌پلیس راهنمایی و رانندگی وقت پایتخت 
از شــدت ترافیک تهران در رســانه‌ای گلایه خود 
را ابــراز کــرده و ظاهراً از حل ایــن معضل عاجز 
شــده بود و در روزنامه اطلاعات اعلام می‌دارد: 
»ترافیــک تهران قاراشــمیش اســت«. در ســال 
کــه  1344 دانشــجوهای خارجــی گفتــه بودنــد 
وضعیــت رانندگی در تهران، تعجب‌آور اســت، 
همه این اسناد نشان می‌دهد که مسأله ترافیک 
و نــوع آمــد و شــد در تهــران دارای دیرینه‌ای به 
قدمت چندین دهه قبل است. در اسناد دیگری 
از طرح ترافیک ســخن به میان آمده که در سال 
1356 برخی خیابان‌ها به‌دلیل شــدت ترافیک، 
از دوطرفــه بــه یکطرفــه تبدیــل شــدند و برخی 
آمد و شــدها محــدود می‌شــدند. از دوره قاجار، 
از  پــس  و  پهلــوی دوم  اول، دهــه 30،  پهلــوی 
انقلاب، ترافیک در پایتخت وجود داشته است. 
بر اساس گفته رئیس‌پلیس وقت در سال 1351 
اوضــاع ترافیــک بســیار ســنگین بود و بــه نوعی 
به بن‌بســت رســیده بود ولی در نهایت از طریق 
اقدامــات و شــرایط مذکور پس از 50 ســال از آن 
تاریــخ، وضعیــت به بن‌بســت نرســید و شــاهد 
نظم بیشتر و کاهش حوادث رانندگی با توجه به 

افزایش خودروها هستیم.
تعــداد  افزایــش  و  نمــودار رشــد جمعیــت 
وســیله نقلیــه از 100ســال قبــل تــا بــه امــروز در 
مــوزه پلیــس راهــور وجــود دارد و در انتهای این 
بخــش نموداری از تصادفات فوتی شــهر تهران 
دیده می‌شــود که در آن شاهد کاهش چشمگیر 
تصادفــات منجــر بــه فــوت در شــهر تهــران در 
10ســال گذشــته هستیم. سیســتم‌های هوشمند 
مدیریــت ترافیــک در طــول زمان قــدم به قدم 
پیشــرفت‌های زیــادی داشــته تا جایی کــه امروز 

می‌توانیــم با افتخــار اعلام کنیم بــه نوعی یکی 
از بزرگ‌تریــن اتاق‌های مونیتورینــگ منطقه را 

داریم.

ëëنگاهی به گذشته
سردار حمیدی در خاتمه می‌گوید: در تاریخ 
پلیس راهــور تهران بزرگ، نکتــه مهم و جالبی 
وجود دارد و آن جلســه و ملاقات عوامل پلیس 
راهــور تهــران بــا رهبــر معظــم انقلاب در ســال 
1363 اســت، ایشــان در آن زمان رئیس‌جمهور 
بودنــد و با وجود مشــکلات آن زمــان که به طور 
مثــال می‌توان به جنگ تحمیلی اشــاره کرد، در 
این جلســه شــرکت کردند که این خــود اهمیت 
حوزه ترافیک و رفع مشــکلات در این خصوص 

را نشان می‌دهد.

وقتی خودرو به ایران آمد فرزند خردسال، 
سپر بلای والدین!

گزارش »ایران« از تولد پلیس راهنمایی و رانندگی تا امروز فرمان زندگی در دستان کودک ۳ ساله
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برخــی والدیــن می‌خواهنــد بــه کــودک خــود 
تجربــه رانندگــی خــود را منتقــل کننــد، برخی 
از شــادی‌های کــودکان روی پــای پــدر هنــگام 
رانندگی به گریه تبدیل می‌شــود، وقتی کودک 
فرمــان خــودرو را می‌گیــرد تمام سرنشــینان و 
راننده از ذوق کودک دســت از پا نمی‌شناســند 
و غــرق در شــادی می‌شــوند، غافــل از اینکــه 

لحظات بعدی در کار نخواهد بود.
عــادت تلــخ و خوشــحالی لحظــه‌ای که در 
تصادفات رانندگی شــاهد آن هستیم و متأسفانه رواج یافته، نشاندن 
کودک روی پای سرنشــین جلو  یا راننده اســت که این اقدام درهنگام 
تصادف باعث مرگ کودک به علت فعال شــدن ایربگ خودرو  یا بر 

اثر شدت حادثه بوده است.
برخی والدین از روی محبت یا سهل‌انگاری، کودکان خود را هنگام 
رانندگــی، در صندلــی جلوی خودرو نشــانده یا آنهــا را در آغوش خود 
نگــه‌ می‌دارنــد، همچنیــن برخی راننــدگان  به‌ شــکل خطرناکی حین 
رانندگــی، فرزند خردسالشــان را روی پای خود قــرار می‌دهند‌ که باید 
والدین به این نکته توجه داشته باشند درچنین شرایطی کوچک‌ترین 
ترمز یا برخورد با یک وســیله نقلیه دیگر باعث می‌شود تا اولین کسی 
کــه به جلو پرتاب شــود و از این بابت آســیب ببیند، همان خردســالی 
باشد که به‌شکل غیرایمن در خودرو نشسته است؛ به زبان ساده فرزند 

خردسال، سپر بلای والدین خود می‌شود.
شــاید اکثر والدین نمی‌دانند که با نشــاندن کودک روی پای راننده  
یا سرنشــین جلو، چه کار خطرناکی را رقم می‌زنند و چه خطری جان 
بچه و سرنشــینان خودرو را تهدید می‌کند ،اما مادر یا هر کس دیگری 
کــه کــودک را در آغــوش گرفتــه، او را در فاصلــه اندکــی از »مرگ« به 
آغوش کشــیده است و شــاید این صحنه را بســیار دیده‌ باشیم مادری 
در حالی که کودکش را در آغوش گرفته، در صندلی کنار راننده نشسته 

است و خودرو  با سرعت در حال حرکت است و... .
با توســعه جوامع شهری و پیشــرفت تکنولوژی و ورود خودروهایی 
که مجهز به کیسه هوا هستند و همچنین الزام شماره‌گذاری خودروها 
بــا حداقــل ۲ ایربگ، هــم اکنون تعــداد زیادی از خودروهای کشــور به 
کیسه هوا مجهزند. وجود ایربگ در تصادفات می‌تواند جان سرنشین 
را تا حدود زیادی محافظت کرده و از آسیب‌های جدی پیشگیری کند، 
امــا همیــن ایربگ کــه حافظ جان اســت در صورتی که مورد اســتفاده 
صحیح قرار نگیرد باعــث بروز صدمات جدی خصوصاً برای کودکان 
می‌شــود.زمانی که کــودک در صندلی جلو خودرو  یــا حتی در آغوش 
مادر اســت ، هنگام تصادف و باز شــدن ایربگ، ضربه بســیار شدیدی 
کــه بر ســر و صورت کودک وارد می‌شــود، می‌تواند منجــر به صدمات 
جدی، شکســتگی گردن و حتی مرگ کودک شود؛ فراموش نکنیم که 
کیســه هوا برای بزرگسالان طراحی شــده است و فیزیک بدن کودکان، 

توان تحمل شتاب و ضربه آن را ندارد.
آســیب‌هایی که کــودکان در تصادفات رانندگی به‌دلیل اشــتباهات 
والدیــن و تصمیمــات غلــط آنان در نشــاندن کــودک در صندلی جلو 
متحمــل می‌شــوند واقعیــت تلخی اســت کــه در تصادفــات رانندگی 
شــاهد آن هســتیم و متأســفانه به یک عادت غلط  تبدیل شــده است 
کــه این اقدام هنگام بروز تصادف باعــث مرگ کودک به علت فعال 

شدن ایربگ خودرو است.
در خودروهایی که ایربگ آنها بســته شــده  یا فاقــد ایربگ  بوده‌اند 
شــاهد بودیــم کــه در هنــگام تصــادف، کودکی کــه در آغوش مــادر  یا 
سرنشــین جلو بوده مابین سرنشــین و داشــبورد قرا گرفته و متأسفانه 
در جــا فوت کرده اســت. مواردی نیز بوده اســت که کــودک به‌صورت 
ایســتاده در ردیف جلوی خودرو بوده که با کوچکترین ترمز به‌صورت 
ناگهانی به ســمت شیشــه جلو پرتاب شده و متأســفانه جان خود را از 

دست داده است.
برابــر قانون، نشســتن کودکان تا ۱۲ ســال روی صندلی جلو ممنوع 
است ،زیرا به‌دلیل جثه کودک کمربند ایمنی نمی‌تواند بخوبی از بچه 
محافظــت کرده و حتی گاهی در برخی  موارد باعث خفگی کودک در 

تصادفات شده است.
در تصادفات با سرعت بالای ۵۰ کیلومتر در هنگام برخورد خودرو، 
سرنشــینان با ۳ برابر وزن خود به ســمت جلو پرتاب می‌شــوند که در 
این حالت کمربند ایمنی و در موارد تکمیلی ایربگ مانع  بروز آسیب 

شدید به سرنشین می‌شود.
نحوه و شــیوه نشســتن کودکان در خودرو یکی از موضوعاتی اســت 
کــه کمتر به آن توجه می‌شــود. آشــنا نبودن با اصول نشســتن کودکان 
در خودرو شــاید هزینه‌های سنگینی برای ما داشته باشد که بزرگترین 
آن از دســت دادن فرزنــد در هنگام‌تصــادف  یا ترمز ناگهانی و شــدید 
اســت، صد البته که صندلی عقب امن‌تر از صندلی جلو اســت، هرگز 
صندلی خودروی شــیر خوار یا کــودک را در ردیف جلوی خودرویی که 
به سیســتم کیســه هوا مجهز اســت نصب نکنید، چرا که کیســه هوا در 
صورت باز شــدن ممکن است به طور جدی به فرزندتان صدمه بزند 

یا حتی او را بکشد.
یکــی از قوانین راهنمایی و رانندگی در خصوص نشســتن کودکان 
در خودرو این اســت ، کودکانی که کمتر از ۱۲ ســال سن دارند نباید در 
صندلی جلویی بنشــینند. در آغوش گرفتن کودکان در زمان رانندگی 
نیــز ممنوع اســت کــه دلایــل آن در توضیحات فوق مشــخص شــده 
اســت. کــودکان زیر ۱۲ ســال نباید بــر صندلی جلوی خودرو بنشــینند 
،چراکه کمربند ایمنی برای نگه داشــتن افراد بزرگســال طراحی شده 
و بــه هیچ عنــوان بازدارندگی مناســبی بــرای کودکان نــدارد. کودکان 
در چنیــن مواقعــی درکی از خطر ندارند و به‌دلیل اندام کوچک‌شــان 
واکنش‌ مناســبی نخواهند داشــت ، از این‌رو بیشترین میزان آسیب‌ها 
و صدمــات از جملــه شکســتگی دنده‌هــا و جمجمــه در ایــن حوادث 
افزایش می‌یابد. کودکان در بیشــتر حوادث با یک تصمیم نادرســت 
والدین دچار قطع نخاع، معلولیت‌ها، قطع شدن عضو و حتی مرگ 
می‌شــوند. توصیــه اکیــد می شــود حتمــاً کــودکان در صندلــی کودک  
یــا در ردیــف عقب خــودرو باشــند. حتمــاً  کمربنــد ایمنــی در ردیف 
عقــب خودرو برای کودکان بســته شــود ،زیرا هنــگام واژگونی خودرو، 
سرنشــینان در صــورت نبســتن کمربنــد بلافاصلــه به بیــرون خودرو 
پرتاب می‌شــوند و در صورتی که سرنشین کودک باشد حادثه تشدید 
خواهد شــد ،کما اینکه پرتاب شدن کودکان به بیرون از خودرو هنگام 

واژگونی به‌دلیل نبستن کمربند بسیار اتفاق افتاده است.
همچنیــن اســتفاده از صندلی کودک و محکم‌ کردن آن به‌وســیله 
کمربند ایمنی راهکار مناســبی برای حفظ ســامت کودکان در داخل 
خــودرو اســت که بــا ایــن روش، ایمنــی کــودکان در خــودرو تضمین 
می‌شــود. اگر کودک به ســنی رســیده که نیازی به اســتفاده از صندلی 
کــودک ندارد، برای پیشــگیری از بازکردن ناگهانــی در خودرو، راننده 
یــا والدین حتماً قفل کــودک را که روی در خودرو تعبیه شــده، فعال 

کنند.

قانون در همه جوامع وجود دارد، تولد قانون اســت که می‌تواند به تک تک اعضای اجتماع 
احســاس آرامش و امنیــت را هدیه دهد. یکــی از قوانینی که بدون اســتثناء در کل دنیا وجود 
دارد، از ســنین کودکی آموزش داده می‌شــود و همــگان هر روز از زندگی بــه محض خروج از 
خانه به طور مســتقیم با آن ســر و کار دارند، قوانین و مقررات راهنمایی و رانندگی اســت. در 
کشــور ما در حدود سال 1300 هجری شمســی پلیس راهنمایی و رانندگی تأسیس شد که البته 
در آن دوران به این نام شــناخته نمی‌شــد. نظمیه یا اداره پلیس آن زمان، بواســطه نیازی که 
جامعه با واردات خودرو و پیدایش بی‌نظمی در عبور و مرور داشــت، شــعبه جدیدی در این 
خصوص تأسیس کرد. در آن تاریخ علاوه‌بر خودروها، چندین سال بود که حضور درشکه‌ها، 
گاری‌هــا و دوچرخه‌هــا نیز بی‌نظمــی قابل توجهــی را ایجاد کرده بــود، وجود آنهــا نیز دلیل 
محکمی شــد تا این اداره با شروع به کار خود سر و سامانی به چهره شهر بزرگ پایتخت بدهد 
و منبــع و مرجعی شــکل بگیرد تا با نظارت درســت، فرایند عبــور و مرور را بهبــود دهد. حالا 
امروز، ســتاد راهنمایی و رانندگی تهران بزرگ در خیابــان رودکی، تقاطع خیابان آزادی واقع 
شــده که در طبقات بالای خود موزه‌ای در دل خود گنجانده بــا تصویرنگاره‌هایی از مهم‌ترین 
وقایــع حوزه راهنمایــی و رانندگی از تولــد تا به امــروز و اطلاعاتی در اختیــار بازدیدکنندگان 
قرار می‌دهد. در ادامه گزارشــی از جذابیت‌های این موزه را می‌خوانید:  سردار محمدحسین 
حمیــدی، رئیس‌پلیــس راهــور تهران بزرگ با اشــاره بــه اینکه اولیــن شــعبه اداره راهنمایی 
و رانندگــی بــا نام »شــعبه‌آلات ناقلــه« در خیابان بــاب همایون شــکل گرفت، بــه »ایران« 
می‌گوید: این شــعبه با 10 نفر شــروع بــه کار کرد که به لباس‌هــای آژان‌های آن زمــان بازوبند 
ســفیدی می‌زدند تا کارمندان راهنمایی و رانندگی یا مأموران‌ آلات‌ناقله آن دوران از سایرین 

تشخیص داده شوند.

سرهنگ علی 
همه‌خانی

معاون آموزش و 
فرهنگ ترافیک پلیس 

راهور تهران بزرگ


