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راه و شهرسازی

کامیون فرسوده کالا را گران می‌کند 
»ایران« از تأثیر فرسودگی وسایل نقلیه  بر مصرف سوخت و هزینه انتقال بار گزارش می‌دهد

 یارانه پنهان سوخت در بخش حمل‌ ونقل جاده‌ای )شامل بار و مسافر( برای سال )1399( رقمی در حدود 236 هزار میلیارد تومان برآورد می‌شود
گــروه اقتصادی / ناوگان بــاری جاده‌ای 
در پایان سال 1400 به‌طور متوسط سن 
19.3 سال را داشته است. وسایل نقلیه 
عمومی باری زیر یک ســال 1.7 درصد 
نقلیــه  و وســایل  بــاری کشــور  نــاوگان 
عمومی باری بالای 50 سال 1.2 درصد 
ناوگان باری کشور را تشکیل داده است. 
بیشــترین فراوانی به ترتیب مربوط به 
وســایل نقلیه باری با سن 11 تا 15 سال 
و 6 تــا 10 ســال بــوده اســت. بر‌اســاس 
قانــون   )8( مــاده  اجرایــی  آیین‌نامــه 
هــوای پــاک، احراز فرســودگی نــاوگان 
از ســن ناوگان مســتقل شــده است. در 
این آیین‌نامه ضمن تعریف ســن مرز 
فرســودگی،  ســن  از  پــس  فرســودگی، 
فنــی  تســت‌های  انجــام  ضــرورت 
مربــوط و تعــداد دفعــات مراجعــه به 
مراکز مکانیزه ســنگین و نیمه ســنگین 
معاینه فنی به ســه بار در سال افزایش 
پیــدا کــرده اســت. یکــی از مهمتریــن 
آســیب‌های اقتصــادی مصــرف بالای 
ســوخت اســت. مصرف بالای سوخت 
علاوه بر زیان اقتصادی، اثرات مخرب 
زیســت محیطــی هم بــه همــراه دارد. 
در  ســوخت  پنهــان  یارانــه  همچنیــن 
بخش حمل ونقل جاده‌ای )شامل بار 
و مسافر( برای ســال )1399( رقمی در 
حدود 236 هزار میلیارد تومان برآورد 
می‌شــود )البته با افزایــش قیمت‌های 
نفــت و نــرخ تســعیر ارز و ثابت ماندن 
قیمت گازوئیل بویژه در سال 1401 رقم 
مزبــور به‌شــدت افزایش یافته اســت(. 
متوســط عمــر کامیون‌ها در ســال‌های 
1395 و 1396 بــه ترتیــب برابــر 16.4 و 
16.8 سال بوده است؛ بنابراین در طول 
6 سال گذشته به طور متوسط حدود 3 
ســال به عمر کامیون‌های کشور اضافه 

شده است.
افزایــش ســن نــاوگان بــاری کشــور 
از ســال 1397 رو بــه افزایش گذاشــته 

بــر  عــاوه  نــاوگان  فرســودگی  اســت. 
بهــره‌وری پایین، آســیب‌های زیســت 
نیــز  بالایــی  اقتصــادی  و  محیطــی 
مهمتریــن  از  یکــی  دارد.  همــراه  بــه 
آســیب‌های اقتصــادی مصــرف بالای 
درصــد   61 حــدود  اســت.  ســوخت 
ســواری،  خودروهــای  توســط  بنزیــن 
21 درصــد توســط وانــت هــا، 8 درصد 
توســط  درصــد   6 تاکســی‌ها،  توســط 
توســط  درصــد   4 و  موتورســیکلت‌ها 
کامیون و کامیونت‌ها مصرف می‌شود 
و حــدود 60 درصــد گازوئیــل مصرفی 
کشــور در بخــش حمل ونقل اســتفاده 
 8.1 جــاده‌ای،  درصــد  می‌شــود)57 
درصدریلــی(.   2.1 و  دریایــی  درصــد 
میانگین ســنی ناوگان دیزلی بالا است 
که خود یکی از عوامل افزایش مصرف 
سوخت است. مطابق با تازه‌ترین آمار 
به دســت آمده، ظرفیــت تولید بنزین 
و نفــت گاز کشــور به ترتیــب رقمی در 
حــدود 105 و ۱۲۰ میلیــون لیتر اســت. 
ســال  در  بنزیــن  مصــرف  میانگیــن 
۱۳۹۹ حــدود ۷۵ میلیــون لیتــر در روز 
و مصــرف نفــت‌گاز با میانگیــن روزانه 
و  گاز  نفــت  اســت.  لیتــر  میلیــون   ۹۷
نفت کوره هرکدام لیتری ۳۰۰ تومان و 
قیمت جهانی نفت‌گاز در تیرماه 1400 
برابر 43 ســنت بوده است. با احتساب 
ارز 25 هزارتومانــی، قیمــت هــر لیتــر 
گازوئیــل برابــر 12 هــزار تومان اســت. 
بــدون احتســاب هزینه حمــل و بیمه، 
قیمــت گازوئیــل در ایــران 2.5 درصد 
قیمــت جهانی )در تیرمــاه 1400(بوده 
اســت. بــا فــرض ســهم 57 درصــدی 
گاز،  نفــت  مصــرف  از  نقــل  و  حمــل 
مصرف ایــن بخش برابــر 55 میلیون 
لیتــر در روز می‌شــود. از حاصل ضرب 
اختــاف نرخ آزاد و رســمی آن در 55 
نفــت  روزانــه  مصــرف  لیتــر  میلیــون 
گاز، یارانــه پنهــان بخــش حمل‌ونقــل 

بــه  ومســافر(  بــار  )شــامل  جــاده‌ای 
دســت می‌آید که برای کل سال رقمی 
در حــدود 236 هــزار میلیــارد تومــان 

می‌شود.
ëëبرنامه نوسازی ناوگان

با استفاده از ظرفیت ماده 12 قانون 
رفــع موانع تولیــد تا حدودی نوســازی 
نــاوگان بــاری انجــام شــده اســت. بــا 
توافقی که میان وزارت راه و شهرسازی 
و وزارت نفت امضا شد، طرح نوسازی 
 2 اختصــاص  بــا  کامیــون  هــزار   65
میلیــارد و 762 میلیــون دلار بــرای 5 
ســال از محل صرفه‌جویی کلید خورد. 
کامیــون   5000 طــرح  ایــن  محــل  از 
نوســازی و 18 هزار قرارداد منعقد شــد 
امــا دو عامــل تحریــم و طــرح جدیــد 
ریاست جمهوری در دولت قبل باعث 
توقف این طرح شد. هرچند هنوز طرح 
نوســازی 65000 کامیــون فرســوده بــه 

طور کامل متوقف نشــده اســت و تمام 
قراردادهای امضاشده به عنوان تعهد 
طرح پابرجاســت. دو شــرکت ســازنده 
کامیون و اتوبــوس در حال تلاش برای 
تولید و تحویل تعدادی خودرو از محل 
طرح ریاســت جمهوری به متقاضیان 

هستند. 
براســاس مقــررات موجــود، بــرای 
ســال  ســه  زیــر  کامیون‌هــای  واردات 
اســتاندارد  رکــن  چهــار  بایــد  ســاخت 
ایمنــی و کیفیــت، اســتاندارد آلایندگی 
و خدمــات پس از فروش وجود داشــته 
باشــد و به ازای واردات هر یک خودرو، 
یک خــودروی فرســوده بایــد از چرخه 
خــارج شــود. حــدود صد هــزار کامیون 
وجــود  کشــور  در  مســتهلک  و  اوراقــی 
دارد کــه باید از رده خارج شــوند. کرایه 
حمــل بــه خاطــر نــاوگان فرســوده بالا 
رفتــه درنتیجــه بــرای مثــال حمــل بار 

از بندرعبــاس بــه تهــران 13 میلیــون 
تومان است. راننده بار را از بندر عباس 
حمــل می‌کند اما دیگر باری از اینجا به 
بندرعباس نمی برد و تا روزها و هفته‌ها 
باری حمل نمی‌کند و به همان 12-13 

میلیون تومان درآمد قانع اســت. البته 
بــا گران بودن قطعــات یدکی پیمایش 
بیشــتر نیز بــه صرفه نیســت در نتیجه 
بهــره وری بــا خــواب ســرمایه و نیروی 
کار کاهــش پیــدا می‌کنــد. فرســودگی و 

اســتهلاک بالای خــودرو نیــز از عوامل 
مهم کاهش بهره‌وری است.

ëëواردات کامیون
بــه دلایلــی ماننــد اینکــه بایــد یک 
کامیــون فرســوده از رده خــارج شــود، 
واردات تا پشــت مرز اتفاق می افتد اما 
کامیونــی وارد کشــور نمی‌شــود. ضمن 
اینکــه راننــده هــم تــوان خریــد نــدارد 
و بانک‌هــا نیــز تســهیلات نمی‌دهنــد. 
راننده بــا کامیون فرســوده همان باری 
را می‌برد که کامیون نو می‌برد و همان 
کرایه‌ای را دریافــت می‌کند که کامیون 
نو دریافت می‌کنــد. بنابراین انگیزه‌ای 
کامیــون  کــردن  خــارج  رده  از  بــرای 
باقــی نمی‌مانــد. راه‌حل این اســت که 
شرکت‌ها کامیون وارد کرده و رانندگان 
کــردن  بــرای خــارج  کننــد.  را شــریک 
کامیون‌هــای فرســوده نیــز باید از ســن 
بــالای کامیون‌هــا شــروع کرد و ســپس 
بــه کامیون‌هــای بــا ســن پایین رســید. 
همچنین باید تســهیلات بلندمدت به 
شــرکت‌های حمل‌و‌نقــل داده شــود و 

آنها با رانندگان مشارکت کنند. 
ëëتأثیر هزینه حمل بر قیمت کالا

ســهم  از  دقیقــی  بــرآورد  هرچنــد 
قیمــت  از  ونقــل  حمــل  هزینه‌هــای 
تمام شــده کالا در کشــور وجود ندارد؛ 
اما بر اســاس برخی مطالعات، ســهم 
هزینه‌های حمل ونقل از قیمت تمام 
شــده کالا در حــدود دو برابــر میانگین 
جهانی اســت. بــه طوری‌کــه در دنیا 6 
تا 8 درصد هزینه تمام‌شــده محصول 
بــه حمــل ونقــل اختصــاص دارد. در 
ایــران بــه رغــم ســوخت ارزان ســهم 
حمــل ونقل در هزینه تمام شــده یک 
محصــول بیــن 12 تا 18 درصد اســت. 
با ســهم بــالای حمــل ونقل جــاده‌ای 
در مســافت هــای طولانی و بــالا بودن 
ســهم حمــل و نقــل در هزینــه تمــام 
شــده کالا بهــره‌وری سیســتم حمــل و 

نقــل پاییــن اســت و درنتیجــه بخــش 
قابل توجهی از منابع کشــور در بخش 
حمــل ونقــل کشــور اتــاف می‌شــود. 
یکــی از علــل مهــم پایین بــودن بهره 
نیــز وجــود  بــاری کشــور  نــاوگان  وری 
خودمالکــی کامیــون هاســت؛ زیــرا در 
فقــدان شــرکت هــای بــزرگ حمــل و 
متناســب  کامیون‌هــا  پیمایــش  نقــل 
بــا ظرفیت‌هــای موجــود برنامه‌ریزی 
یکســرخالی،  )ترددهــای  نمی‌شــود 
خــواب بودن کامیون‌ها و...(. به عنوان 
مثــال در دنیا هر کامیون در ســال بین 
300 تــا 350 هــزار کیلومتــر پیمایــش 
می‌کنــد. در ایــران ایــن عــدد بــه 100 
هــزار کیلومتــر هــم نمی‌رســد. طبــق 
اعلام ســازمان راهداری و حمل ونقل 
جــاده‌ای، بیــش از 40 درصــد حمــل 
ونقــل داخلی کشــور به صورت یکســر 

بار- یکسرخالی انجام می‌شود.
در رابطه با شاخص پیمایش سالانه 
هــر کامیون در ایران، ارقــام متفاوتی از 
ســوی منابع مختلف ارائه می‌شــود. به 
عنــوان مثــال در مطالعه‌هــای میــزان 
پیمایــش ســالانه کامیون‌هــای ایرانــی 
)1395 )براســاس  کیلومتــر  هــزار   39

محاسبه شده اســت. درحالی که بنا به 
ادعاهای دیگــر، هر کامیون در ایران به 
طور میانگین، سالانه ۷۵ هزار کیلومتر 
پیمایــش و در اروپــا کامیون‌هــا به طور 
متوســط در هرســال ۲۷۰ هزار کیلومتر 
حرکــت می‌کنند، یعنی حــدوداً 4 برابر 
کامیون‌هــای ایرانــی پیمایــش دارنــد. 
یکــی از علل پایین بــودن حجم انتقال 
بار پیمایش یکســرخالی ناوگان کشــور 
اســت. چــون مراکــز عمــده بار ایــران، 
بنــادری هســتند کــه در جنــوب کشــور 
قــرار دارنــد؛ امــا مراکز عمــده مصرف 
در شــمال و غرب کشور مستقر هستند، 
بنابرایــن کامیون‌ها بخــش عمده‌ای از 

مسیر را خالی طی می کنند.
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 سال بیست و هشتم
 شماره 8002

روند متوسط سن ناوگان باری جاده‌ای ایران در 10 سال اخیر

وزیر راه و شهرســازی گفت: در حال حاضر 
۱۰۴ هــزار واحــد مســکونی بــرای نیروهای 
مسلح در حال ســاخت است و امیدواریم 
با سرعت گرفتن ساخت مسکن، بتوانیم 
به ظرفیت ساخت ۴۰۰ هزار واحد برسیم.

مراســم آغاز عملیات اجرایی ساخت 
۲۳۵۷ واحد مســکونی با مشــارکت بنیاد 
تعاون ارتش و وزارت راه و شهرسازی برگزار 
شد. رستم قاسمی، وزیر راه وشهرسازی در 
این مراسم گفت: در حال حاضر ۱۰۴ هزار 
واحد در کل نیروهای مســلح اعم از ارتش 
و ســپاه و نیروی انتظامی در حال ســاخت 
است و امیدواریم با سرعت گرفتن ساخت 
مســکن، بتوانیم به ظرفیت ســاخت ۴۰۰ 
هزار واحد مسکونی برای نیروهای مسلح 
کشورمان برسیم. وی در ادامه عنوان کرد: 
ما ۲۰ شهر جدید در کشور داریم و ساخت 
۲۰ شهر و شهرک جدید هم مصوب شده 
اســت کــه ســاخت آنهــا می‌توانــد بخش 
زیادی از مشــکلات حوزه مسکن ما را حل 
کند. در شــهرهایی که زمین داریم و اتفاقاً 
تعدادشان هم کم نیست، ما تسهیلات به 
متقاضیان می‌دهیم و آنها می‌توانند برای 
خودشان خانه‌های ۲۰۰ متری و به‌صورت 

ویلایی )یک طبقه یا دو طبقه( بسازند.

وزیــر راه و شهرســازی بــا بیــان اینکــه 
مــا یقیــن داریــم کــه می‌توانیــم ظــرف ۴ 
ســال ۴ میلیون واحد مســکونی بســازیم، 
اضافــه کرد: با ظرفیت و توان خوبی که در 
معاون جدید مســکن و ساختمان وزارت 
راه وجــود دارد، ایــن امــر شــدنی اســت و 
محقــق می‌شــود. قاســمی کــه در حضور 
فرمانــده نیــروی زمینــی ارتــش صحبت 
می‌کرد، گفت: بعضی از زمین‌های ارتش 
زمین‌های گران‌قیمتی اســت و می‌توانید 
با اســتفاده از مولدســازی، از پول آن برای 
اســتفاده کارکنان ارتش اســتفاده کنید. ما 
هــم در جاهایی که زمین داریــم، آن را در 
اختیــار شــما قــرار می‌دهیــم و هیچ‌گونه 
بــاره نداریــم،  ایــن  محدودیتــی هــم در 
زمین‌های ما مجانی اســت. بعضی جاها 
هم که زمین نداریم، از ارتش انتظار داریم 
کــه واحدهــای مســکونی را در زمین‌هــای 
خــودش بســازد. وی بــا بیان اینکــه موارد 
خوبی در شــورای عالی مسکن از تصویب 
گذشته، ابراز امیدواری کرد تا ۴ سال آینده 
کسی نباشد در نیروهای مسلح که مسکن 
نداشته باشد، گفت: تنها انتظار ما از شما 
این است که به ســاخت واحدها، سرعت 

بدهید.

ساخت ۱۰۴ هزار واحد مسکونی برای نیروهای مسلح


