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راه و شهرسازی

صادرات معطل کشتی‌های باری

کارشناسان می‌گویند کمبود زیرساخت‌ها عامل انباشت کالاهای صادراتی است

»ایران« از موانع حمل و نقلی برای رشد صادرات گزارش می‌دهد

عدم توسعه زیرساخت‌های حمل و نقلی بویژه در بنادر شمالی، صادرات را کند کرده است

 ایــران اقتصــادی / لایحــه الحــاق ایــران بــه 
گذشــته  روز  شــانگهای  همــکاری  ســازمان 
در مجلــس بــه تصویب رســید، بــا توجه به 
راهبــرد دیپلماســی اقتصادی کــه دولت در 
پیــش گرفتــه اســت، توســعه همکاری‌های 
بــا  اقتصــادی،  و  بین‌المللــی  منطقــه‌ای، 
بیشــتری  ســرعت  لایحــه  ایــن  تصویــب 
می‌گیــرد. آمــار رســمی نیــز نشــان می‌دهد 
تجــارت خارجــی کشــور تــا پایــان آبان بــا ۱۰ 
درصد افزایش به ۶۹ میلیارد و ۴۸۴ میلیون 
دلار رسیده اســت. صادرات کالاهای نفتی و 
غیر نفتــی بخصوص به کشــورهای منطقه، 
با توجه به تقاضای بالا، ازجمله برنامه‌های 
افزایــش روابــط اقتصــادی با همســایگان و 
منطقــه اســت. دســتیابی بــه این اهــداف با 
تأمین زیرســاخت‌های حمل ونقلی میســر 
تبــادلات  افزایــش  بــه  توجــه  بــا  می‌شــود. 
تجاری با روســیه و کشــورهای آسیای میانه، 
صــادرات بــه این مناطــق نیز روبــه افزایش 
اســت کــه بیشــترین ایــن تبــادلات از طریق 
دریــای خــزر صــورت می‌گیــرد. اما توســعه 
نیافتگی زیرساخت‌های حمل و نقلی بویژه 
در دریــای خــزر انباشــت کالاهــای صادراتی 
را بــه دنبال داشــته اســت. در این خصوص 
کامبیــز جهانبانــی، مدیرعامــل کشــتیرانی 
خــزر، عدم تکمیــل زیرســاخت‌های دریایی 
را مهمتریــن علــت توســعه نیافتگی حمل 
و نقــل در دریــای خــزر اعــام کرد. بــا توجه 
بــه اولویت‌هــا و مأموریت‌های نــاوگان ملی 
کشــتیرانی در کریدور شمال- جنوب، حمل 
کالای صادراتی بخصوص در مســیر کریدور 
شــمال- جنوب رو به افزایش گذاشــته و 100 
درصد ناوگان ملی کشــتیرانی در دریای خزر 
بــه خدمت صــادرات درآمده اســت، حدود 
38 درصد از بار‌های صادراتی کشور از سوی 
کشتیرانی دریای خزر حمل می‌شود، این در 
حالی است که به گفته مدیرعامل کشتیرانی 

خزر »تنهــا 20 درصد از ناوگان در حال تردد 
به بنادر شمالی، متعلق به کشتیرانی دریای 
خــزر بــوده و مابقــی مربــوط به کشــتی‌های 
خارجی و ناوگان کشتیرانی بخش خصوصی 
ایران است در حالی‌که کشتیرانی‌های بخش 
خصوصــی و خارجــی متمایــل بــه حمــل 
کالا‌هــای وارداتی هســتند و ســهم بیشــتری 
در حمــل بار وارداتی دارنــد.« بنابراین برای 
افزایش صــادرات و حمل بــار از مبدأ ایران، 
به تأمین زیرســاخت‌ها بویــژه تأمین ناوگان 

کشتیرانی نیاز است.
ëëکمبود کشتی باری

کمبود ناوگان کشتیرانی تأثیر مستقیم بر 
کنــدی و در نتیجــه کاهش صــادرات دارد. با 
وجــود افزایش ارزش کالاهــای صادراتی اما 
صــادرات از نظــر وزنی کاهــش 16 درصدی 
در 8 ماه نخســت امســال ثبت کرده اســت. 
کاهــش وزنــی صــادرات در حالــی اســت که 
با توجه به شــرایط کشور روســیه و مجموعه 
تحولاتی که در حوزه مسیر‌های حمل بار این 
کشــور به دلیل مناقشــات با اوکراین صورت 
گرفته، حجم تقاضا برای صادرات به روسیه 
بــا رشــد فزاینــده‌ای مواجــه اســت. وظیفــه 
تکمیل زیرساخت‌ها و توسعه بنادر به گفته 
مدیرعامل »کشتیرانی خزر« با سازمان بنادر 
و دریانوردی بوده و شــرکت‌های کشــتیرانی، 
بهره‌بــردار ایــن زیرســاخت‌ها هســتند.« بــا 
از  صــادرات  بــرای  تقاضــا  افزایــش  وجــود 
بنــادر شــمال کشــور، ایــن بنــادر بــه لحــاظ 
زیرساخت‌ها، به روزرســانی نشده و نیازمند 
تکمیــل و توســعه تجهیــزات جدیــد در این 
بنــادر هســتیم؛ بــه همیــن علــت در برخی 
بنــادر، شــاهد انباشــت کالا‌هــای صادراتــی 
هستیم. یکی دیگر از مشکلات بنادر شمالی 
که موجب انباشــت کالاهای صادراتی شــده 
ایــن اســت کــه تجهیــزات بنــدری و شــیوه 
تخلیــه و بارگیــری در بنــادر شــمالی ســنتی 

اســت. مدیرعامــل کشــتیرانی خزر با اشــاره 
به ایــن موضوع گفــت: فقدان شــرکت‌های 
لجســتیکی قوی در ســاماندهی نوع و شکل 
بار‌هــای صادراتــی بــرای صــادرات از طریق 
دریا و بخصوص به‌صــورت حمل کانتینری 
معضــل دیگری اســت کــه باید مــورد توجه 
ویــژه قــرار گیــرد. وی یکــی از ضرورت‌هــای 
توســعه صــادرات از بنــادر شــمال کشــور را 
کانتینــری شــدن ایــن کالا‌هــا اعلام کــرد و با 
بیــان اینکــه در راســتای افزایــش ظرفیــت 
ناوگان و همگام با توســعه تجارت به دنبال 
خرید کشــتی دســت دوم بــا رعایــت منافع 
ملی و بهره‌وری این کشتی‌ها هستیم، گفت: 
عرضه شــناور نو یا با ســن کم در دریای خزر 
و منطقــه برای فروش بســیار اســت، همین 
امــر، موانعی را بر ســر راه خرید کشــتی‌های 
دســت دوم ایجاد کرده اســت. بــه گفته وی، 
در راســتای تقویت روابط همزمان با توسعه 
ناوگان از سوی کشتیرانی‌ها، بنادر نیز نیاز به 

بازنگری دارند تا قادر باشند به وظایف خود 
در قالب کالا‌های صادراتی و کریدور شمال-

جنوب بخوبی عمل کنند که به همین منظور 
بنــادر بایــد نیازســنجی بازار‌های هــدف را از 
هم‌اکنون در دســتورکار قرار دهند. حدود 70 
درصد از مدت زمان حمل‌و‌نقل کالا در بنادر 
می‌گذرد، بنابراین تسریع در عملیات بندری 
و افزایش بهره‌وری در کنار اســتفاده بهینه از 
ناوگان اســت که به توســعه صادرات کشور و 

رونق بنادر در شمال کشور می‌انجامد.
ëëنیاز به شناورهای نفتی

بیشــترین کالاهای صادراتــی در 8ماهه 
امســال مربــوط بــه کالاهــای نفتــی اســت 
امــا تأمیــن کشــتی‌های مخصــوص حمــل 
فرآورده‌های نفتی نیز با کمبود مواجه است. 
بــا توجــه بــه افزایــش تعــداد مجتمع‌های 
تولیــد  طبعــاً  و  کشــور  در  پتروشــیمی 
محصــولات شــیمیایی و کمبود شــدید این 
نوع کشتی‌ها در کشور نیاز به خرید تعدادی 

کشــتی وجــود دارد. بر اســاس ایــن گزارش 
برای حمل فرآورده‌های شیمیایی حدود 6 
فروند کشتی نیاز است. همچنین کشتی‌های 
مخصوص حمل ال پی جی و ال ان جی نیز 
در ناوگان کشــتیرانی نیاز اســت. بــا توجه به 
امــکان تولید ال ان جی در کشــور، به توصیه 
فعــالان حوزه حمل و نقل ســاخت اســکله 
مخصــوص تخلیــه و بارگیــری در پایانه‌ها و 
خرید کشــتی‌های مخصوص حمل این کالا 
بایــد در در دســتور کار قرار گیــرد. در منطقه 
کشور قطر بیشترین تعداد کشتی‌های حمل 
ال ان جــی را داراســت. بنابرایــن گزارش 3 
فروند کشــتی مخصوص حمــل ال پی جی 
و 3 فرونــد کشــتی مخصوص حمــل ال ان 
جــی در کشــور مــورد نیاز اســت. بــا توجه به 
شــرایط موجود، رقابتی نبــودن مناقصات و 
به نتیجه نرســیدن عمده مناقصــات در دو 
ســال اخیر بــه دلیل کمبود شــناور ســاخت 
داخل و یا شناور با پرچم ایران، عدم تمایل 

مالکان شناورها جهت حضور در مناقصات 
و پرداخــت هزینــه اجــاره بــه صــورت نــرخ 
ارز نیمایــی، عمــر بــالا و فرســودگی بیشــتر 
شناورهای فعلی نسبت به سال‌های گذشته 
کــه منتج بــه خدمات ضعیف‌تــر و مصرف 
ســوخت بالاتــر می‌شــود، زمــان بــالا جهت 
انجام تعمیرات شــناورهای ســاخت داخل 
و مشکل در تأمین قطعات یدکی مورد نیاز، 
عدم تمایل به ســاخت شــناور در سال‌های 
اخیــر در داخــل کشــوربا توجه به مشــکلات 
تحریم‌ها و عدم تأمین وســایل و تجهیزات 
کمبــود  و  شــناورها  موتورهــای  و  ناوبــری 
نفرات متخصص دریایی ایرانی و بالا بودن 
هزینه‌های آموزش عملی در داخل کشــور، 
مشــکلاتی اســت که بر تأمین نــاوگان مورد 
نیاز برای صادرات کالاهای نفتی و غیر نفتی 

اثر گذاشته است.
ëëافزایش سرمایه‌گذاری در بنادر

زیر‌ســاخت‌های  توســعه  خصــوص  در 
حمــل و نقلــی ســیدعلی حســینی، رئیــس 
کمیســیون حمــل و نقــل و لجســتیک اتــاق 
بازرگانی با اشاره به اینکه زمان مناسب برای 
رفع نقــاط ضعف و ســرمایه‌گذاری در بنادر 
شمالی کشــور فرارسیده اســت، گفت: ایران 
باید ســهم خود را از حمل و نقل دریای خزر 
افزایش دهد. رئیس کمیسیون حمل و نقل 
اتاق بازرگانی با اشــاره به اینکه اتصال بنادر 
شــمالی به ریل، خــط آهن رشت-آســتارا و 
تأمیــن شــناورهای رو-رو از جمله مســائلی 
اســت کــه در راســتای توســعه حمــل و نقل 
دریای خزر از ســوی ایران باید در دســتورکار 
قرار گیــرد، عنوان کــرد: متأســفانه در حمل 
و نقــل دریای خزر ســهم پایینــی داریم و اگر 
واقعــاً هدف کشــور توســعه بنــادر و حمل و 
نقــل دریای خزر اســت باید هر چه ســریع‌تر 
به موارد مختلفی که زمینه‌ساز این توسعه و 

رشد است، توجه کنیم.

پرداخت وام مقاوم‌سازی به ۲۰۰ هزار 
روستایی

معاون بازســازی و مسکن روستایی بنیاد مسکن با بیان 
اینکه موانع و مشــکلاتی که در پرداخت تســهیلات ۲۰۰ 
میلیون تومانی بازسازی و مقاوم‌سازی مسکن روستایی 
وجود داشــت برداشــته شــده اســت، گفــت: امیدواریم 
این تســهیلات تا ۲۲ بهمن ماه امســال بــه ۲۰۰ هزار نفر 
روستایی فاقد مســکن یا دارای مسکن ناایمن پرداخت 

شود.
مجید جودی با بیان اینکه یکی از مشکلات اصلی در 
پرداخت این تســهیلات بحث تضمین ضمانتنامه‌های 
ســه نفره و زنجیره‌ای بود که این مسأله حل شده است، 
عنــوان کــرد: تــا پیــش از مصوبه جدیــد هیــأت وزیران، 
۲۲ هــزار خانوار برای اســتفاده از این تســهیلات معرفی 
شــده بودند کــه فقط یک هزار خانــوار موفق به دریافت 
تســهیلات شــدند اما با اصلاحیه‌ای که ابلاغ شده است 

روند پرداخت این تسهیلات تسریع خواهد شد.

معرفی ۵۷ درصد متقاضیان نهضت 
ملی مسکن برای دریافت وام

علی عســکری سرپرست بانک تخصصی بخش مسکن 
با اشــاره به افتتاح حســاب ۷۴۰ هــزار متقاضی نهضت 
ملــی مســکن، گفت:‌ تاکنــون ۴۲۲ هــزار و ۶۲۲ نفر برای 
دریافــت وام بــه بانک مســکن معرفــی شــده‌اند.از این 
میزان، 24 هزار و 697 میلیارد تومان از محل تسهیلات 
و 14 هزار و 445 میلیارد تومان از محل آورده متقاضیان 

به حساب سازندگان واریز شده است.

80درصد مشکلات تعاونی‌ها در حوزه 
ساختمان و مسکن است

رئیــس مرکــز داوری اتــاق تعــاون ایران گفــت: 80درصد 
مشــکلات تعاونی‌ها در حوزه ساختمان و مسکن تعریف 
امــا قانونگــذار دســت مراکــز داوری را در حــد  می‌شــود 
اختیارات خود باز گذاشــته تا با رســیدگی به این پرونده‌ها 
تــا حد امــکان طی مدت‌زمــان ســه‌ماهه به آن رســیدگی 
شــده و مســأله حل‌وفصل شــود. محمد رنجبر ادامه داد: 
تعاونی‌ها در پیشرفت راهبردهای اقتصادی نقش دارند، 
ازاین‌رو باید در نواقص و مشــکلاتی که در مســیر فعالیت 
آنهــا وجــود دارد تمهیداتــی اندیشــید کــه در ســریع‌ترین 
زمــان و بــا کمترین هزینه، مشــکلات مرتفع شــود. صلح 
و ســازش نزدیک‌تریــن راه بــرای رســیدن بــه ایــن هــدف 
اســت. در همین راســتا اولین مرکز رســمی حــل اختلاف 
و میانجی‌گــری در اتحادیــه اتــاق تعاون راه‌اندازی شــد تا 

پرونده‌ها در مرحله سازش به تفاهم مشترک برسد.
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