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تشکیل هاب ترانزیتی ایران، روسیه و هند برای حمل 12 میلیون تن بار

سفر ریلی از تهران به نصف جهان در کمتر از دو ساعت 
قطار سریع السیر تهران-اصفهان تا پایان دولت سیزدهم به بهره برداری می رسد

»ایران« از توافق سه جانبه حمل و نقلی در کریدور شمال- جنوب گزارش می دهد

روسیه برای تکمیل کریدور شمال- جنوب سرمایه گذاری می کند
تقویت تجارت از کریدور شمال-جنوب 
کــه بخــش مهمــی از آن در ایــران واقع 
بهره بــردار  کشــورهای  ســوی  از  شــده، 
مورد تأکیــد قرار گرفته اســت. علاوه بر 
کشورهای بهره بردار، کشورهای منطقه 
نیز استفاده از این کریدور را برای انتقال 
بــار بــا توجــه بــه منفعــت آن ترجیــح 
می دهند. سه کشور ایران، روسیه و هند 
به عنوان ســه بهره بردار اصلــی کریدور 
شــمال-جنوب، اخیــراً در نشســتی در 
تصمیــم  مقامــات  حضــور  بــا  مســکو 
گرفتند حجــم حمل ونقل تجــاری را از 
طریق کریــدور شــمال-جنوب افزایش 
دهنــد. در ایــن نشســت روســیه و ایران 
در مــورد ترانزیــت ۱۲ میلیون تن کالای 
کریــدور  از  و  ایــران  طریــق  از  روســیه 
شمال-جنوب  بین المللی  حمل ونقل 
توافــق کردنــد و دهلــی نیــز بــه دنبــال 
افزایــش حجــم تجــارت از طریــق این 
کریــدور اســت. ایــران و روســیه پیش از 
این، قــرارداد دیگری بــرای ترانزیت ۱۰ 
میلیون تن کالای روســی از طریق ایران 
بــا اســتفاده از گــذرگاه شــمال-جنوب 
امضــا کــرده بودند، اما تقویــت تجارت 
ســه جانبه ایران، هند و روســیه از طریق 
شــمال-جنوب  بین المللــی  کریــدور 
توافــق جدیدی اســت که ســه کشــور بر 

اجرای آن تأکید دارند.  
ë  ســرمایه گذاری روســیه بــرای تکمیــل

کریدور شمال-جنوب
عــلاوه بــر توافــق تجــاری، ایــران و 
روســیه توافقــی ســرمایه گذاری را نیــز 
بــرای تکمیــل کریــدور شــمال- جنوب 
ســرمایه گذاری  دارنــد.  کار  دســتور  در 
روســیه در زیرســاخت های حمل و نقل 
ریلی و بنــدری خواهد بود تا با توســعه 
این زیرســاخت ها، انتقال کالا از مســیر 
کریــدور شــمال-جنوب تســهیل شــود. 
بــر این اســاس روســیه طرحــی را برای 
سرمایه گذاری در ساخت بخش پایانی 

کریدور ریلی شــمال-جنوب در راه آهن 
رشــت تا آســتارا به ایران ارائــه کرده که 
این طرح در دست بررسی است و ایران 
اعلام کــرده تا دو هفته دیگــر نتایج آن 
مشــخص می شــود. روســیه همچنیــن 
هــاب  ایجــاد  بــرای  ســرمایه گذاری 
لجســتیکی بویژه در بنادر شهید رجایی 
و چابهــار را به منظــور افزایش ظرفیت 
ترانزیتــی اعــلام کرده اســت. عــلاوه بر 
روســیه، هند نیز یکی از ســرمایه گذاران 
اصلی در طرح توسعه چابهار به منظور 
اتصــال ایــن بنــدر بــه کریدور شــمال-

جنوب است.
بخش هایی از کریدور شمال-جنوب 
در ماه هــای اخیــر فعــال شــده و ایــن 
فعالیــت بــا رایزنــی دولت و بر اســاس 
برنامــه راهبــردی توســعه دیپلماســی 
اقتصادی از ســر گرفته شده است. بعد 
از امضــای قــرارداد ترانزیت ۱۰ میلیون 
تنی با روســیه در تیرماه امســال، اولین 
قطار باری روســیه از مرز ســرخس وارد 
ایران شد تا به طور رسمی بخش شرقی 

کریدور شمال-جنوب راه اندازی شود.

قطــار ترانزیت روســیه بــا حمل ۳۹ 
کانتینر وارد ایران شــد. ایــن محموله از 
طریق مســیر ریلــی ۱۶۰۰ کیلومتری، به 
بندرعباس در جنوب ایران منتقل شــد 
تــا در نهایــت از بنــادر جنوبی ایــران به 
بنــدر ناوا شــوای هند رســید. مهم ترین 
مزیتــی کــه صاحبان بــار را بــه حمل از 
طریــق کریــدور شــمال-جنوب مجاب 
کــرده، هزینــه کمتر حمل ونقل اســت. 
شــمال-  کریــدور  دوبــاره  فعالیــت  بــا 
جنوب در ماه های اخیر، ترانزیت ریلی 
کالاهــای روســیه به هنــد از طریق ایران 

صورت می گیرد.
ترانزیت کالا از روسیه با حمل ریلی 
از شمال شرق روسیه وارد مرز سرخس 
شده و از مرز سرخس تا بندرعباس که 
طول مســیر حدود ۱۶۰۰ کیلومتر است 
ظرف مدت کمتر از ۳ روز طی می شود 
و ســپس با کشــتی به کشــور هند حمل 
می شــود. ایــن مســیر تقریباً یک ســوم 
مســیر قبلی اســت کــه از مســیر دریای 
ســیاه از روســیه بــه هنــد طی می شــد. 
بــر اســاس اعــلام راه آهــن، از ابتــدای 

مهرماه یک روز درمیان قطار ۳۰ تا ۵۰ 
واگنی روسیه از مرز سرخس وارد ایران 
می شــود و کالا ظــرف کمتــر از ســه روز 
در بندرعباس به هند حمل می شــود. 
مهم تریــن مزیــت افزایــش ترانزیــت 
از  بخصــوص  کشــور  کریدورهــای  از 
کریدور شــمال - جنوب کســب درآمد 
ارزی اســت. بــر اســاس بــرآوردی کــه 
کمیســیون اقتصــادی مجلــس اعــلام 
کرده است رشــد ترانزیت درآمد ارزی 
کشور را سالانه ۱۰ میلیارد دلار افزایش 
می دهــد و هزینه هــای اجــرای آن طی 
۶ مــاه بازمی گردد و مهم تــر اینکه این 
درآمد ارزی درآمدی پایدار برای کشور 
خواهــد بــود چــون کشــورهای منطقه 
آســیای میانه،  کشــورهای  بخصــوص 
آسیای مرکزی و روسیه کریدور شمال- 
جنــوب را بــرای ترانزیــت کالا انتخاب 

کرده اند.
کریدور حمل ونقلی شــمال-جنوب 
اســت؛  از چهــار مســیر تشــکیل شــده 
مســیر اول ایــن گــذرگاه بین المللی در 
امتــداد ســواحل غربــی دریــای خــزر از 

داغســتان و ســپس از طریق جمهوری 
آذربایجان و ایران با دسترســی به بنادر 
خلیج فارس، بازارهای هند، پاکســتان، 
آسیای جنوب شــرقی و کشورهای حوزه 
خلیج فارس ایجاد می شــود، همچنین 

این مسیر از آفریقا هم می گذرد. 
مسیر دوم در امتداد سواحل شرقی 
خزر از طریق قزاقســتان و ترکمنســتان 
به ایــران می گــذرد، یعنی شــامل عبور 
از  عبــوری  مســیر  اســت.  مــرز  ســه  از 
دریای خــزر ارتبــاط متقابل بیــن بنادر 
کشورهای حاشــیه دریای خزر را فراهم 
خواهــد  مســیر  ســریع ترین  و  می کنــد 
بــود. البته در این بخش نیاز به توســعه 
زیرساخت های دریایی و بندری است تا 
پاســخگویی به تقاضایی که وجود دارد 
امکان پذیر باشــد. مسیر چهارم کریدور 
شمال-جنوب نیز از ایران-ارمنستان و 

گرجستان-روسیه می گذرد.
ë  حمــل کالای ترانزیتــی به کشــور های  

حوزه قفقاز
عــلاوه بــر حمــل ریلــی، مهم ترین 
بخــش حمــل ترانزیتــی کالاهــا از بنادر 
ایران بخصوص از بنادر جنوبی اســت. 
در این خصوص بهروز آقایی، مدیرکل 
بنــادر و دریانــوردی اســتان خوزســتان 
گفــت: مجتمــع بنــدری امــام خمینی 
قابلیــت  ترانزیــت و ترانشــیپ کالا های 
نفتــی و غیرنفتــی به کشــور های عراق، 

ترکیه و حوزه قفقاز را دارد.
وی افزود: بنادر خوزستان می توانند 
و  سیاســت ها  از  بخشــی  تحقــق  در 
در  شــده  پیش بینــی  چشــم انداز های 
اقتصــاد دریامحــور نقــش تأثیرگذاری 
داشــته باشــند. بــا ســرمایه گذاری های 
دولتی و خصوصی، بنادر خوزســتان در 
مرحله ارتقای زیرساخت های بندری و 

انجام طرح های توسعه ای است.
امــام  بنــدر  اینکــه  بیــان  بــا  آقایــی 
خمینــی به عنــوان یکــی از مهم تریــن 

بنــادر اســتان خوزســتان، برخــوردار از 
ایســتگاه های  و  ریلــی  شــبکه گســترده 
تخلیــه و بارگیــری انــواع کالا هــا اســت، 
افــزود: این بندر بــه جاده های ترانزیتی 

نیز دسترسی مطلوبی دارد.
مدیــرکل بنادر و دریانوردی اســتان 
طرح هــای  بــه  اشــاره  بــا  خوزســتان 
در  کل  اداره  ایــن  مهــم  اولویــت دار 
پایانــه  توســعه  گفــت:  خوزســتان 
پایانــه  از  بهره بــرداری  کانتینــری، 
مکانیــزه مــواد معدنی، پایانه شــماره 
یک غــلات، تکمیــل و بهره بــرداری از 
انبار هــای چندمنظــوره کالا در اراضــی 
خدمــات  مجتمــع  ایجــاد  پشــتیبانی، 
آب  پــروژه  و  نیــروگاه  احــداث  فنــی، 
طرح هــا  ایــن  جملــه  از  شــیرین کن 
محســوب می شــود. بندر امام خمینی 
دومیــن بنــدر پرترافیــک کشــور پس از 
بندر شــهید رجایی در اســتان هرمزگان 
و  تخلیــه  ظرفیــت  بنــدر  ایــن  اســت. 
بارگیــری ۵۰ میلیــون تــن کالای نفتی و 

غیرنفتی را دارد.
عبــوری  حمل ونقــل  کریدورهــای 
بین المللــی  کریــدور  شــامل  ایــران  از 
کریدورقزاقســتان- شــمال-جنوب، 
کریدوراسلام آباد- ترکمنستان-ایران، 
راه  تهران-اســتانبول، شــاخه جنوبــی 
ابریشم از چین به ترکیه و اروپا، کریدور 
- ن جیکســتا تا - ن نستا فغا ا - ن ا یر ا
قرقیزســتان-چین، کریــدور آلماتــی-
و  آلماتی-اســتانبول  و  بندرعبــاس 
کریدور جنوب غرب می شود. موقعیت 
ویــژه جغرافیایی ایــران و قــرار گرفتن 
شــمال- بین المللــی  کریدورهــای  در 
جنــوب و شــرق-غرب و اتصال دهنده 
خاورمیانه، آسیا و اروپا جایگاه ویژه ای 
ترانزیــت  حــوزه  در  کشــورمان  بــرای 
می توانــد  کــه  اســت  کــرده  فراهــم 
درآمدزایــی قابل توجهــی برای کشــور 

داشته باشد.

مجــری طــرح قطــار ســریع الســیر قم- 
تهــران- اصفهان بــا اعلام بومی ســازی 
۳۰ درصــد ایــن پــروژه، گفت: بنــا داریم 
ایــن قطــار تــا پایــان دولت ســیزدهم به 
بهره بــرداری برســد. علیرضــا صلواتــی 
بــا یــادآوری اینکــه دهــه 8۰ در مقطعی 
تصمیم گرفته شــد با بودجه های دولتی 
قطار ســریع السیر قم- تهران- اصفهان 
راه انــدازی شــود، اظهــار کــرد: در دولت 
یازدهم مقرر شــد با استفاده از فاینانس 
خارجــی و منابع اعتبــاری ایران در چین 
که بواســطه تحریم ها امکان جابه جایی 
آنها نبود، یک سری از طرح های عمرانی 
ویــژه از جمله فولاد، پتروشــیمی و قطار 

سریع السیر اجرا شود.
وی ادامــه داد: با تغییر وزرا در مســیر 
اختلاف نظرهایی وجود داشت که -قطار 
سریع الســیر- از مسیر کاشــان یا دلیجان 
عبــور کنــد کــه درنهایت تعییــن تکلیف 
شــد. مدتی هم بحــث بر این بــود که در 
محــدوده تهران-قــم اجــرا شــود و بعد 
تصمیــم بــر اجــرای آن در مســیر قــم-

اصفهان شد.
وی با بیان اینکــه جابه جایی ها زمان 
اجــرای پــروژه را طولانی تــر کــرد، افزود: 
ضمــن اینکــه از دو ســال پیــش شــرایط 
کرونایــی ایجــاد شــد و چینی هــا متعهد 
به رعایت دســتورالعمل های بهداشــتی 
بودنــد و چنــد ماهــی پــروژه را متوقــف 
اجــرا  کرونایــی  پروتکل هــای  تــا  کردنــد 
شود. پس از بازگشت پیمانکاران چینی، 
موانع بانکی، مالیاتی، بیمه ای و اجرایی 
بــا پیگیری  برداشــته شــد و خوشــبختانه 
اتفاقات خوبی افتــاد. مجری طرح قطار 
ســریع الســیر قم- تهــران- اصفهــان با 
اشاره به ســرعت ۲5۰ تا ۳۰۰ کیلومتری 
قطــار مذکــور گفــت: زمــان ســیر مســیر 
اصفهان-تهــران بــه طــول 4۱۰ کیلومتر 
بیــن ۱۰۰ تــا ۱۲۰ دقیقــه خواهــد بــود. از 
ایــن رو قطــار سریع الســیر رقیــب جــدی 
بــرای هواپیما خواهد بــود و ویژگی دیگر 
آن ایــن اســت که یــک تکنولــوژی جدید 

وارد کشــورمان می شود که باعث فاصله 
گرفتن از بعد سنتی می شود.

صلواتــی اضافــه کــرد: بحــث قطــار 
بــه شــیراز،  تهــران- مشــهد، اصفهــان 
تهــران بــه تبریــز و شــبکه قم بــه اراک و 
شبکه  سریع الســیری که منجر به اتصال 
8 اســتان کشور به هم شــود، دنبال شده 
تــا جایی که ۳۰ میلیــون نفر از جمعیت 
شــبکه  بــه  مســتقیم  دسترســی  کشــور 
سریع الســیر داشته باشــند. به گفته وی، 
بــا بهره بــرداری از ایــن طــرح تــا ســقف 
ایــن  ۲۰ میلیــون مســافر در ســال و در 
مســیر جابه جــا می شــوند و دسترســی 
اســتان های همجوار ماننــد چهارمحال 
و بختیــاری، یــزد و فــارس بــه پایتخــت 
بسیار تسهیل می شــود. وی ادامه داد: از 
دیگــر ویژگی های طرح قطار پر ســرعت 
ایــن اســت کــه دانــش فنــی وارد کشــور 
بحــث  اکنــون  می شــود؛  بومی ســازی  و 
بومی ســازی را همزمان با اجرای طرح، 
پیش می بریم. قرار بر این است که بیش 
از ۳۰ درصد دانش را بومی ســازی کنیم 
و اطمینــان دارم قطارهای سریع الســیر 
بعــدی را خودمــان در کشــور خواهیــم 
ســاخت. صلواتــی با اشــاره بــه برگزاری 
جلسات متعدد با شــرکت های شهرک 
علمــی و تحقیقاتــی اصفهــان و صنایع 
اپتیک اصفهان، گفت: امیدواریم سهم 
بومی سازی را از ۳۰ درصد به 5۰ درصد 

پیش ببریم که حداقل ۳۰ درصد هزینه 
پــروژه را کاهــش می دهد و عــلاوه بر آن 

باعث اشتغالزایی می شود.
مجری طرح قطار ســریع الســیر قم- 
تهــران- اصفهان گفت: اکنــون در پروژه 
۱65۰ نفــر و ۱5۰ دســتگاه ماشــین آلات 
در 7 قطعــه فعالیــت دارنــد و بــا ورود 
شرکت های دانش بنیان، به خودی خود 
جریــان نقدینگــی در آنها نفــوذ و زمینه 
رشــد و ارتقــای آنهــا را فراهــم می کنــد. 
قطار سریع السیر بسیاری از صنایع پایین 
دســت خــودش را نیز فعــال می کند و با 
ورود دانــش و تکنولــوژی آن بــه کشــور، 
بــرای  رضایت منــدی  برایجــاد  عــلاوه 
پاییــن  تکنولوژی هــای  در  شــهروندان، 

دست خود نیز مؤثر خواهد بود. 
صلواتی با بیان »اکنــون ارتباط ریلی 
با فــرودگاه امــام خمینــی)ره( در تهران 
و همچنین گردشــگری مذهبی در شــهر 
قم و اصفهــان را داریم کــه اجرای طرح 
قطار پر ســرعت در مباحث گردشــگری 
اســت«،  تســهیل کننده  جابه جایــی  و 
اظهــار کرد: قطار پر ســرعت از مهاجرت 
نخبــگان هم جلوگیــری می کنــد چرا که 
یکی از مشــکلات اصفهان این اســت که 
افرادی که مراودات اقتصادی با پایتخت 
دارند، به دلیل محدودیت وســیله نقلیه 
و حمل ونقــل و محدودیــت پروازهــا بــه 
تهــران، مجبــور به مهاجرت بــه تهران و 

سکونت در آن شهر هستند.
وی بیــان کرد: اکنون در مســیر قم به 
تهــران راه آهــن دو خطــه موجود اســت 
کــه بــا ســیگنالینگ و ارتقــای نــاوگان و 
موضوعــات الکتریــکال و مکانیــکال، بــا 
ســرعت ۱6۰ کیلومتر بر ساعت در مسیر 
موجود امکان بهره برداری وجود دارد اما 
بین قم و اصفهــان این اتفاق نمی تواند 
رخ دهد زیرا مســیر قدیمــی با طول زیاد 
و شــعاع قوس های نامناســب اســت که 
امــکان ســرعت ۱6۰ کیلومتر بر ســاعت 
وجــود نــدارد و ملــزم بــه احداث مســیر 
جدید هستیم، بر این اساس تمرکز را بر 

احداث قم به اصفهان قرار دادیم.
بــا بیــان اینکــه 7۰درصــد  صلواتــی 
زیرســازی و در واقــع ۱5۰ کیلومتر از ۲45 
کیلومتــر مســیر اصفهــان بــه قــم انجام 
شــده و بــه مرحلــه ریل گــذاری رســیده 
اســت ابــراز امیــدواری کــرد که بتــوان با 
برطرف شدن موانع بانکی تا پایان سال، 
مراحل روســازی آغاز شــود. بنا داریم بر 
اســاس دســتور رئیــس جمهور در ســفر 
اســتانی خردادماه به اصفهــان، تا پایان 
دولت فعلی این قطار را به بهره برداری 
برســانیم. صلواتــی در خصــوص اعتبار 
سریع الســیر  قطــار  کــرد:  اظهــار  طــرح 
تکنولوژی گران قیمتی اســت، بخصوص 
کــه قرار اســت یــک بار اجــرا شــود و باید 
همه الزامــات از جمله تجهیــزات، اتاق 
کنتــرل و اتــاق فرمــان رعایــت شــود. بــا 
احتســاب یارانــه ســوختی کــه پرداخــت 
و  تصادفــات  هــوا،  آلودگــی  می شــود، 
تلفــات رانندگــی و جراحــات، این طرح 
بســیار اقتصــادی اســت. وی گفــت: تــا 
کنــون حدود 4 میلیارد یوان در این طرح 
هزینه شــده و بخش عمــده آن ناوگان و 
تجهیزات الکترونیکی و مکانیکی اســت 
کــه وارد می شــود.برای خطــوط بعــدی 
دیگر این هزینه انجام نمی شــود چرا که 
هرچــه طول قطار سریع الســیر در کشــور 
ادامه پیدا کنــد، هزینه اجرای آن کاهش 

می یابد.

راه اندازی دوباره خط آهن خواف - هرات
با توافق های صورت گرفته میان ایران و افغانســتان، اداره کل خط آهن 
دولتی افغانســتان مسئول عملیات ترمیم خســارت های وارده به محور 
و ایســتگاه روزنــک بــوده و نظارت بــر اجرا و کنتــرل کیفیــت کار برعهده 

شرکت ساخت و توسعه است.
مجــری راه آهــن خــواف - هرات با اشــاره بــه بهره بــرداری از راه آهن 
بــرون مــرزی خــواف - هــرات در آذر ۱۳۹۹ گفــت: بهمن همان ســال با 
تشــکیل کمیســیون تحویل موقت، قطعه ســوم راه آهن خــواف - هرات 
حدفاصل ایستگاه شمتیغ تا ایستگاه روزنک به طول ۶۲ کیلومتر تحویل 
اداره کل خط آهن دولتی افغانســتان شد. حافظ سادات نژاد با اشاره به 
تغییــرات در دولت افغانســتان و نبودن امکان فعالیــت پیمانکار در آن 
زمــان ادامــه داد: در زمان تغییرات سیاســی در این کشــور بخش هایی از 
محور و ایســتگاه روزنک دچار خســارات تخریبی و ســرقت شد در نتیجه 

عملیات اجرایی در باقی مانده مسیر ممکن نبود.
مجــری راه آهــن خواف - هــرات گفت: با توجه به ضــرورت و اولویت 
ترمیم این کار مقرر شــده اســت که پس از تأیید مجری طرح که شــرکت 
ســاخت و توســعه اســت عملیات بخــش باقیمانــده که در تعهــد ایران 
است آغاز شود و خط ظرف مدت ۶ ماه مجدد آماده بهره برداری شود.

وی افــزود: هــم اکنــون شــرکت ســاخت وتوســعه به دنبــال راه هــای 
تأمیــن منابع مالی مورد نیاز و انتخاب پیمانــکار برای عملیات تکمیلی 
باقیمانده مسیر از ایستگاه شمتیغ تا ایستگاه روزنک در کشور افغانستان 
اســت. ســادات نژاد ادامه داد:  کار های انجام شــده از ســوی افغانســتان 
بــر طبــق اســتاندارد های مدنظر هنــوز به اتمام نرســیده اســت و نیاز به 
جایگزینــی بخش هــای بــه ســرقت رفتــه و تخریــب شــده دارد کــه برای 

عملیات تکمیلی ضروری و حیاتی است.
وی بــا تأکید بر عزم جدی دو کشــور برای تکمیــل این خط آهن بیان 
داشــت: با توجه به اهمیت بهره برداری راه آهن خواف - هرات برای دو 
کشــور، تســهیل صــادرات و واردات کالا و جابه جایــی مســافر و همچنین 
دسترســی ریلی کشــور افغانســتان به آب های آزاد و کشــور های همسایه 
راه آهن خواف - هرات از مهم ترین اولویت های زیرســاختی دو کشور در 

توسعه ترانزیت بین المللی به حساب می آید.

اخذ گواهی بین المللی فرودگاه مهرآباد تا سال آینده
مدیرعامــل شــرکت فرودگاه هــا و ناوبــری هوایی کشــور از کســب گواهی 

بین المللی برخی فرودگاه ها در آینده نزدیک خبر داد.
حمید رضا ســیدی گفت: براساس دســتورالعملی که اخیراً توسط 
هیــأت وزیران دربــاره اخذ گواهینامــه بین المللی ابلاغ شــده تا پایان 
ســال ۱۴۰۳ فرودگاه هــای بین المللــی موظــف به دریافــت گواهینامه 
فــرودگاه   8 پایــش  اســاس  برایــن  افــزود:  وی  هســتند.  بین المللــی 
بین المللــی آغاز شــده به طوری که ۳ فرودگاه تا پایان ســال و مابقی 
تا تابســتان ســال دیگر موفق به دریافت گواهی بین المللی می شوند.

ســیدی خاطرنشــان کرد: برخی فرودگاه های مشــترک با نیرو های 
مســلح بــرای دســتیابی بــه گواهــی بین المللــی نیازمنــد رفــع موانــع 
هســتند از جملــه ایــن فرودگاه هــا مهرآبــاد اســت کــه تــا ســال آینده 

می توانــد گواهینامه را اخذ کند.
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تخلیه 11/5 میلیون تن کالای اساسی در بندر امام
رئیــس اداره کالاهــای فلــه منطقه ویژه 
اقتصــادی بنــدر امــام خمینــی)ره( بــا 
کامیــون   ۱8۵۰ روزانــه  ورود  بــه  اشــاره 
بــه این منطقــه گفت: از ابتدای امســال 
تاکنون ۱۱.۵میلیون تن نهاده  انســانی و 

دامی در بندر امام تخلیه شده است.
از  کــرد:  مصطفــی شــهبازی اظهــار 
ابتدای امســال تــا ۱۳ آذرمــاه بالغ بر ۱۱ 
میلیــون و 5۲۰ هزار تن انواع نهاده های 
ویــژه  منطقــه  در  دامــی  و  انســانی 

اقتصادی بندر امام خمینی)ره( تخلیه 
شده است. وی ادامه داد: از این میزان، 
۹ میلیــون و 86۰ هــزار تــن بارگیری و از 
طریــق شــبکه توزیــع به مقاصــد اصلی 
ارســال شده اســت. وی افزود: از ابتدای 

آذرماه تــا امروز به طــور میانگین روزانه 
۱85۰ دســتگاه کامیــون و ۱۰8 دســتگاه 
واگــن بــه مجتمع بنــدری امــام ورودی 
داشــته ایم که پس از بارگیری، بندر را به 

مقاصد اصلی ترک می کنند.
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