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توسـعه کریـــدور شمـــال - جنوب و ایجـــاد 
مسیرهای اقتصادی بین ایران و روسیــــــه، 
برای تسـهیل، تسـریع و کاهش مسـافت و 
هزینه حمــــل کالا، با همراهـی کشورهایی 
ماننـــد هنـــد، عـــاوه بــــر کاهــــش تأثیـــر 
تحریم ها علیه ایران، افق های جــــــدیدی 
به ســـمت توسعـــــه اقتصادی کشور است.

مســـیرهای متـــداول بـــرای ارســـال کالا از 
هنـــد به روســـیه کـــه از کانـــال ســـوئز عبور 
می کند حـــدود 14 هزار کیلومتر اســـت اما 
مســـیر کریدور شـــمال - جنوب تنها 7 هزار 
کیلومتر اســـت که 4۰ درصد زمان ترانزیت 
و ۳۰ درصـــد هزینه هـــای حمـــل و نقـــل را 

کاهـــش می دهد. 
کریدور شـــمال – جنـــوب پـــس از امضای 
قرارداد تکمیل مســـیر ریلی غربی )راه آهن 
رشت-آســـتارا( در کانون توجه بیشـــتر قرار 
گرفتـــه اســـت و کشـــورهای دیگـــر ماننـــد 
کشورهای حاشـــیه خلیج فارس )امارات، 
عمـــان و...( بـــرای حضور در ایـــن کریدور 

ابـــراز تمایـــل کرده انـــد. مهـــرداد بذرپاش 
وزیر راه و شهرســـازی اخیراً از درخواســـت 
کشـــورها برای سرمایه گذاری در توسعه این 
کریدور خبر داده بـــود. در ابتدای فعالیت 
کریدور شـــمال – جنوب، روســـیه، ایران و 
هند بـــرای حضور در آن عضویت داشـــتند 
اما بـــا افزایـــش مزیت هـــای ایـــن کریدور، 
کشـــورهای دیگـــری نیـــز بـــه ایـــن مســـیر 
تزانزیتی پیوســـته اند. یکی از کشـــورهایی 
که در مســـیر کریدور حضور دارد و به جمع 
کشـــورهای بهره بردار از این مسیر پیوسته، 
جمهوری آذربایجان است. تکمیل قسمت 
پایانی بخش ریلی کریدور شـــمال- جنوب 
از آســـتارا در ایران به آســـتارا در آذربایجان 
می پیونـــدد. بـــا هـــدف افزایـــش فعالیت 
حمـــل و نقلـــی و تجـــاری کریدور شـــمال-

جنوب وزیـــر راه و شهرســـازی در گفت و گو 
با معاون نخســـت وزیر جمهوری آذربایجان 
بر توســـعه روابـــط اقتصادی میـــان ایران و 
آذربایجان بویژه تکمیـــل کریدور راهبردی 
شـــمال_ جنوب تأکید و نســـبت بـــه بهبود 
هرچه ســـریع تر روابط سیاســـی دو کشـــور 

ابراز امیـــدواری کرد.
وزیر راه  و شهرســـازی که رئیس کمیسیون 

مشـــترک ایـــران و آذربایجـــان نیـــز اســـت 
در گفت و گـــو بـــا شـــاهین مصطفـــی اف بر 
اجرای پروژه های در دســـتور کار کمیسیون 
مشـــترک تأکید کـــرد. بذرپـــاش در ادامه، 
تکمیل کریدور شـــمال-جنوب را به عنوان 
یـــک کریـــدور راهبـــردی مـــورد اشـــاره قرار 
داد و ابـــراز امیـــدواری کرد روابط سیاســـی 
میـــان ایـــران و آذربایجان هرچه ســـریع تر 
بهبود یابد. معاون نخســـت وزیر جمهوری 
آذربایجـــان نیـــز ضمـــن ابـــراز خرســـندی 
از بهبـــود روابـــط دو کشـــور بـــر توســـعه 
همکاری های اقتصادی تأکید کرد. طرفین 

ســـایر حوزه هـــای همـــکاری کمیســـیون 
مشـــترک اقتصـــادی دو کشـــور از جملـــه 
حمل ونقـــل، ترانزیـــت، آب، انـــرژی و... را 
نیز مـــورد بحث و تبـــادل نظر قـــرار دادند.
چندی پیش معـــاون بخش حمل و نقل و 
زیرساخت اتحادیه اقتصادی اوراسیا اعام 
کرده بود که روســـیه در نظـــر دارد در آینده 
نزدیک، توافقنامه همکاری ســـه جانبه این 
کشـــور را با ایران و جمهـــوری آذربایجان با 
هدف توسعه زیرساخت های ریلی و حمل 
و نقل بـــار در کریـــدور شـــمال - جنوب به 
امضـــا برســـاند کـــه هـــم اینـــک در مرحله 

آماده ســـازی است.
پیـــش از ایـــن، ایـــران و روســـیه توافقنامه 
ســـاخت بخـــش تکمیلـــی راه آهن مســـیر 
غربـــی کریـــدور شـــمال – جنوب از شـــهر 
رشـــت تـــا آســـتارا در ایـــران را بـــه امضـــا 
رســـاندند. بنا بر اظهارات مسئولان ساخت 
این مســـیر احتمالاً تا پایان ســـال میادی 
شروع می شود. جنــــگ روســــیه و اوکرایـن 
اهمیـــت این کریـــدور را برای روســـیه چند 

برابر کرده اســـت.
ایـــن کریـــدور در بخـــش دریایـــی از بنادر 
روســـیه در حاشـــیه رودخانـــه ولـــگا که به 
دریـــای خـــزر راه دارد و نیـــز بنـــدر ماخاچ 
قلعـــه در حاشـــیه ایـــن دریـــا، محـــل تردد 
کالا بـــه بنادر ایـــران در جنوب خزر اســـت 
و بخـــش زمینـــی غربـــی کریـــدور نیـــز از 
جمهـــوری آذربایجـــان عبور می کنـــد و به 
ایران می رســـد. بر اســـاس گزارش معاون 
بخش حمـــل و نقل و زیرســـاخت اتحادیه 
اقتصـــادی اوراســـیا گـــردش کالا در امتداد 
مســـیرهای زمینـــی، آبـــی و ریلـــی کریدور 
شمال-جنوب در ســـال ۲۰۲۲ میادی به ۳ 
میلیـــون تـــن افزایش یافت. در ســـه ماهه 
اول ســـال ۲۰۲۳ نیـــز گـــردش کالا در ایـــن 
مســـیر بـــه ۸۰۰ هزار تن رســـیده اســـت که 
در مقایســـه با مدت مشابه ســـال میادی 

قبل، 7۲ درصد بیشـــتر اســـت.
عضویـــت ایـــران در پیمـــان شـــانگهای که 
قـــرار اســـت بـــزودی نهایی شـــود، فرصت 
اســـتفاده از کریدور شـــمال- جنوب را برای 
قدرت هـــای اقتصادی جهـــان مانند چین 
افزایـــش می دهـــد. همـــکاری کشـــورهای 
عضو پیمان شـــانگهای و کشـــورهای عضو 
اتحادیه اوراســـیا رونـــق تجـــارت از کریدور 
شـــمال- جنـــوب را افزایـــش می دهـــد و 
کریدور ترانزیتی شـــمال-جنوب به مســـیر 
ارتباطی بین اروپا، آسیا و خاورمیانه تبدیل 
می شـــود.  آندری بیاســـوئوف، معاون اول 
نخســـت وزیر روســـیه در مجمع اقتصادی 
بین المللی ســـن پترزبـــورگ اظهـــار کرده 
بـــود که کریدور شـــمال - جنـــوب می تواند 
یک رقیب جدی برای کانال ســـوئز باشـــد.

 
تکمیل زنجیره کریدوری

کریدور شـــمال- جنوب ســـه مسیر شامل 
دو مســـیر زمینی و ریلی شرق و غرب دریای 
خـــزر و نیز مســـیر ترکیبی زمینـــی دریایی 
روســـیه – دریای خزر – ایـــران -چابهار- هند 

را شـــامل می شود.
ریلـــی شـــرق دریـــای خـــزر،  در بخـــش 
کریـــدور شـــمال – جنوب هـــم اینک فعال 
اســـت. کالاهـــا در ایـــن مســـیر بـــا گـــذر از 
روســـیه و قزاقســـتان از یکـــی از دو مـــرز 
ریلی ایـــران در ســـرخس و اینچه برون وارد 
کشـــورمان می شـــود و از طریـــق خط آهن 
بـــه بندرعباس می رســـد. بنـــدر چابهار به 
عنوان تنهـــا بندر اقیانوســـی ایـــران که در 
بخش شـــمالی دریـــای عمان واقع شـــده، 
در آینـــده نقـــش مهمی را در حمـــل و نقل 
و ترانزیـــت کالا از هنـــد بـــه افغانســـتان و 

کشورهای آســـیای میانه و همچنین اروپا از 
طریق اتصال به شـــبکه ریلی ایران از طریق 
راه آهن چابهـــار- زاهدان ایفـــا خواهد کرد.

راه آهـــن خـــاش – زاهـــدان به طـــول 1۵7 
کیلومتر کـــه بخشـــی از این پروژه اســـت، 
پیـــش از ایـــن افتتاح شـــده اســـت. بنا بر 
اعـــام وزیـــر راه و شهرســـازی، کل مســـیر 
ریلـــی چابهـــار – زاهـــدان نیز بیـــش از ۶۰ 
درصد پیشـــرفت دارد و رونـــد تکمیل آن در 
حال انجام اســـت. به گفتـــه بذرپاش، این 
مســـیر ریلـــی، در حقیقت، آســـان ترین و 
سهل ترین راه دسترسی کشورهای آسیای 
میانـــه و نیز افغانســـتان بـــه آب هـــای آزاد 
جهانی از طریق بنـــدر چابهار خواهد بود. 
توســـعه چابهار برای پذیرش کشـــتی های 
از تکمیـــل  نیـــز بخشـــی  اقیانوس پیمـــا 
کریـــدور شـــمال- جنوب اســـت. علی اکبر 
صفایی، رئیس ســـازمان بنادر و دریانوردی 
از همـــکاری بـــا هند بـــرای توســـعه چابهار 
خبر داده اســـت. او دربـــاره وضعیت اپراتور 
هندی فعال در چابهار گفت: در جلسه ای 
کـــه اخیـــراً بـــا هندی هـــا داشـــتیم، نتایج 
بســـیار خوبـــی دربـــاره قـــرارداد بلندمدت 
گرفتیم. هند کشـــور دوست ما با جمعیت 
بســـیار زیاد و تقاضای بســـیار زیاد اســـت و 
همکاری مشـــترک ما با این کشور در زمینه 
اقتصـــاد منطقه چابهار و اقتصـــاد ترانزیت 
با کشـــورهای آســـیای میانه تأثیرات بسیار 
خوبـــی خواهـــد داشـــت. معاون وزیـــر راه 
و شهرســـازی  اظهـــار کرد: در جلســـاتی که 
هفته گذشته داشتیم، چند مورد اختاف 
نظر بـــوده  و در 1۰ ســـال گذشـــته اختاف 
نظرهایـــی را که برای قـــرارداد بلندمدت به 
نتیجه نرســـیده بود، حـــل و فصل کردیم و 
در آینده نزدیک قـــرارداد بلندمدت نهایی 
خواهد شـــد کـــه اقـــدام خوبـــی در حوزه 
بین المللی برای بنـــدر چابهار خواهد بود.
مدیرعامـــل ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی 
 ، فـــق ا تو یـــن  ا بـــق  مطا  : د ا د مـــه  ا د ا
ســـرمایه گذاری هایی کـــه تا کنـــون صورت 
گرفتـــه بالـــغ بـــر ۲۵ میلیـــون دلار مـــورد 
اســـتفاده قـــرار می گیـــرد و در چنـــد روز 
آینـــده کار تحویـــل آن  انجـــام می شـــود؛ با 
این قـــرارداد بلندمدت فضـــا ایجاد خواهد 
شـــد کـــه کل سرمایه گذاری شـــان را انجام 
دهنـــد؛ پیش بینی  شـــده کـــه هندی ها در 
بلندمدت ۸۰ میلیون دلار ســـرمایه گذاری 
کنند. صفایی خاطرنشـــان کرد: البته بجز 
ســـرمایه گذاری بحث فاینانس  هم مطرح 
است که بخشـــی انجام شده و بخشی هم 
در آینـــده انجام خواهد شـــد. درحوزه های 
زنجیره حمل ونقـــل و ترانزیـــت، اقداماتی 
کـــه وزارت راه و شهرســـازی تحـــت عنوان 
»ایـــران راه« پیگیـــری می کنـــد می توانـــد 
تحولات چشـــمگیری برای کشور رقم بزند، 
کما اینکه آمار ترانزیت ما از بنادر شـــمالی 
رشـــد خوبی داشـــته، در حوزه ترانزیت در 
مدت مشـــابه ســـال گذشـــته، بیش از 4۰ 
درصد رشـــد داشـــتیم که یک نشانه مثبت 
اســـت  و این رونـــد ادامه خواهد داشـــت.

 حمل و نقل

 آمار ترانزیت بنادر شمالی به عنوان مسیر ورودی کریدور شمال- جنوب
نسبت به سال گذشته بیش از ۴۰ درصد رشد را نشان می دهد

 رونق کریدور شمال-جنوب 
با افزایش مبادلات تجاری

با هدف 
افزایش 

فعالیت حمل 
و نقلی و 

تجاری کریدور 
شمال-جنوب 

وزیر راه و 
شهرسازی 

در گفت و گو 
با معاون 

نخست وزیر 
جمهوری 

آذربایجان بر 
توسعه روابط 

اقتصادی 
میان ایران 

و آذربایجان 
بویژه تکمیل 

کریدور 
راهبردی 

شمال_ جنوب 
تأکید و نسبت 

به بهبود هرچه 
سریع تر روابط 

سیاسی دو 
کشور ابراز 

امیدواری کرد

از ابتدای دولت ســـیزدهم تا امـــروز، مقدار 
صـــادرات نفت بـــا وجود تشـــدید تحریم ها 
بـــر خـــاف پیش بینی هـــای گذشـــته،  و 
یـــک روند افزایشـــی پایـــدار را تجربـــه کرده 
اســـت که ناشـــی از شـــیوه های نو بازاریابی 
و بازارســـازی بـــرای نفـــت و میعانـــات ایران 

بوده اســـت.
هفته گذشـــته رســـانه های غربـــی از جمله 
رویتـــرز و بلومبـــرگ بـــا اســـتناد بـــه آمـــار 
مؤسســـه کپلر اعام کردند صـــادرات نفت 
ایـــران با رکوردشـــکنی پنج ســـاله در ماه مه 
ســـال جاری میـــادی به یک میلیـــون و ۶۰۰ 
هزار بشـــکه در روز رســـیده اســـت. این آمار 
در حالی از ســـوی رســـانه های غربی مطرح 
شـــد که پیش از ایـــن نیـــز از رئیس جمهور 
گرفتـــه تـــا وزیـــر نفت همگـــی بـــر افزایش 

تولیـــد و صادرات نفت در دولت ســـیزدهم 
تأکید کـــرده بودند، نگاهی به آمـــار تولید و 
مصرف نفت در کشـــور نیز افزایش صادرات 
نفت ایران در ماه گذشـــته میـــادی را تأیید 
می کنـــد. هم اکنـــون ایران ظرفیـــت تولید 
نفت حـــدود ۳ میلیـــون و ۹۰۰ هزار بشـــکه 
در روز را دارد، تولیـــد واقعـــی نفـــت کشـــور 
هـــم روزانه بیش از ۳ میلیون بشـــکه اعام 

شـــده است.
از ســـوی دیگر ایران با  مجموع 1۰ پالایشگاه 
نفت خـــام و میعانـــات گازی خـــود ظرفیت 
پالایش بیش از ۲ میلیون و ۲۰۰ هزار بشـــکه 
تا ۲ میلیون و ۳۰۰ هزار بشـــکه در روز را دارد 
کـــه از ایـــن مقدار حـــدود 4۵۰ هزار بشـــکه 
مربوط به میعانات گازی و پالایشـــگاه ستاره  
خلیج فارس اســـت.  ۹ پالایشگاه دیگر ایران 
البته خـــوراک نفت خـــام دریافت می کنند 
کـــه در صـــورت کار با ظرفیت کامـــل، روزانه 
رقمی حدود یک میلیون و 7۰۰ هزار بشـــکه 
تا یک میلیون و ۸۰۰ هزار بشـــکه نفت خام 

نیـــاز دارنـــد. البتـــه پالایشـــگاه های کشـــور 
در بازه هـــای زمانـــی مختلـــف تعمیـــرات و 
نگهـــداری دوره ای دارند که همه یا بخشـــی 
از دریافـــت خـــوراک نفـــت خـــام را متوقف 
می کنند و مصرف داخلی نفت خام کشـــور 

کاهـــش می یابد. 
برای نمونـــه در اردیبهشـــت ماه پالایشـــگاه 
امام خمینی)ره( شـــازند تعمیـــرات دوره ای 
داشـــته که بخشـــی از خوراک دریافتی آن با 
کاهش همراه شـــده اســـت. بنابراین ایران 
در حالـــی کـــه روزانـــه بیـــش از ۳ میلیـــون 
بشـــکه نفت خـــام تولید می کنـــد، ظرفیت 
تولیـــد بیش از ۳ میلیون و ۸۰۰ هزار بشـــکه 
نفـــت خـــام را دارد کـــه بـــا افزایـــش مقدار 
صـــادرات، ایـــن ظرفیـــت بالقـــوه می تواند 
تبدیل به بالفعل شـــده و بـــا افزایش تولید، 
نفت بیشـــتری روانه بازارهای جهانی کند. 
افزون بر ایـــن، ایران ظرفیـــت تولید روزانه 
۸۰۰ هزار بشـــکه میعانـــات گازی را نیز دارد، 
رشـــد صادرات نفـــت و میعانـــات را از صفر 

شـــدن ذخایـــر میعانـــات گازی روی آب نیز 
می تـــوان فهمیـــد. بـــا وجـــود ذخیـــره ۸7 
میلیون بشـــکه ای میعانـــات در آغـــاز به کار 
دولـــت ســـیزدهم، اکنـــون با صـــادرات آن 
ذخیره میعانات گازی ایران روی آب به صفر 
رسیده بنابراین صادرات روزانه یک میلیون 
و ۶۰۰ هزار بشـــکه نفت ایران با توجه به آمار 
تولیـــد و مصرف پالایشـــگاه های کشـــور در 
کنار اســـتفاده از نفت ذخیره شده در دولت 
گذشـــته، به طـــور کامل امکان پذیر اســـت.

موضوع دیگری کـــه البته افزایـــش تولید و 
صادرات پایدار نفت ایـــران را تأیید می کند، 
اســـتناد به گزارش مرکـــز آمار ایـــران درباره 
رشـــد اقتصـــادی ســـال 14۰1 اســـت؛ ایـــران 
پارســـال رشـــد اقتصادی 4.۸ درصد با نفت 
و 4.۵ درصد بدون احتســـاب نفت را تجربه 
کرده اســـت. ایـــن اختاف نشـــان می دهد 
نفـــت نقـــش مهمـــی در تولیـــد ناخالـــص 
داخلی داشـــته اســـت. نقـــش پررنگ نفت 
در رشـــد اقتصاد ایران نیز به وضوح افزایش 

بازگشت مقتدرانه نفت ایران به بازار بین الملل
انرژی

پایـــدار صـــادرات نفـــت و میعانـــات گازی را 
تأییـــد می کنـــد. بخـــش اســـتخراج نفت و 
گاز در ســـال 14۰1 رشـــد 7 درصدی را تجربه 
کـــرده اســـت کـــه زمینـــه را بـــرای افزایش 
صـــادرات نفـــت کشـــور فراهـــم می کنـــد.
نبایـــد از یـــاد برد کـــه در اواخر ســـال 14۰۰ با 
ســـرمایه گذاری شـــرکت ملی نفـــت ایران و 
بازســـازی و نوســـازی تأسیســـات استخراج 
نفت، ظرفیـــت تولید نفت ایـــران به پیش 
از تحریم هـــا بازگشـــت و ایـــران ظرفیـــت 
تولیـــد ۳ میلیون و ۸۳۸ هزار بشـــکه نفت 

در روز را دارد.

بنابرایـــن هر زمان کـــه نیاز باشـــد می تواند 
تولیـــد واقعـــی نفـــت خـــود را از حـــدود ۳ 
ایـــن  تـــا  میلیـــون بشـــکه در روز فعلـــی 
مقـــدار افزایـــش دهـــد و افزون بـــر تأمین 
نیـــاز داخلـــی، تقاضاهـــای صادراتـــی را نیز 
پاســـخگو باشـــد. در واقع از ابتـــدای دولت 
ســـیزدهم تا امـــروز، میزان صـــادرات نفت 
بـــا وجـــود تشـــدید تحریم هـــا و بـــر خاف 
پیش بینی های گذشـــته، یک روند افزایشی 
پایـــدار را تجربـــه کرده اســـت که ناشـــی از 
شـــیوه های نو بازاریابـــی و بازارســـازی برای 
نفـــت و میعانـــات گازی ایران بوده اســـت.

ایران در حالی 
که روزانه 

بیش از 3 
میلیون بشکه 

نفت خام 
تولید می کند، 
ظرفیت تولید 

بیش از 3 
میلیون و 8۰۰ 

هزار بشکه 
نفت خام را 

دارد

عکس: ایران

افزایش ۲0 درصدی تجارت روسیه با ایران
سرگئی کاتیرین، رئیس اتاق بازرگانی و صنایع روسیه نیز با اشاره به افزایش 
تجارت از کریدور شمال- جنوب گفت: تجارت دوجانبه میان روسیه و ایران 
در سال ۲۰۲۲ با ۲۰ درصد افزایش به 4.۹ میلیارد دلار رسید. انتظار داریم در 

سال های آینده این تجارت به 4۰ میلیارد دلار افزایش یابد.
وی همچنین اظهار داشت: شرکت های روسیه عاقه زیادی برای ورود به 

ایران دارند. ایران یک پل ارتباطی برای تجارت با خاورمیانه، جنوب و جنوب 
شرق آسیاست. ایران تجربه منحصربه فردی از سال ها فعالیت در میان 

تحریم های غرب دارد. رئیس اتاق بازرگانی و صنایع روسیه در پایان، ادامه 
داد: در حال حاضر شرایط لازم برای تقویت همکاری ها با ایران تقریباً در همه 

زمینه ها، از کشاورزی گرفته تا فناوری های پیشرفته، انرژی، مهندسی، نساجی 
و گردشگری وجود دارد. سرمایه گذاری متقابل و همکاری در مناطق ویژه 

اقتصادی ظرفیت بالایی دارد.

ـــرش بـ

در پـــی حـــذف ارز ترجیحـــی توســـط دولـــت 
ســـیزدهم همزمـــان با اصـــاح نـــرخ آرد صنف 
و صنعـــت، نه تنهـــا قاچـــاق ایـــن محصـــول به 
کشـــورهای همســـایه کاهـــش یافـــت، بلکـــه 
ســـودجویی برخـــی شـــرکت های ماکارونـــی 
نیز بـــه پایان رســـید و اکنـــون پس از گذشـــت 
بیش از یک ســـال از این طرح، بـــازار ماکارونی 
یکـــی از آرام تریـــن بازارهای مواد غذایی اســـت 
کـــه نه تنهـــا بـــا افزایش قیمـــت روبـــه رو نبوده 
بلکـــه فروشـــگاه های زنجیره ای همـــواره آن را با 
تخفیـــف فـــراوان در اختیـــار مصرف کننـــدگان 

قـــرار می دهنـــد. به طـــوری که قیمـــت مصوب 
هر بســـته ماکارونی رشـــته ای ســـاده ۵۰۰ گرمی 
17 هزار تومان، 7۰۰ گرمـــی ۲4 هزار تومان و 1۰۰۰ 

گرمـــی ۳4 هـــزار تومان تعیین شـــد.
طی چند ســـال اخیر صنـــف و صنعت همچون 
کارخانه هـــای ماکارونی و شـــیرینی و شـــکات و 
قنادی هـــا، آرد موردنیاز خود را بـــا یارانه )قیمت 
بســـیار ناچیـــز( و به صورت ســـهمیه ای دریافت 
می کردنـــد که بخشـــی از تولیدات خـــود را وارد 
بـــازار داخلـــی و بخش دیگـــر را بـــا قیمت های 
جهانـــی صادر می کردند که ســـود کان ناشـــی 
از صـــادرات و پرداخـــت ایـــن یارانـــه، به جیب 
تولیدکننـــدگان ایـــن صنایـــع می رفـــت، حتی 
بـــه گفتـــه برخـــی کارشناســـان بخشـــی از این 

آرد یارانـــه ای از طریـــق قاچـــاق از کشـــور خارج 
می شـــد.

بـــه طوری کـــه بررســـی آمارهای جهانی نشـــان 
می دهـــد صـــادرات بیـــش از ۲۳۳ هـــزار تنـــی 
ماکارونـــی، رشـــته و لازانیـــا در ســـال 14۰۰ ایران 
را در رتبـــه دوم جهـــان پـــس از چیـــن بـــا 4۶۲ 
هزار تـــن قرار داده اســـت.  شـــرکت های تولید 
بیســـکوئیت، ماکارونـــی، رشـــته و آرد کیک پزی 
هـــر کیلوگـــرم آرد 1۰ هـــزار تومانـــی را بـــا قیمت 
۲۵۰۰ تـــا ۲7۰۰ تومـــان خریداری کـــرده و عمده 
محصولات خود را صادر می کردند و ســـود زیادی 
از ایـــن راه بـــه جیـــب می زدند. پیـــش از اجرای 
طرح مردمی ســـازی نظـــام یارانه ای در کشـــور، 
ارزانی نـــرخ آرد )وجـــود فاصله قیمـــت گندم و 

آرد ناشـــی از سوبســـید دولتی( در ایـــران عاوه 
بـــر قاچـــاق این محصـــول موجب ســـودجویی 
برخی از شـــرکت ها شـــده بود، به طوری که آرد 
را بـــه صورت یارانـــه ای و با نـــرخ ارز 4۲۰۰ تومانی 
دریافـــت می کردنـــد و ماکارونی و بیســـکوئیت 
را بـــا نـــرخ ارز آزاد در بـــازار جهانـــی بـــه فروش 
می رســـاندند کـــه دولت تنها متضـــرر اول و آخر 
این پروســـه حمایتـــی بود. عده ای ســـودجو آرد 
یارانـــه ای را بـــا ارز آزاد بـــه کشـــورهای همســـایه 
می فروختند که بحران جنگ روســـیه و اوکراین 
به ایـــن موضـــوع دامـــن زد تـــا جایی کـــه تجار 
ترکیـــه ای آرد را ارزان بـــه صورت قاچـــاق از ایران 
می خریدنـــد، در حالی کـــه در آن زمـــان دولت 
هـــر تن گنـــدم وارداتـــی را ۵۰۰ دلار و هر کیلوگرم 

گندم داخلـــی را 11 هـــزار و ۵۰۰ تومان می خرید، 
اما به دلیـــل سوبســـیدی که بـــه آرد اختصاص 
مـــی داد، فاصلـــه قیمتـــی زیـــادی در این بخش 
ایجاد شـــد که منجر به فســـاد و قاچاق و برخی 

ســـودجویی ها می شـــد.

قیمت ماکارونی در بازار داخل کمتر از 
نرخ مصوب

هم اکنـــون امـــا ماکارونی یک غـــذای جایگزین 
اســـت و بعـــد از افزایش قیمت گوشـــت قرمز و 
غ تمایل ها بـــرای مصـــرف ماکارونی افزایش  مر
پیـــدا می کند و از آنجایی که رشـــد قیمت ســـایر 
اقام نســـبت به ماکارونی بیشتر است، از طرف 
دیگر قیمت این محصول نیز بـــرای خریداران و 

مصرف کننـــدگان به صرفه اســـت. به طوری که 
هم اکنون بســـیاری از فروشـــگاه های زنجیره ای 
اقدام به تخفیف گســـترده ماکارونی عرضه شده 
خـــود کرده اند به طوری که می تـــوان گفت انواع 
ماکارونـــی با تخفیفی 1۰ تا 4۰ درصدی به دســـت 
مصرف کننـــدگان می رســـد، بـــه طـــوری کـــه به 
عنـــوان مثال اســـپاگتی 1.۲ رشـــته ای 7۰۰ گرمی 
با تخفیفـــی ۳۵ درصـــدی از ۲4 هـــزار تومان به 
قیمـــت 1۶ هـــزار تومـــان بـــه فروش می رســـد. 
همچنیـــن اســـپاگتی 1.۲ رشـــته ای ۵۰۰ گرمی با 
تخفیفـــی 4۰ درصـــدی از 17 هـــزار تومـــان به 1۰ 
هزار تومان و اســـپاگتی 1.۵ رشـــته ای 7۰۰ گرمی 
بـــا تخفیفی 1۰ درصـــدی از ۲4 هـــزار تومان به ۲1 

هزار تومان رســـیده است.

تخفیف 10 تا 40 درصدی ماکارونی در بازار

امین محمودی
روزنامه نگار

حل مشکلات تهاتری تجار، توسط 
صندوق ضمانت صادرات

عمده مشـــکل فعـــالان اقتصـــادی، تجـــارت تهاتری با 
کشـــور هند اســـت که صندوق ضمانت صـــادرات ایران 
می توانـــد ایـــن مکانیـــزم مالـــی را تســـهیل کنـــد .امیر 
برهانـــی رئیس هیـــأت مدیـــره و مدیر عامـــل صندوق 
ضمانت صـــادرات ایران در همایـــش معرفی فرصت ها 
و ظرفیت هـــای حضـــور در بـــازار هندوســـتان گفـــت: 
صنـــدوق ضمانـــت صـــادرات می توانـــد با بیمـــه کردن 
خریـــدار هنـــدی در قبـــال صـــادرات، واردات آن را بـــه 
صورت تهاتری مشـــمول پوشـــش بیمه ای قـــرار دهد. 
وی با اشـــاره به پوشـــش ریســـک های تجاری و سیاسی 
از سوی صندوق که شـــرکت های بیمه ای آن را پوشش 
نمی دهنـــد، اظهار داشـــت: فعـــالان اقتصـــادی ایرانی 
می توانند به صورت حســـاب باز بـــا تجار هندی تبادلات 
تجـــاری داشـــته باشـــند و در صـــورت بـــروز خســـارت، 

صنـــدوق آن را پرداخـــت خواهد کرد.
 برهانی با اشـــاره بـــه انواع خدمات صنـــدوق به فعالان 
اقتصـــادی یـــادآور شـــد : ســـال گذشـــته صنـــدوق 1۵۰ 
میلیـــون یـــورو ضمانت نامـــه در خصوص کشـــور هند 
صادر کـــرد که ۸۵ میلیـــون یورو بیمه نامـــه کوتاه مدت 
و ۶۵ میلیـــون یـــورو ضمانت نامـــه بـــود کـــه عمـــده 
صـــدور بیمه نامـــه و ضمانت نامه در زمینـــه محصولات 
پتروشیمی، شیمیایی و بخشی هم دارویی بوده است.  
برهانـــی اضافه کرد: نـــرخ تســـهیات صادراتی بانک ها 
به صادرکنندگان با پوشـــش ضمانت نامـــه ای صندوق 
ضمانت صادرات ایران برای تســـهیات ریالی، ۲ درصد 

و تســـهیات ارزی یـــک درصد کاهـــش می یابد.

توقیف لوازم خانگی غیراستاندارد

در جریان بازرســـی کارشناسان استاندارد از واحدهای 
لـــوازم خانگـــی در خیابـــان  صنفـــی مراکـــز عرضـــه 
امین حضـــور و نعمت آبـــاد تهـــران، انـــواع یخچـــال و 
فریـــزر، کولر آبی، اجاق گاز، هود آشـــپزخانه، ماشـــین 
لباسشـــویی، ســـبزی خردکن و ســـینک ظرفشـــویی 

غیراســـتاندارد شناســـایی و توقیف شـــد.
محمدحســـین طاهری سرپرســـت اداره کل استاندارد 
اســـتان تهران بـــا تأکید بر اجبـــاری بودن اســـتاندارد 
فرآورده هـــای مذکـــور، بـــه شـــهروندان توصیه کـــرد: از 
خریـــد لوازم خانگی و کالاهای غیراســـتاندارد، به بهانه 
قیمـــت ارزان خودداری کنند. طاهـــری افزود: مطابق 
قانون تقویت و توسعه نظام اســـتاندارد، تولید، تمرکز 
و عرضه کالاهای مشـــمول اســـتاندارد اجبـــاری، بدون 
اخـــذ پروانه کاربـــرد عامت اســـتاندارد جرم اســـت و 
فروشـــندگان محصولات توقیف شـــده برای رســـیدگی 

به مراجـــع قضایی معرفی می شـــوند.

وعده سازمان هواپیمایی در تعلیق 
مجوز »علی  بابا« محقق نشد

در حالی که معـــاون هوانوردی ســـازمان هواپیمایی از 
تعلیـــق مجـــوز مجموعه خدمـــات مســـافرت هوایی و 
گردشـــگری علی بابا بـــه علت گران فروشـــی خبر داده 
بـــود، امـــا این ســـایت کمـــاکان عرضه بلیـــت هواپیما 

بـــرای روزهـــا و ماه های آینـــده را انجـــام می دهد.
بـــه گزارش فـــارس، حســـن خوشـــخو، از تعلیق مجوز 
مجموعـــه خدمـــات مســـافرت هوایـــی و گردشـــگری 
علی بابـــا خبـــر داد و اظهار داشـــت: مجـــوز مجموعه 
خدمـــات مســـافرت هوایـــی و گردشـــگری ســـفرهای 
علی بابـــا بـــه علـــت بی توجهـــی بـــه تذکـــرات و ادامه 
رونـــد گرانفروشـــی تعلیـــق شـــد امـــا هنوز در ســـایت 
علی  بابـــا امـــکان تهیـــه بلیـــت هواپیمـــا وجـــود دارد. 
خوشـــخو در این باره گفت: نامه تعلیق مجوز از ســـوی 
ســـازمان هواپیمایی کشـــوری برای بســـتن دسترسی 
علی بابـــا بـــه شـــرکت های هواپیمایـــی ابـــاغ شـــده 
اســـت  و شـــرکت های هواپیمایی دسترســـی علی بابا 
به پروازهایشـــان را قطع می کنند. اما ســـایت علی بابا 
فروش بلیـــت پروازها را متوقف نکرده اســـت و عرضه 

بلیـــت هواپیما در این ســـایت ادامـــه دارد.

 دانه درشت های فرار مالیاتی 
به دنبال موج سواری هستند

را  امـــور مالیاتـــی توضیحاتـــی  ســـخنگوی ســـازمان 
درخصوص محاســـبه میـــزان مالیات و افـــرادی که به 
ایـــن میـــزان اعتـــراض می کننـــد، ارائـــه کـــرد. مهدی 
موحدی بکنظـــر در گفت وگـــو بـــا ایســـنا، با اشـــاره به 
مهلت ارائه اظهارنامـــه مالیاتی تا ۳1 خردادماه، عنوان 
کـــرد: طبـــق داده هـــای مذکـــور و بررســـی های انجام 
شـــده، مالیـــات کل ســـال کمتـــر از 4 درصد مشـــاغل 
بالاتر از ۶۰ میلیون تومان و مالیات کل ســـال ۹۶ درصد 
مؤدیان کمتر از این رقم اســـت. بر این اســـاس حدود 
۹۰ درصـــد پرونده هـــای مالیاتـــی بـــرای کل ســـال باید 
کمتـــر از ۲۰ میلیـــون تومـــان مالیات پرداخـــت کنند. 
درواقـــع بر اســـاس ایـــن داده ها بخش قابـــل توجهی 
از افـــراد در فراینـــد مالیـــات کنار گذاشـــته شـــده اند. 
ســـخنگوی ســـازمان امور مالیاتی با طرح این ســـؤال 
که چه افرادی به پرداخـــت مالیات اعتراض می کنند، 
توضیـــح داد: برخی از افرادی که جـــزو 4 درصد مذکور 
هســـتند به افزایش میزان مالیـــات اعتراض دارند و به 
دنبال موج ســـواری هســـتند. در این مورد باید مراقب 
دانه درشـــت ها باشـــیم، منظور افراد معدودی هستند 
که به میزان مالیات محاســـبه شـــده اعتـــراض دارند و 
ســـعی می کنند به واســـطه جنجال آفرینـــی موج ایجاد 
کنند و موج ســـواری داشـــته باشـــند، البتـــه تعداد این 
افراد بســـیار محدود اســـت و شـــاید کمتـــر از ۵ درصد 
آن 4 درصد مذکور باشـــند. البته امســـال شـــاهد این 

جنجال آفرینی هـــا نبودیم.

اخبار


