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راه و شهرسازی

احداث 10 مرکز لجستیکی با هدف رشد ترانزیت
»ایران« گزارش می‌دهد

مراکز لجستیک زنجیره رشد ترانزیتی و افزایش تبادل بار در سطح کشور و منطقه را تکمیل می‌کند
گــروه اقتصــادی / پیش‌نویــس فرایند صــدور مجوز 
ایجــاد و بهره‌بــرداری مراکــز لجســتیک و مطالعات 
جانمایی مراکز لجســتیک در وزارت راه و شهرسازی 
در حــال تدویــن اســت. ایجــاد مراکز لجســتیکی در 
کشــور اقدام مهمی در جهت کاهش زمان ایســتایی 
کالاهــا در بنــادر و گمــرکات اســت.برای اجــرای این 
بــار ۱۰ مرکــز  برنامــه و عبــوری کــردن مراکــز ورود 
لجســتیکی در اســتان‌های همجــوار بــا کریدورهــای 

شمال- جنوب و شرق-غرب ایجاد می‌شود.
ëëنبود راهبری لجستیک در کشور

لجســتیک به‌عنــوان یکی از ارکان اصلی توســعه 
اقتصــادی کشــورها شــناخته شــده اســت. عملکرد 
لجســتیک کشــورها، عامل رشــد اقتصادی و رقابت 
آنهــا در هــر دو زمینه تجــارت بین‌المللــی و داخلی 
خواهد بود. سیاستگذاران، پیاده‌سازی سیاست‌های 
منســجم و پایــدار را بــرای یکپارچه‌ســازی زنجیــره 
تأمین نه تنها در کشــورهای دارای بهترین عملکرد، 
بلکــه در اقتصادهــای نوظهور نیزبه‌عنــوان موتوری 
برای رشد ضروری می‌دانند. در کشورهایی که دارای 
عملکــرد ضعیف در بخش لجســتیک با هزینه‌های 
به‌دلیــل  تنهــا  نــه  امــر  ایــن  هســتند،  روبــه‌رو  بــالا 
هزینه‌هــای حمل‌ونقــل بلکــه به‌دلیــل زنجیره‌های 
تأمین غیرقابل اتکا اســت که مانع اصلی رقابت در 

زنجیره ارزش جهانی محسوب می‌شود.
طبــق مطالعات مرکــز پژوهش اتــاق بازرگانی و 
بر اســاس گزارش شــاخص‌ها و نماگرهای عملکرد 
لجستیک در سال 2018 متوسط شاخص لجستیک، 
بــرای 13 کشــور منطقه که صادرات ایــران به آنها از 
طریق جاده امکانپذیر اســت، معادل 2.5 اســت که 
این رقم از عملکرد 114 کشــور از 160 کشــور فهرست 
پایین تر اســت. ایران با رتبه 64 از تمامی کشورهای 
منطقــه بجــز ترکیــه )بــا شــاخص 3.15( وضعیــت 
بهتــری دارد. مقــدار ایــن شــاخص بــرای عــراق و 
صــادرات  مهــم  مقصــد  دو  به‌عنــوان  افغانســتان 
و   )148 )رتبــه   2.18 ترتیــب  بــه  کشــور،  جــاده‌ای 
1.95)آخرین رتبه یعنی 160( بوده اســت. بر اساس 
زیرشاخص‌های شــاخص عملکرد لجستیک، کشور 
بدتریــن  کالا  ترخیــص  فرایندهــای  کارایــی  در  مــا 
عملکــرد )با نمره 2.63( و در تحویل بموقع کالا )با 

نمره 3.36( بهترین عملکرد را دارد.

عملکردهــای کلی لجســتیک را می‌توان شــامل 
موجــودی،  مدیریــت  انبــارداری،  نقــل،  و  حمــل 
سامانه‌های اطلاعاتی، تأمین، مدیریت سفارش‌ها، 
لجســتیک  و  بســته‌بندی  مشــتریان،  خدمــات 
معکوس دانســت و مدیریت زنجیره تأمین تجمیع 
مدیریــت همــه ایــن فعالیت‌هــا از نقطــه آغازیــن 
)تأمین‌کننــدگان( تا نقطه پایانــی )مصرف‌کنندگان 
نهایی( اســت. مهم‌ترین مســأله در میــان صاحبان 
کالا و فعــالان زنجیــره تأمیــن در حــوزه لجســتیک، 
کاهش هزینه‌های مترتب بر فعالیت‌های لجستیک 
و به تبع آن کاهش هزینه‌های زنجیره تأمین اســت. 
در جهــان بهترین نوع زنجیره تأمیــن ازنظر هزینه، 
تمرکــز فعالیــت هــای مرتبــط بــا تجمیــع و توزیــع 
در یــک محــل اســت کــه هزینه‌هــای حمــل و نقل، 
انبــارداری و کنترل و جابه‌جایی کالا را به‌دلیل ایجاد 
صرفه‌های مقیــاس کاهش می‌دهد. بنابراین وجود 
مراکــزی که اینگونه خدمــات را ارائه کننــد می‌تواند 

دغدغه کاهش هزینه صاحبان کالا را کم کند.
پس از تشــکیل کارگروه لجســتیک کشــور توســط 
هــدف  بــا   1395 ســال  در  شهرســازی  و  راه  وزارت 
شناســایی چالش‌هــای لجســتیک در ایــران و ایجاد 
و  دیــدگاه جامــع  اتخــاذ  و  و هماهنگــی  همگرایــی 
بــرای  بیــن نهادهــای متولــی لجســتیک  یکپارچــه 
ایــن چالش‌هــا، بررســی مشــکلات ترانزیتــی  رفــع 
کشــور به‌عنــوان یکــی از محورهــای اصلــی فعالیت 
تصمیــم  ایــن  پــی  در  شــد.  تعییــن  کارگــروه  ایــن 
کمیته‌هایی تحت عنــوان کمیته تخصصی ترانزیت 
و حمل ونقل بین‌المللی تشــکیل شــد که استخراج 
و دسته‌بندی مشــکلات ترانزیتی با استفاده از نقطه 
نظــرات صاحبنظــران و فعالان حــوزه حمل ونقل، 
لجســتیک و ترانزیت کشور، در دستور کار کمیته قرار 

گرفت.
در حال حاضر وزارت راه متولی لجستیک است. 
درحالیکــه این نهاد بخشــی از لجســتیک اســت. به 
اعتقــاد فعــالان بخش حمــل و نقل، لجســتیک دو 
طرف عرضه و تقاضــا دارد. وزارت راه طرف عرضه 
اســت و وزارت‌هــای جهــاد کشــاورزی و صمــت دو 
نهــاد مهــم طــرف تقاضــا هســتند. عرضــه و تقاضا 
باید تنظیم و هماهنگ شــوند. درلجســتیک عوامل 
زیادی دخیل هســتند، مانند حمل و نقل، ترخیص، 

اختیــار  در  اینهــا  همــه  و...  بســته‌بندی  انبــارداری، 
وزارت راه نیســت. بنابراین نهــادی مانند وزارت راه 

به تنهایی نمی‌تواند متولی این بخش باشد.
به اعتقاد کارشناســان حوزه حمل‌ونقل، شــورای 
راهبــری لجســتیک در کشــور بایــد ایجــاد شــود. کل 
فراینــد لجســتیک مســتلزم ارائــه خدمــات توســط 
و  مطلــوب  ارائــه  اســت.  متعــددی  دســتگاه‌های 
مناســب این خدمات نیازمنــد ایجاد هماهنگی بین 
دســتگاه‌های ارائه‌کننــده خدمــات اســت. علاوه‌بــر 
شــورای راهبــری لجســتیک بــه شــرکت یا ســازمان 
لجســتیک در ســطح بــزرگ مقیــاس نیــاز داریم. از 
ســوی دیگــر حلقه‌هــای لجســتیک در کشــور شــکل 
نگرفتــه اســت. بعضــی از بندرهــا بــه ریــل وصــل 
نیســتند. خیلی از صنایع به ریل وصل نیستند. نکته 
مهم دیگر اســتفاده نکردن شــرکت نفت از ظرفیت 

حمل راه‌آهن اســت؛ درحالی که بخش‌های دیگری 
مانند معــدن و فولاد با 45 میلیون تــن بار بالاترین 
اســتفاده را از ظرفیــت راه‌آهن دارند. پوشــش کامل 
مســیر حمل کالا توســط ریل از دیگر نکاتی است که 
می‌توانــد به گســترش حمــل و نقل ریلی و تشــویق 

صاحبان بار به استفاده از آن کمک کند.
بنابرایــن برای راهبری لجســتیک بــه اقدامات و 
مراحلی نیاز است. ایجاد شورای راهبری لجستیک، 
مقیــاس  بــزرگ  شــرکت‌های  یــا  شــرکت  ایجــاد 
و تکمیــل  توســعه فرهنــگ لجســتیک  لجســتیک، 

حلقه‌های لجستیک بخشی از این اقدامات است.
بــا وجود ظرفیت بالای ترانزیت کشــور، چهار خط 
ریلــی در شــمال و جنوب و چهار خــط آزادراهی مهم 
در این مســیر، اما بــه خاطر نبود مراکز لجســتیک، در 
گمــرک پدیده توقف طولانــی بار را داریم کــه اگر این 

مشــکل اصــاح شــود کریدورهــای ایران بــرای حمل 
کالا، انتخــاب کشــورهای دیگــر خواهد بود. بر اســاس 
تدویــن برنامه ایجاد مراکز لجســتیکی، اســاس کار بر 
ســرمایه‌گذاری بخش خصوصی بــوده و نقش دولت 
و دولــت در مراکــز  اســت  ایــن مراکــز حاکمیتــی  در 
لجستیکی جایگاه سرمایه‌گذاری و بهره‌برداری ندارد.
سیاســتگذار، برای تعیین محل مراکز لجســتیک 
مطالعــات حاکمیتی را انجــام و زمان‌بندی احداث 
را تعییــن می‌کند تا ســرمایه‌گذار در زمان مورد نظر 
وظایــف خود را انجام دهد، زمین این مراکز توســط 
و  راه  وزارت  اختیــار  در  و  می‌شــود  تأمیــن  دولــت 
شهرســازی قرار می‌گیرد اما دولت وارد ساخت‌وساز 
نمی‌شــود بلکه ساخت و سازها و ســرمایه‌گذاری در 
مراکز لجستیک کاملًا توسط بخش خصوصی انجام 

می گیرد.
در گام نخســت ایجــاد مراکز لجســتیک، دهکده 
لجستیک اصفهان و مرکز لجستیک استان خراسان 
و شهرســازی  راه  وزارت  رضــوی ســاخته می‌شــود. 
مقــرر کــرده تــا با هــدف امــکان اســتفاده از ظرفیت 
مراکز لجســتیک در تبادل بار و کالا در ســطح کشــور 
و منطقــه، در مــدت زمــان کوتــاه، همــه اقدامــات 
در امــر ایجــاد مراکــز لجســتیک ارائــه شــود بــه این 
ترتیب، فراینــد دریافت مجوز ایجــاد و بهره‌برداری 
مراکــز لجســتیک با هــدف تســریع و تســهیل ایجاد 
مراکــز و طراحــی ســاختاری مــدون بــرای فعالیــت 
ســرمایه‌گذاری بخــش خصوصــی در حــال فراهــم 

شدن است.
بــه منظــور رشــد ترانزیــت و افزایــش تبــادل بار 
عبوری از ایران ، برنامه‌ای برای تأمین مالی پروژه‌ها 
در همــه بخــش هــای  حمل‌ونقــل تهیــه شــده تا با 
اســتفاده از منابعی خــارج از منابع دولت طرح‌های 
توسعه‌ای ناوگان هوایی، دریایی، ریلی و جاده‌ای در 
زمان‌بندی ســه ساله تکمیل شــود. دو شرط تسهیل 
عبــور از گمــرکات و صــدور ویزای حداقل یک ‌ســاله 
بــرای راننــدگان، لکوموتیورانــان و تجــار نیز بخشــی 
از برنامــه افزایش حجــم ترانزیت ایــران در منطقه 
است. برنامه ایران دستیابی به ترانزیت 50 میلیون 
تن بــار از کریــدور شــمال-جنوب اســت. زمینه‌های 
رشد ترانزیت در قالب برنامه‌های مختلف به پیش 

می‌رود.
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جزئیات سفر ایرانی‌ها به قطر برای 
جام‌جهانی

وزیر راه‌وشهرسازی گفت: ایرانی‌ها می‌توانند صبح با 
اســتفاده از کشــتی کروز به قطر مسافرت کرده و بازی 
مورد نظرشان را تماشا کنند و شب به کشور برگردند.

رســتم قاســمی درباره میزان آمادگی طرف قطری 
نــاوگان  در  موجــود  ظرفیت‌هــای  از  اســتفاده  بــرای 
حمل‌ونقــل هوایــی و دریایــی ایــران بــرای جابه‌جایــی 
مســافران در ایــام جام‌جهانــی فوتبــال، گفــت: از نظر 
تعــداد پرواز تقریباً محدودیتــی نداریم و با قطری‌ها به 
توافــق رســیده‌ایم. آنها بــرای لندینگ یــک هواپیما در 
ایــام جام‌جهانی حدود ۱۰ هــزار دلار دریافت می‌کنند، 
ولــی ایــن رقم بــرای ایران تقریباً مجانی شــده اســت و 
پولــی دریافــت نمی‌کننــد. وزیــر راه‌وشهرســازی افزود: 
برای جابه‌جایی هموطنانی که قصد تماشای مسابقات 
جام‌جهانــی را در قطــر دارنــد، محدودیتــی نداریــم و 
پیش‌بینی شــده با ســفر به قطر همراه مسئولان وزارت 
ورزش و جوانــان دو نمایشــگاه در زمینــه گردشــگری و 

صنایع های‌تک در آن ایام در جنوب کشور برگزار شود.
وزیر راه‌وشهرسازی گفت: ایرانی‌ها می‌توانند صبح 
با اســتفاده از کشتی کروز به قطر مســافرت کرده و بازی 
مورد نظرشــان را تماشا کنند و شــب به کشور برگردند. 
همچنیــن تماشــاگران خارجی می‌توانند با اســتفاده از 
هواپیماهای شــاتل مــا و انتخاب کیــش به‌عنوان محل 
اقامت‌شان، بازی مورد نظرشان را تماشا کنند و به کشور 

مبدأ خود برگردند.

ترکمنستان تعرفه حمل کالای 
ترانزیتی ایران را لغو کرد

مدیر پایانه مرزی لطف‌آباد خراســان‌رضوی گفت: 
کشــور ترکمنســتان عــوارض ســنگین حمــل کالای 
ترانزیتــی توســط ایــران از ایــن مــرز زمینــی و دیگر 
مرزها را لغو کرده اســت که از شنبه ۹ مهر عملیاتی 
مکاتبــات  طبــق  افــزود:  رکنــی  محســن  می‌شــود. 
یاد‌شــده از ابتدای ماه آتی میــادی یعنی اول اکتبر 
یا شنبه 9 مهرماه، ترکمنستان عوارض حمل کالای 
ترانزیت توســط نــاوگان ایرانی بر پایــه »پیمایش« 
یعنــی یک و نیم دلار به ازای هر کیلومتر حمل کالا 
در قلمــرو آن کشــور را به‌ صــورت اختصاصی برای 
ناوگان ایرانی لغو کرد. مدیر پایانه مرزی لطف‌آباد 
خراســان‌رضوی ادامــه داد: عــوارض عبــور نــاوگان 
ترانزیت خارجی به ترکمنســتان برای ناوگان با تناژ 
10، 20 و بــالای 20 تــن به بالا بــه ترتیب 130، 180 و 
250 دلار تعیین شــده و عــوارض »ورود به قلمرو« 

نیز از 170 به 150 دلار کاهش یافت.
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 شنبه 9 مهر 1401 
 سال بیست و هشتم
 شماره 8016

رتبه و امتیاز ایران در شاخص عملکرد لجستیک از سال 2010 تا 2018


