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تکمیل راه آهن ایران- عراق پس از 20 سال
سیاست رایزنی دیپلماتیک با همسایگان جواب داد

کریدور ترانزیتی ریلی شلمچه- بصره بعد از 20 سال تأخیر، با موافقت عراق برای رفع موانع، بزودی احداث می شود
گروه اقتصــادی/ اختلاف نظــر با عراق 
برای ساخت خط آهن شلمچه- بصره 
برطــرف شــده و مقدمات ســاخت این 
خط آهــن فراهم شــده اســت. این خط 
آهن، همزمان با دیپلماســی اقتصادی  
روابــط  گشــایش  بــرای  دولــت  کــه 
اقتصادی و تجاری با کشورهای منطقه 
در پیــش گرفتــه، بــه مرحلــه ســاخت 
رســیده اســت. راه آهن شلمچه- بصره 
32 کیلومتــر طــول دارد و ریــل ایــران تا 
مــرز رســیده اســت و ایــن 32 کیلومتــر 
باید در خاک عراق ســاخته شود. عراق 
موظــف اســت اراضــی طــرح را تملک 
کند و برای ســاخت در اختیار ایران قرار 
دهــد، امــا ســال ها ســاخت ایــن قطعه 
راه آهــن معطــل رفــع موانــع تملیــک 
اراضــی و اقدامــات عــراق مانــده بود تا 
اینکــه در دیدارهایــی کــه در یــک ســال 
اخیر بین رئیس جمهور ایران و مقامات 
عراقی، همچنین دیدار مقامات حمل 
و نقلی دو کشــور صــورت گرفت، طرف 
عراقی برای حل مشکل تملک اراضی 
اقــدام کــرد. رســتم قاســمی، وزیــر راه 
و شهرســازی اخیــراً از رفــع اختلافــات 
مربوط بــه تحویل زمین از ســوی عراق 
برای ســاخت راه آهن شــلمچه- بصره 

خبر داده بود.
ë  دسترســی ایــران از مســیر جنــوب بــه

دریای مدیترانه
اهمیــت راه آهــن شــلمچه- بصــره 
از آن جهــت اســت کــه ایــن خــط ریلی 
به عنوان شــاخه جنوبی کریدور شمال- 
جنوب دسترســی ایران بــرای انتقال بار 
بویژه از کشورهای حاشیه خلیج فارس 
بــه عــراق- ســوریه و از آنجا دسترســی 
بــه مدیترانه و کشــورهای اروپایــی را باز 
می کنــد. اتصــال ریلی ایــران بــه عراق 
اوایل دهه 80 مطرح شــد و ســال 1390 
خط آهــن سراســری ایران به شــلمچه 

رســید امــا اتصــال آن به بصــره در پیچ 
و خــم توافق هــای دوجانبه گیــر افتاد تا 
اینکه در یک سال گذشته، با رایزنی های 
دوجانبــه ســاخت ایــن راه آهــن کلیــد 

خورد.
بــرای  عــراق  و  ایــران   90 ســال  در 
احــداث راه آهــن شــلمچه بــه بصــره، 
تفاهمنامــه ای امضا کردند کــه اجرایی 
نشــد؛ در ســال 93 بار دیگــر تفاهمنامه 
احــداث راه آهن شــلمچه- بصره میان 
تهران و بغداد به امضا رسید. طبق این 
تفاهمنامه ها ایــران متعهد به طراحی 
و ســاخت یــک پــل روی ارونــد و طرف 
عراقــی موظف به احــداث 32 کیلومتر 
خــط آهــن از مــرز شــلمچه تا ایســتگاه 

راه آهن بصره در خاک عراق شد.
در  مذکــور  کیلومتــر   32 از  بخشــی 
خــاک عــراق اســت کــه ایــران ســاخت 
آن را برعهــده دارد. بــا این حال اتصال 
راه آهن 32 کیلومتری شــلمچه- بصره 
کــه به عنــوان یکــی از تکمیل کننده های 
کریدور شــرق به غرب عنوان می شــود، 
پس از گذشــت بیش از 10 سال، تکمیل 

نشــد. ســال 94، کلنگ اتصال دو ســوی 
اروند به خط آهن بر زمین زده شد. وزیر 
ســابق راه و شهرســازی قول داده بود تا 
اربعیــن 139۵، ایــن خــط آهن تکمیل 
شــده و زائران با قطار بــه زیارت عتبات 
عالیات مشــرف شــوند اما اتصال ریلی 

دو کشور تاکنون متوقف بود.
کریدورهــای  ســاخت  و  تکمیــل 
بخــش  مهــم  اهــداف  از  ترانزیتــی، 
حمل ونقــل در جهــت رشــد ترانزیــت 
اســت. در حــال حاضــر 3 محــور مهــم 
بین المللــی ریلــی، در اولویت ســاخت 
در کشــور قرار دارد که راه آهن شلمچه- 
راه آهــن  اســت.  آنهــا  از  یکــی  بصــره 
رشــت- آســتارا و چابهار- زاهدان دیگر 
خطــوط ریلی اولویت دار برای ســاخت 
اســت. اما با توجــه به اینکــه خط ریلی 
چابهار بیش از 600 کیلومتر و خط ریلی 
رشــت- آســتارا 164 کیلومتر اســت، به 
نظر می رسد با همکاری عراق، احداث 
راه آهــن شــلمچه- بصره به طــول 32 
کیلومتر کوتاه تریــن خط ریلی ترانزیتی 
اولویــت دار در کشــور اســت. همچنین 

به منظور توســعه و تکمیل مســیرهای 
صادراتی کشــور و ارتباط با همســایگان 
و اتصــال راه آهــن ایــران بــه کشــورهای 
بودجــه،  قانــون  براســاس  همســایه، 
مبلغ 2 میلیارد یورو از محل تســهیلات 
خارجــی )فاینانــس( در اختیار شــرکت 

راه آهن قرار می گیرد.
راه آهــن ایران از خــط دیگری نیز به 
عــراق متصــل خواهد شــد، خائن خط 
مســیر کرمانشــاه- خســروی- خانقین 
اســت. در حال حاضر ریل تا کرمانشــاه 
راه آهــن  تــا  آنجــا  از  و  اســت  متصــل 
 260 حــدود  بایــد  عــراق  در  خانقیــن 
کیلومتر ریل احداث شود، بنابراین خط 
ریلی شــلمچه- بصره کوتاه ترین مسیر 
ترانزیتــی ریلــی بــرای اتصال بــه عراق 

است.
ایران در مسیرهای ترانزیتی کریدور 
شــمال- جنوب، کریدور چین- آســیای 
میانه -آسیای غربی - اروپا، کریدورهای 
حمــل ونقلــی میــان کشــورهای عضــو 
سازمان همکاری اقتصادی )اکو( مانند 
کریدور اســلام آباد- تهران- اســتانبول 

و کریــدور ایــران- عــراق- ســوریه، قرار 
گرفته است. تکمیل قطعات باقیمانده 
از کریدورهــای ترانزیتــی راهکاری برای 
جــذب بــار اســت چون بــا تکمیــل این 
راه ها، امکان حمل یکســره بار از مســیر 
زمینــی به جای مســیر دریایــی- زمینی 
یکســره  حمــل  می شــود.  امکان پذیــر 
کــه  اســت  راهکارهایــی  جملــه  از  بــار 
اخیراً کشــورهای منطقه بــا کریدورهای 
مشترک برای جذب بار و رشد ترانزیت 

بر آن تأکید دارند.
بــه گفته یحیــی آل اســحاق، رئیس 
اتــاق مشــترک ایــران و عــراق »بحــث 
ترانزیت میان ایران و عراق در مجلس 
ایــن کشــور تصویــب و آیین نامــه  آن در 
حــال ابــلاغ اســت کــه در صــورت اجرا 
تأمیــن بخش قابل توجهــی از نیازهای 
اساسی ما نه از تولیدات این کشور بلکه 
از مســیر عــراق افزایــش پیــدا می کنــد؛ 
اگــر روابــط ترانزیتی و مقدمــات افتتاح 
راه آهن شلمچه به بصره و حمل ونقل 
یکســره فراهم شود، بدون تردید روابط 
تجــاری ایران و عراق بــه تعادل خواهد 

رسید.«
مرکــز  کــه  گزارشــی  اســاس  بــر 
منتشــر  را  آن  مجلــس  پژوهش هــای 
کرده اســت، چنانچــه ایــران در تکمیل 
نکنــد  تعجیــل  ترانزیتــی  کریدورهــای 
»می توان گفت که کشــورهای همســایه 
فعال ســازی  و  ایجــاد  بــا  منطقــه  و 
کریدورهــای دیگر، در حال بهره برداری 
از ایــن فرصــت و ربودن ســهم ایــران از 
ایــن میــدان نفتــی مشــترک هســتند.« 
ایــن  بــا درک  بنابرایــن سیاســتگذاران 
موضوع، ساخت مسیرهای بین المللی 
را هــدف رشــد ترانزیتــی در کشــور قــرار 
داده اند.همچنیــن  تعلــل چنــد ســاله 
در توســعه ترانزیــت، موجــب کاهــش 
عملکــرد ترانزیتــی کشــور در دهــه 90 

شد.در این سال ها ترانزیت تنها در سال 
93 بــه نزدیکــی 13 میلیون تن رســیده 
اســت. کشــور در چنــد ســال گذشــته، با 
روند نزولی میزان ترانزیت روبه رو بوده 
به طوری که میزان کاهش در ســال های 
98 و 99 شــدیدتر شــده و بیــش از 50 
درصــد کاهــش یافته که ایــن وضعیت 
فاصله اساســی وضــع موجــود با وضع 
مطلــوب ترانزیــت در طــول دهه هــای 
گذشــته را نشــان می دهــد. بــر اســاس 
گــزارش مرکــز پژوهش هــای مجلــس، 
کاهش ترانزیت، ناکارآمدی در استفاده 
از استعدادهای ترانزیتی کشور است که 
ریشه در عوامل دیگری غیر از تحریم ها 

و همه گیری کرونا دارد.
بر اســاس برنامه توســعه ترانزیت، 
رشــد ترانزیت در 3 مرحله دیده شــده 
اســت. این رشــد در کوتاه مــدت )پایان 
میــان  تــن،  میلیــون   15 بــه  امســال( 
مدت)تــا 2025( به 30 میلیون تن و در 
بلندمــدت)2030( بــه 50 میلیــون تن 
خواهــد رســید. البته لازمه رســیدن این 
رشد توســعه زیرســاخت ها است چون 
بــا توجه به بــاری که از چین و روســیه و 
هنــد در منطقــه مبادله می شــود، برای 
تأمیــن بــار مشــکلی وجــود نــدارد امــا 
زیرســاخت ها بایــد برای ایــن جذب بار 
آمــاده شــود. دولت اســتراتژی توســعه 
روابــط اقتصــادی در منطقــه را دنبــال 
می کند و از این رو شــاهد افزایش حجم 
مبــادلات تجــاری در منطقــه هســتیم. 
از ســوی دیگــر فعالیــت در پیمان  های 
بین المللی و منطقه ای مانند عضویت 
در پیمان شانگهای و افزایش تجارت با 
کشــورهای اوراسیا از عوامل رشد جذب 
بار از مســیر ایران اســت. بــه این ترتیب 
چشــم انداز  زیرســاخت ها  تکمیــل  بــا 
ترانزیتــی ایران بــرای رشــد 50 میلیون 

تنی، مسیری مشخص و روشن است.

مذاکره با چینی ها برای ورود به بندر چابهار
مدیرعامــل ســازمان بنــادر و دریانــوردی اظهار داشــت: در حال حاضر 
کشــورهای چیــن، ازبکســتان، قزاقســتان و روســیه بــرای ورود بــه بنــدر 
شــهید بهشــتی چابهار درخواست هایی داشــتند که مذاکرات جدی هم 

انجام داده ایم. با چینی 
علی اکبــر صفایــی اظهــار داشــت: خط لاینــر در خزر فعال هســتند و 
تمــام ترددهــای بــاری در این مســیر در حــال انجام اســت به طوری که 
تــردد کشــتی بــاری در مســیر رفــت در 5 روز به انجــام می رســد و البته 

عملیات بندری به آن اضافه می شــود.
وی در پاســخ به این ســؤال که مــدت زمان عملیات بنــدری در بندر 
آســتاراخان روســیه چقــدر اســت، ادامــه داد: برنامه زمان بندی کشــتی 
لاینر تعریف شــده و وجود دارد و مدت زمان تردد بســیار کمتر از آنچه 
که گفته شــده، بوده  است و مسیر تردد از بنادر شمالی تا بندر قزاقستان 
بــا احتســاب اینکه در طــول مســیر در دو بندر هم توقف داشــته باشــند 
تنهــا 6 روز زمــان می بــرد و اگــر کشــتی از بندرانزلی به طور مســتقیم به 
آســتاراخان روســیه حرکت کند مدت زمان ســیر بیشــتر از 5 روز بیشــتر 
نیســت امــا مدت زمــان پهلوگیــری و عملیات بنــدری به میــزان تخلیه 
و بارگیــری بســتگی دارد و در برخــی مواقــع کشــتی در لنگــرگاه بنادر به 

دلایل متعدد متوقف می شــود.
ســرمایه گذاری  دربــاره  دریانــوردی  و  بنــادر  ســازمان  مدیرعامــل 
روس هــا در بنادر شــمالی ایران گفــت: روس ها وارد ســرمایه گذاری در 
بخــش لجســتیک ایران شــدند و بــرای ســرمایه گذاری در ایــن حوزه به 
دلیــل مشــکلات ایجاد شــده پــس از جنگ بــا اوکرایــن، جدی هســتند. 
بــا  12 جلســه بررســی موضوعــات مرتبــط  امــروز  بــه  تــا  بــه طوری کــه 
ســرمایه گذاری در بنــادر ایــران را بــا روس هــا پشــت سرگذاشــته ایم اما 

هنوز ارزش قرارداد و جزئیات آن مشــخص نیست. 
صفایــی دربــاره ضــرورت لایروبــی ولــگا تأکید کــرد: در حــال حاضر 
مشــکل تــردد بــه روســیه و بنــادر روســی لایروبــی ولــگا اســت و در این 
بــاره جلســات و مذاکراتی بــا روس ها داشــتیم و روس هــا روی مناقصه 
لایروبــی ولگا کار می کنند و شــرکت های ایرانی هــم در مناقصه لایروبی 

دارند. ولگا حضور 
معاون وزیر راه و شهرســازی با بیان اینکه باید عمق مناسب در خزر 
برای تردد کشــتی ها ایجاد شــود، ادامه داد: تراز آب دریای خزر به 1،5 
متــر کاهــش پیدا کرده کــه این کاهــش عمق بــر عملکرد بنادر شــمالی 
مؤثــر بوده بویژه بنادر شــمالی دریای خزر که عمق آنها کمتر اســت، از 

این رو روس ها لایروبی ولگا را در دســتور کار دارند. 
وی بــا اشــاره بــه اثرگــذاری حمــل و نقــل دریایــی در رونــق کریــدور 
شــمال- جنوب اظهار داشت: برای فعال شــدن کریدور شمال- جنوب 
بایــد ظرفیت ناوگان دریایی خزر بویژه کشــتی رو-رو افزایش یابد. البته 
در حال حاضر ظرفیت ناوگان دریایی کشــورمان به بیش از 30 میلیون 
رســیده و برای نوسازی ناوگان به ســاخت و خرید 150 فروند کشتی نیاز 

داریم.
مدیرعامــل ســازمان بنادر و دریانوردی همچنین درباره درخواســت 
شــرکت های خارجــی بــرای اپراتــوری در بنــدر شــهید بهشــتی چابهــار 
گفــت: بــرای اپراتــوری جدیــد در بنــدر چابهــار بــا چنــد کشــور در حال 
مذاکره هســتیم و اما فرایند مذاکره طولانی اســت چراکه اساساً معمولًا 
مذاکــرات برای ســرمایه گذاری زمان بر اســت و نکته مهم این اســت که 
مــا علاقه مند هســتیم که بخش خصوصی این کشــورها وارد بنادر ایران 
شــوند. در حال حاضر کشــورهای چین، ازبکســتان، قزاقســتان و روسیه 
بــرای ورود به بندر شــهید بهشــتی چابهار درخواســت هایی داشــتند که 

مذاکرات جدی هــم با چینی انجام داده ایم.
 

افزایش سرعت لکوموتیوها و هدفمند شدن خطوط 
دو اولویت بخش ریلی

مدیــر عامل شــرکت راه آهــن کاهش تقلیــل ســرعت لکوموتیوهــا با حفظ 
ایمنــی را نیازمنــد افزایش بهســازی خطوط ریلی دانســت و گفت: افزایش 
ســرعت لکوموتیوها و هدفمندتر شــدن خطوط ریلی دو هــدف اولویت دار 

شرکت راه آهن است که نیاز به بودجه دارد.
ســید میعــاد صالحــی بــا اشــاره بــه عمــر ۵0 الــی ۶0 ســاله برخــی از 
خطــوط ریلــی اظهار کرد: بــه طور کلی خطــوط ریلی بایــد بعد از هر 1۵ 
ســال بهسازی و بازسازی شــوند و اگر این بهسازی انجام نشود مجبور به 
تقلیــل ســرعت لکوموتیوهــا می شــویم. وی افزود: برای مثال ســال های 
گذشــته مســیر قطار تهران- مشــهد 1۵ ســاعته بود اما الان به 11 ساعت 
کاهــش یافته اســت، چــرا که با بهســازی خطوط موفق به کاهــش تقلیل 

ســرعت لکوموتیوها شدیم.
مدیــر عامــل شــرکت راه آهــن کاهــش زمــان ســفرهای ریلــی را قابل 
تحقق اعلام کرد و افزود: در حال حاضر نیاز به ناوگان قوی و پرســرعت 
داریــم کــه البتــه لکوموتیوهای ما در برخی مســیرها 1۴0 تــا 1۶0 کیلومتر 
ســرعت دارنــد امــا برخــی مســیرها بــا گذشــت زمــان بهســازی نشــده و 
ســرعت لکوموتیوها در این مســیرها به 80 الی ۴0 کیلومتر هم می رســد. 
صالحی افزود: باید تقلیل ســرعت ها را با حفــظ ایمنی کاهش دهیم که 

ایــن کار نیاز به بودجه دارد.
معــاون وزیر راه و شهرســازی موضوع دوم را هدفمند شــدن خطوط 
ریلــی دانســت و گفــت: بایــد بیــن 3۶ پــروژه مختلــف ریلی نیمــه تمام 
اولویت بنــدی کنیــم. وی ادامه داد: در حال حاضــر تکمیل خطوط ریلی 
چابهار- زاهدان، بیرجند- زاهدان، شــلمچه- بصره، ســرخس- بافت و 
رشــت- آســتارا در اولویت قرار دارد. مدیر عامل شــرکت راه آهن درباره 
وضع خط ریلی شــلمچه- بصره گفت: موانع متعدد سیاســی، امنیتی و 
اقتصــادی در مســیر تکمیل این پــروژه ریلی قرار دارد که بخشــی از آنها 
مربــوط به داخل کشــور اســت و بخشــی در خــاک عراق اســت. صالحی 
خاطرنشــان کــرد: در عراق بایــد 1۶ کیلومتر مین روبی شــود و بعد از آن 
در خــاک بصــره 3 کیلومتــر را عراقی هــا صــاف کردنــد، ســپس بــه عبور 
از ارونــد رود می رســیم کــه در ایــن خصوص در حــال انجــام مطالعات 

هستیم. تکمیلی 
وی ادامــه داد: نکاتی هم باید داخل ایران حل شــود. اختلاف مرزی 
بیــن ایــران و عراق بود که ســال 99 یک تفاهم بــرای رفع اختلاف مرزی 
امضــا شــد و جلســات متعددی بــا ســتاد کل نیروهای مســلح داشــتیم. 
برای عمل به این تفاهمنامه به وفاق در دســتگاه های داخلی کشــور نیاز 
بود که اکنون موانع مرتفع شــده اســت. به گفتــه صالحی ریل گذاری این 
مســیر در حال تکمیل اســت و دیوارهای جدید مرزی هم گذاشــته شــده 

است.

ترانزیت ۶۱۴ هزار تن کالا از پایانه مرزی پرویزخان
مدیــرکل راهداری و حمل و نقل جاده ای اســتان کرمانشــاه از ترانزیت ۶1۴ 
هــزار تن کالا از پایانه مرزی پرویزخان و معاینه فنی بیش از 29هزار خودرو 

سنگین در مراکز معاینه فنی این استان طی شش ماه خبر داد.
فریبــرز کرمی، از تردد 1۵۶هزار خودرو ســنگین در پایانه های مرزی 
این اســتان طی شــش ماه ابتدایی ســال خبر داد و گفت: طی این بازه 
زمانــی تردد 1۵۶هزار مســافر از پایانه های مــرز، ترانزیت ۶1۴ هزار تن 
کالا از پایانــه مــرزی پرویزخــان و بارگیــری 2۵۴ هــزار تــن کالا از پایانــه 

مرزی پرویزخان به اقصی نقاط کشــور به ثبت رســید.

بار
اخ

سرپرســت مرکز تحقیقات راه، مسکن 
و شهرســازی از تشــکیل کارگروه فولاد 
وســیمان در همراهی دو وزارتخانه راه 
و شهرســازی و صمــت بــرای تکمیــل 
زنجیــره تأمیــن مصالــح ســاختمانی 

طرح نهضت ملی مسکن خبر داد.
مســکن  ســاخت  هزینــه  کاهــش 
نهضــت ملــی هــدف مهم ایــن طرح 
برای خانه دار شــدن اقشــار کم درآمد 
جامعه است. به این منظور تمهیدات 
هزینه هــای  کنتــرل  بــرای  مختلفــی 
ســاخت این پروژه در نظر گرفته شــده 
اســت. یکی از ایــن تمهیــدات زنجیره 
تأمین مصالح ســاختمانی و اســتفاده 
طــرح  ایــن  در  نویــن  فناوری هــای  از 

است.
محمدمهــدی حیدری، سرپرســت 
و  مســکن  راه،  تحقیقــات  مرکــز 
شهرســازی در خصــوص اجرای بهینه 
گفــت:  مســکن  ملــی  نهضــت  طــرح 
در اجــرای بهینــه طــرح نهضــت ملی 
مســکن، مرکــز تحقیقــات شناســایی، 
معرفــی و عرضــه فناوری هــای نویــن 
را در دســتور کار قــرار داده اســت. در 
عیــن حال توجه به کیفیت تأسیســات 
ســاختمانی اعم از لولــه، اتصالات و... 
در دستور کار است که در این خصوص 
دارای  محصــولات  عرضــه  ترویــج 
گواهینامه فنی در حال عملیاتی شدن 
است. چندی است که مرکز تحقیقات 
بــا برخــی از کارخانجــات وارد مذاکره 
شــده اســت. مرکز تحقیقــات درصدد 
اســت تا در خصــوص تأمیــن مصالح 
و  فنــی  گواهینامــه  دارای  ســاختمانی 
زنجیــره تأمیــن این مصالــح صنعت 
در کنــار مرکز تحقیقــات و وزارت راه و 

شهرسازی باشد.
خصــوص  در  همچنیــن  حیــدری 
دیگــر اقدامــات مرکــز تحقیقــات راه، 

مســکن و شهرســازی در اجــرای طرح 
مرکــز  گفــت:  مســکن  ملــی  نهضــت 
تحقیقات راه، مســکن و شهرسازی در 
خصــوص رد  یــا تأییــد الحــاق اراضی 
بــه محــدوده شــهرها در اجــرای طرح 
نهضت ملی مســکن مســائل مختلف 
از جملــه مســأله فرونشســت زمیــن، 
گســل های فعــال و ســایر مخاطــرات 
را مــورد توجــه و کار کارشناســی قــرار 
می دهد و نظرات کارشناســی مرکز به 
معمــاری  و  شهرســازی  شــورای عالی 
اعلام می شود تا شورا در این خصوص 

اعلام نظر نهایی داشته باشد.
راه،  تحقیقــات  مرکــز  سرپرســت 
مصالــح  دو  شهرســازی  و  مســکن 
ملــی  نهضــت  پرکاربــرد  ســاختمانی 
مســکن را ســیمان و فولاد عنــوان کرد 
تأمیــن  خصــوص  در  داد:  توضیــح  و 
مســکن  ملــی  نهضــت  طــرح  فــولاد 
جلســاتی با مدیرعامــل ذوب آهن در 
همراهــی مرکز تحقیقات راه، مســکن 
و شهرســازی و نماینده وزارت صمت 
از کارخانــه  انجــام شــد و در کنــار آن 

ذوب آهــن اصفهــان بازدیــد به عمــل 
آمد.

 حیــدری تصریــح کــرد: در زنجیره 
ارائــه  در  تنــوع  و  مصالــح  تأمیــن 
محصــولات فولادی ســاختمانی مقرر 
شــد تــا کارگروهــی فنی شــکل بگیرد و  

سازکارها تعیین و مدیریت شود.
وی ادامــه داد: در خصوص تأمین 
مصالــح ســاختمانی ســیمان، ترویج 
اســتفاده از ســیمان آمیختــه مدنظــر 
اســت که بتوانــد جایگزین قســمتی از 
ســیمان پرتلند شود تا هم موضوعات 
محیط زیســتی و هــم افزایش ظرفیت 
تولیــد و هــم کاهــش قیمت بــا کمک 
کارخانه هــای تولید و انجمن ســیمان 
مدیریــت شــود. کارگروه ملی ســیمان 
در هماهنگی با وزارت راه و شهرسازی 
و وزارت صمــت در مرکــز تحقیقــات 

تشکیل می شود.
حیدری تأکید کرد: حداکثر تا یکماه 
آتــی در همــکاری وزارت راه و وزارت 
صمــت کارگروه ســیمان بــرای تأمین 
طــرح  ســاختمانی  مصالــح  بموقــع 

نهضــت ملی مســکن تشــکیل خواهد 
شد.

ë  افزایش قیمت تمام شــده با طولانی
شدن اجرای نهضت مسکن

مختلفــی  برنامه هــای  اینکــه  بــا 
بــرای کاهــش هزینــه نهایــی و قیمت 
تمــام شــده واحدهــای نهضــت ملی 
بــکار گرفتــه شــده اســت، امــا طولانی 
شــدن زمان ســاخت، با تحمیــل تورم 
قیمــت  افزایــش  موجــب  عمومــی، 

نهایی می شود.
رهبــر،  ایــرج  خصــوص،  ایــن  در 
رئیــس انجمن انبوه ســازان اســتان به 
ایســنا گفت: برخی تعهــدات در قبال 
پروژه های نهضت ملی مسکن از سوی 
متولیان بخش مســکن انجام نگرفته، 
که این موضوع موجب افزایش هزینه 
ســاخت واحدها می شــود. ایده اجرای 
طرح نهضت ملی مســکن در صورت 
از  بخشــی  می توانــد  درســت  اجــرای 
مشــکلات کشــور در حوزه تأمین خانه 
را برطــرف کنــد، امــا طــرح در اجــرا با 
مشــکلاتی روبه رو شده است که تعلل 

در اجرای برنامه مهمترین آن است.
وی افــزود: بارهــا اعــلام کردیم که 
متقاضیان پس از واریز دو یا سه قسط 
۴0 میلیــون تومانــی، به دلیــل ناتوانی 
در پرداخت ها در حال ریزش هســتند 
و این مســأله به کمبــود منابع و کندی 
کار منجر شــده است. پیشــنهاد دادیم 
و شــروط  از محدودیت هــا  برخــی  تــا 
افــراد واجــد شــرایط برداشــته شــود. 
تأمیــن  درخصــوص  نیــز  انبوه ســازان 

منابع اعلام آمادگی کردند.
وی، افزایــش هزینه هــای ســاخت 
را نتیجــه طبیعی طولانی شــدن پروژه 
نهضت ملی مســکن دانســت و گفت: 
بــه  ســاخت  هزینــه  حاضــر  حــال  در 
حــدود 8 میلیــون تومــان در هــر متــر 
مربع رســیده اســت؛ در حالی که شاید 
اگر کارهــا روی روال بود می توانســتیم 
بــا ۴0 درصد کمتــر از این رقــم، پروژه 
را جمع کنیم. به هر حال مســأله تورم 
باعــث افزایش قیمت ها می شــود. دو 
مشــکل اساســی ما عدم تأمیــن منابع 
و  خواســته ها  بــه  نکــردن  رســیدگی  و 

پیشنهادات سازندگان است.
ë پرداخت تسهیلات

مشــکل دیگری که موجب طولانی 
ملــی  نهضــت  ســاخت  رونــد  شــدن 
مســکن شده اســت، تعلل بانک ها در 
پرداخــت تســهیلات ســاخت نهضت 
آمــار  براســاس  اســت.  مســکن  ملــی 
وزارت راه و شهرســازی، تاکنــون بیش 
نهضــت  طــرح  در  نفــر  میلیــون   ۵ از 
ملــی مســکن ثبــت نــام کرده انــد کــه 
از ایــن تعــداد بیــش از یــک میلیون و 
۵۴0 هــزار نفــر واجد شــرایط شــناخته 
شــدند، امــا رونــد پرداخت تســهیلات 
نشــان می دهــد تا کنــون 300 هزار نفر 

تسهیلات دریافت کرده اند.
بــر ایــن مبنــا، بــا گذشــت بیــش از 

یک ســال از ابلاغ قانــون جهش تولید 
مســکن و تأکیــد مــاده ۴ ایــن قانون بر 
کل  از  درصــد   20 حداقــل  پرداخــت 
تســهیلات پرداختــی نظــام بانکــی به 
ســاخت مســکن که در ســال اول نباید 
کمتر از 3۶0 هزار میلیارد تومان شود، 
کل تسهیلات پرداختی نظام بانکی به 
طــرح نهضت ملی مســکن براســاس 
حــدود  شهرســازی  و  راه  وزارت  آمــار 
18 هــزار میلیارد تومان بوده اســت که 
تقریبــاً تمام آن توســط بانک مســکن 
پرداخت شــد و عملکرد سایر بانک ها 
در ایــن زمینــه نزدیــک بــه صفــر بود. 
بــر همین اســاس، به گــزارش فارس، 
مهم تریــن توجیــه نظــام بانکــی برای 
عدم ایفــای تعهــدات، ناتوانــی نظام 
تســهیلات  ایــن  پرداخــت  در  بانکــی 
اســت کــه آمــار منتشــر شــده توســط 
ایــن  می دهــد  نشــان  مرکــزی  بانــک 
موضوع بهانــه ای بیش نیســت و تنها 
در ۶ ماهه   نخســت ســال 1۴01، حدود 
2000 هــزار میلیــارد تومان تســهیلات 
پرداخــت شــده  اســت کــه 20 درصــد 
آن معــادل ۴00 هــزار میلیــارد تومان 
تســهیلات ساخت مســکن می شود. با 
توجــه بــه اینکــه در ۶ ماهه   دوم ســال 
میلیــارد  هــزار   1۷۶0 حــدود   ،1۴00
تومان تســهیلات پرداخت شده است، 
می توان گفت در سال اول ابلاغ قانون 
جهش تولید مســکن، معــادل 3۷۶0 
هزار میلیارد تومان تســهیلات توســط 
اســت  شــده   پرداخــت  بانکــی  نظــام 
کــه 20 درصــد آن معــادل ۷۵2 هــزار 
میلیــارد تومــان می شــود. در حقیقت 
تســهیلات پرداختی به ساخت مسکن 
بخــش کوچکی از کل تســهیلات نظام 
بانکــی را تشــکیل می دهــد و بانک هــا 
به تعهــدات خود در ایــن زمینه عمل 

نکرده اند.

قــرارداد  راه و شهرســازی گفــت:  معــاون وزیــر 
در  واحــد   813 و  یکهــزار  نوســازی  تســهیلات 
بافــت فرســوده اســتان های آذربایجان شــرقی، 
آذربایجان غربــی، اردبیــل و زنجان منعقد شــد. 
محمــد آیینــی رونــد ارائــه نوســازی بافت هــای 
آذربایجان شــرقی،  اســتان  چهــار  فرســوده 

آذربایجــان غربــی، اردبیــل و زنجــان را توضیح 
داد و بــر پرداخت ســریع تر واحدهــای در انتظار 
دریافت تسهیلات تأکید کرد. مدیرعامل شرکت 
بازآفرینی شــهری ایران گفت: در بافت فرسوده 
آذربایجــان شــرقی در مجمــوع ۵ هــزار و 3۴0 
واحــد در حال نوســازی اســت که 2 هــزار و ۷۷9 

واحــد از این میــزان نوســازی از محــل اعتبارات 
ســال 1۴00 در دولت ســیزدهم به بانک معرفی 
شــده کــه بانــک تاکنــون بــا یکهــزار و 89 واحــد 
انعقــاد قــرارداد کــرده اســت. معاون وزیــر راه و 
شهرســازی ادامــه داد: در اســتان اردبیــل نیز در 
مجموع 2 هزار و 83۴ واحد در دســت نوســازی 

قــرار دارد که 901 واحــد از محل اعتبــارات 1۴00 
معرفی شــده که از این تعداد بانک با 2۴۶ واحد 
انعقاد قرارداد کرده اســت. آیینی روند پرداخت 
تســهیلات نوسازی در اســتان زنجان را نیز اعلام 
کــرد و گفــت: در اســتان زنجــان نیــز در مجموع 
یکهــزار و ۶۴۵ واحــد در حال نوســازی اســت که 

۷۷۷ واحد به بانک معرفی شده و بانک با 2۷۷ 
واحــد انعقاد قــرارداد کرده اســت. وی افزود: در 
آذربایجــان غربــی نیز در مجموع یکهــزار و 1۵۴ 
واحــد در حــال نوســازی اســت کــه ۷۶0 واحد از 
محــل اعتبــارات 1۴00 بــه بانک معرفی شــده و 

بانک با 201 واحد انعقاد قرارداد کرده است.

معاون وزیر راه و شهرسازی خبر داد

نوسازی یکهزار و ۸۱۳ واحد در بافت های فرسوده

تشکیل کارگروه فولاد و سیمان برای تأمین مصالح نهضت ملی مسکن
به منظور کاهش هزینه ساخت مسکن اجرا می شود


