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بر‌اســاس اطلاعــات   گــروه اقتصــادی/ 
ایــران، حداقــل 9  بــه روزنامــه  رســیده 
تفاهم‌هــای  مــاه دیگــر،  و حداکثــر 18 
عملیاتــی  روســیه  و  ایــران  خودرویــی 
می‌شــود. بدین جهت می‌تــوان امیدوار 
بــود که در ســال 1402 پای قطعه‌ســازان 
و ســپس خودروســازان ایرانــی بــه بــازار 
روســیه باز می‌شود. طی چند وقت اخیر 
بارها همکاری خودرویی ایران و روســیه 
زیر ســؤال رفته بود. منتقــدان می‌گویند 
که ایران و روسیه نمی‌توانند به سه دلیل 
همــکاری داشــته باشــند کــه اولیــن آن 
مربــوط به چیــن اســت. از آنجا که چین 
وارد بازار این کشــور شــده و سیســتم آن 
آماده‌تــر و پویا‌تر اســت دیگــر فرصت و 
مجالی برای قطعه‌سازان و خودروسازان 
ایرانــی نمی‌گــذارد. دومیــن دلیــل بــه 
ســاختار خودرویــی کشــور بر‌می‌گــردد. 
ایران سالیان متمادی است که با تحریم 
روبه‌رو اســت و همین امر سبب شده که 
نتوانــد مانند ســایر کشــورها خودروهای 
بــه روز و بــا تکنولــوژی مناســب داشــته 
باشــد، این در حالی اســت که در روســیه 
خودروهای مدرن تولید می‌شــده است 
لذا صــادرات خودرو از ایران به کشــوری 
که ســال‌ها خودروهای یک دنیا را خرید 
و فروش می‌کرده، سخت و دشوار است. 
ســومین دلیل مربوط به تجارت سخت 
روســیه بــا کشــورها اســت. این کشــور در 
همکاری اقتصادی بشــدت سختگیرانه 
عمــل می‌کند و همین امر ســبب شــده 
که برخی از مذاکرات نتواند به سرانجام 
برســد. امــا مســئولان وزارت صمــت و 
سازمان توسعه تجارت بر این امر تأکید 
دارند که همکاری خودرویی و قطعه‌ای 

ایران و روسیه شکل می‌گیرد.
از زمانــی که جنگ روســیه و اوکراین 
آغــاز شــد، این کشــور مــورد تحریم‌های 
جــدی قــرار گرفــت و بواســطه ایــن امر 
خیلی از برندها و بخصوص شرکت‌های 
خودروســازی دنیا از روســیه رفتنــد که از 
جملــه آن می‌تــوان به تویوتــا، هیوندای 
و کیاموتور اشــاره کرد. از همین‌رو روسیه 
بشدت به دنبال همکاری با شرکت‌های 
قطعه‌ساز و خودروسازی است تا صنعت 
خودروی خود را سرپا نگه دارد و از سویی 
نیاز خودرویی کشورش را هم تأمین کند. 
چین یکی از کشورهایی است که در بازار 
روسیه حضور جدی پیدا کرده است، پس 
از آن ترکیــه اســت. ترکیه ســعی دارد در 
زمینه تأمین قطعه با روس‌ها همکاری 
پررنگی داشته باشد. بر این اساس قطعه 
سازان و خودروسازان ایرانی باید با چین 
و ترکیــه در گرفتن بازار این کشــور پهناور 

رقابت کند. 2 شــهریورماه ســال‌جاری و 
در حاشــیه نمایشــگاه اتومبیلیتی 2022 
مســکو بود کــه ۱۲ تفاهمنامــه همکاری 
بین شرکت‌های خودروساز و قطعه‌ساز 
ایرانــی و روســی بــه مبلــغ ۷۰۰ میلیون 
یــورو امضــا شــد. یــک منبــع مطلــع که 
خواست نامش عنوان نشود درباره اینکه 
آیــا می‌تــوان به آینــده همکاری ایــران و 
روسیه در بخش خودرو خوشبین بود به 
»ایران« گفت: همکاری با روسیه سخت 
بوده و سخت هم هست، چرا که اخلاق 
تجاری روســیه بــا دشــواری‌هایی همراه 
اســت. از ایــن‌رو اگر می‌خواهیــم در بازار 
روســیه حضــور پیدا کنیــم بایــد تلاش، 
ممارســت و سختکوشی داشــته باشیم 
در غیراین‌صورت تفاهمنامه‌های امضا 

شده، قابلیت اجرا پیدا نخواهد کرد.
او ادامــه داد: خیلــی از مجموعه‌ها و 
برندهای بین‌المللی بعد از شروع جنگ 
روســیه با اوکراین از بازار روســیه رفتند و 
عملاً بازار این کشور از برندها، خالی شد 
امــا رفتن خودروســازان و قطعه ســازان 
دنیا از روسیه به منزله آن نیست که ما به 

راحتی وارد این بازار شویم. در حقیقت با 
رفتن برندها در سختی کار خودروسازان 
و قطعــه ســازان اتفاقــی نیفتاده اســت. 
روسیه هنوز همان کشوری است که ورود 
به آن با دشــواری‌های متعــددی روبه‌رو 
اســت. این منبــع مطلــع ادامــه داد: اگر 
می‌خواهیــم به روســیه خــودرو و قطعه 
صــادر کنیم باید نگاه بلندمدت داشــته 
باشیم و برای رسیدن به آن تلاش کنیم، 
قطعــاً با حضور در نمایشــگاه و امضای 

تفاهمنامه اتفاق مثبتی رخ نمی‌دهد.
او بــا بیــان اینکــه ســازمان توســعه 
تجــارت، وزارت صمــت و انجمن‌هــای 
تخصصــی خــودرو و قطعــه مجدانــه 
همــکاری بــا روســیه را دنبــال می‌کنند، 
ایــن  در  متعــددی  گفت:جلســات 
همچنیــن  و  شــده  برگــزار  خصــوص 
کارگروه‌هایی تعریف شــده تا در راستای 
آن بتــوان تفاهمنامه‌های امضا شــده را 
عملیاتــی کــرد، از همیــن رو پیش‌بینی 
می‌کنــم کــه حداقــل تــا 9 مــاه دیگــر و 
حداکثر تا 18 ماه دیگر همکاری مشترک 
خودرویی و قطعه‌ای ایران و روسیه شکل 

بگیــرد و قطعه‌ســازان ایرانــی، بتواننــد 
قطعات مــورد نیــاز این کشــور را تأمین 
کننــد. این منبع مطلع بــا تأکید بر اینکه 
روســیه به ایران نیــاز دارد و به طور قطع 
این امر یک فرصت برای تولیدکنندگان 
خودرو و قطعه ایران است، خاطرنشان 
کرد: ایران در حال مذاکره جدی است تا 
بتواند بازار روســیه را برای تولیدکنندگان 
فراهــم کند، اما بایــد تأکید کرد قطعات 
و خودروهایــی امــکان ورود به روســیه را 
پیدا خواهند کرد که الزامات کیفی و فنی 
در آنهــا بــه صــورت کامل رعایت شــده 
باشــد. اگر به دو مقوله عنوان شده توجه 
مضاعف شود بازار روسیه دور از دسترس 
تولیدکننــدگان ایرانــی نخواهــد بــود. او 
با تأکیــد بر اینکه ســاختار خودروســازی 
ایــران و روســیه متفاوت اســت و همین 
امر همکاری مشترک را سخت می‌کند، 
تصریح کــرد: خودروهایی که در روســیه 
تولید می‌شد عملاً در سطح یک بود و در 
خودروی بومی تنهــا لادا )از زمان خروج 
شرکت‌های خودروسازی غربی از روسیه، 
تولید خودرو شــرکت »اوتو واز« ســازنده 

خــودرو لادا، تقریبــاً متوقــف شــده زیــرا 
قطعات مورد نیاز این شــرکت پیشــتر از 
سوی شرکت رنو فرانسه تأمین می‌شد( 
را دارنــد، این در حالی اســت که در ایران 
ســهم خودروهــای بومــی خیلــی زیــاد 
اســت. از طرفی ایران با برندهایی چون 
پژو و رنو همکاری داشــته و این در حالی 
است که روسیه با پژو همکاری نمی‌کرده 
و اهــم همــکاری روســیه بــا برندهایــی 
چون کیاموتور، تویوتا، هیونــدای، رنو و... 
بوده اســت. این منبع مطلــع با تأکید بر 
اینکــه اگر قطعه ســازان و خودروســازان 
ایــران می‌خواهنــد بــا روســیه همکاری 
کنند بایســتی توان فنی و طراحی خود را 
افزایش دهند، گفت: در روسیه همچنان 
خودروهــای تویوتــا و برخــی از برندهای 
دیگــر در انبارهــا وجــود دارد و وقتی این 
خودروها تمام شود، آن زمان نیاز روسیه 
به خودرو و قطعه بســیار بیشــتر خواهد 
شــد. او درباره اینکه آیا روسیه قرار است 
در تولیــد تنــدر90 در ایــران کمــک کند، 
تصریح کــرد: ما نیازی به کمک روســیه 
نداریم اما بنا شــده در قالب‌های جدید 

همکاری‌هایی داشته باشیم.
انجمن کســب و کارهــای اروپایی در 
گزارشی به بررسی وضعیت بازار خودرو 
روسیه طی سال 2021 میلادی پرداخت. 
طی سال گذشته میلادی در بازار روسیه 
تعداد یک میلیون و 667 هزار دســتگاه 
خودرو به فروش رسید که این تعداد 4.3 
درصد بیشتر از ســال 2020 بود. این آمار 
در 9 ماهه نخست ســال 2021 صعودی 
بوده اســت اما در ســه ماهه پایانی ســال 
2021، بــازار خودرو روســیه بــا افت قابل 
توجه فروش خودرو مواجه شد. شنیده‌ها 
حکایــت از آن دارد که در ســال 2021، 16 
خودروساز اروپایی )شامل 4 خودرو از 10 
شرکت برتر از نظر سهم بازار( نزدیک به 
نیم میلیون دســتگاه از کل فروش 1.67 
میلیونی بازار روسیه را در اختیار داشتند 
و این کشــور را به هشــتمین بــازار بزرگ 
واردات خــودرو در جهــان از نظــر حجم 
فــروش تبدیل کــرده بودند. البتــه ایران 
هم زمانی در بازار روسیه حضور داشت. 
بر‌اســاس داده‌هــای آژانــس اتواســتات 
در   ،2022 ژوئیــه   1 تاریــخ  تــا  روســیه، 
مجموع 10 هــزار و 400 خودروی وارداتی 
از ایــران در روســیه موجود اســت. با این 
حال این رقم در مقایســه با بازار ماهانه 
100 هزار خودرویی روســیه رقم ناچیزی 
است. بیشــتر خودروی وارداتی روسیه از 
ایران خودرو ملی ایران یا همان ســمند 
اســت کــه در فاصلــه ســال‌های 2006 تا 
2008 وارد روسیه شده‌اند. یک سوم )34 

درصــد( خودروهــای ایرانــی در منطقه 
فدرال مرکزی روســیه )3500 دســتگاه( 
ثبــت شــده اســت. 26 درصــد دیگــر در 
ولــگا )2700دســتگاه( و 18 درصــد نیــز 
در منطقه اورال روســیه )1900دســتگاه( 

موجود است.
منوچهر منطقی، معاون وزیر صمت 
در خصــوص حضــور خودرویــی ایــران 
در روســیه گفت: روســیه بازاری است که 
در دهــه ۸۰ در آن حضــور یافتیــم. لــذا 
روســیه جزو بازارهــای هــدف صادراتی 
مــا بــوده و هســت. ولی قطــع ارتباطات 
خودرویی سبب شد تا امروز برای حضور 
مجدد در این کشور انرژی، زمان و هزینه 
بیشــتری صرف کنیم. برای ورود مجدد 
به بــازار این کشــور، بایــد خودروهایمان 
را در روســیه به نمایش گذاشــته، شبکه‌ 
خدمــات پــس از فــروش ایجاد کــرده و 
تبلیغات ویژه کنیم تا محصولات‌مان را 
بشناسند. متأســفانه فرصت طلایی که 
در گذشته در بازار خودروی روسیه ایجاد 
کرده بودیم، از دست رفته و امروز باتوجه 
به خــروج خودروســازان خارجــی از این 
کشــور، باید بتوانیم در این بازار از نو آغاز 
و از فرصت‌هــا اســتفاده کنیــم. پیــش از 
تحریم‌ها، روسیه یک پنجم )18 درصد( 
از کل فــروش جهانــی رنــو را بــه خــود 
اختصاص داده بود. اما در مقطع فعلی 
فــروش خــودرو در ماه مه در روســیه 84 
درصد کاهــش یافت و تولید خــودرو در 
داخل کشور هم تقریباً متوقف شده و بر 
اساس گزارش‌ها در ماه ژوئن گذشته تنها 
3 هزار دســتگاه خودرو در روســیه تولید 
شــده اســت. محمدرضــا نجفی‌منش، 
رئیــس انجمــن صنایــع همگــن نیــرو 
محرکه و قطعه‌سازان خودروی کشور نیز 
درباره همکاری خودرویی ایران و روسیه 
گفت: پیشــنهاد می‌شــود ایران و روسیه 
ســختگیرانه  اســتانداردهای  از  دور  بــه 
اروپا، استانداردهای خودرویی یکدیگر را 
بپذیرند تا همکاری‌های بهتر و مؤثرتری 
را شــاهد باشــیم. او ادامــه داد: اصــاح 
ســازمان  در  فرایندهــا  ساده‌ســازی  و 
توســعه تجــارت، اخذ تعهــد از روس‌ها 
در مذاکرات بابت طولانی نشــدن زمان 
پرداخــت پول و وجــوه، ارائه تســهیلات 
از ســوی بانــک مرکــزی بابت بازگشــت 
ارز صادرکننــدگان، کاهــش بوروکراســی 
موجود در روسیه برای صنعتگران ایرانی، 
شناســایی فناوری‌های مورد نیاز روســیه 
در صنعت خــودرو و تشــکیل کمیته‌ای 
کــردن روی قراردادهــای  به‌منظــور کار 
انتقال فناوری، ازخواســته‌هایی است که 

قطعه‌سازان دنبال می‌کنند.

پای قطعه‌سازان ایرانی در سال 1402 به روسیه باز می‌شود

سازمان توسعه تجارت با همکاری وزارت صمت و انجمن‌های تخصصی خودرو و قطعه‌سازی در حال رایزنی برای حضور ایران در بازار روسیه است

9 ماه دیگر همکاری خودرویی ایران و روسیه عملیاتی می‌شود
جای خالی ایران در صنایع خلاق

صنایع خلاق، یعنی تولید مبتنی بر سلیقه و نیاز مشتری، به 
همین دلیل این صنعت وارد هر حوزه‌ای شــود آن را متحول 
می‌کند، اما از آنجا که در کشــور نگاه صنعتی به صنایع خلاق 
وجود ندارد، تحقق توسعه صنعتی نیز با چالش مواجه شده 
اســت.ظرفیت صنایــع خــاق یکــی از بزرگتریــن مزیت‌های 
رقابتی کشور است که می‌توان از آن هم در ارزآوری، هم ایجاد 

اشتغال و هم توسعه صادرات غیرنفتی بهره برد.
 در این میان ارزش افزوده صنایع خلاق حدود ۴۰۰ درصد 
و در برخــی حوزه‌هــا نیز حدود هــزار درصد برآورد می‌شــود، 
این در حالی اســت که در صنایعی مثل فولاد این رقم بســیار 
پایین‌تر است. از طرفی ارزش بازار جهانی صنایع خلاق حدود ۲۲۰۰ میلیارد دلار برآورد 
می‌شود، اما ایران جایگاه و سهمی از این ظرفیت ندارد. صنایع خلاق گستره وسیعی از 
حوزه‌های فرهنگی، تبلیغاتی، سرگرمی و صنعتی را در بر می‌گیرد و زیرساخت توسعه 
همه صنایع، صنایع خلاق اســت. بنابراین یکی از الزامات فرایند صنعتی شدن، کاربرد 
صنایع خلاق در صنعت است که در کشور به آن توجه نمی‌شود؛ به طور مثال اگر صنعت 
خــودرو توســعه نیافته، بخش عمده آن مربوط به صنایع خلاق اســت کــه تاکنون مورد 
توجه قرار نگرفته است.طراحی خودرو، در رده صنایع خلاق تعریف می‌شود، اما به‌دلیل 
اســتفاده نکــردن از ایــن ظرفیت، توســعه در حوزه طراحی خــودرو رقم نخورده اســت. 
یکی از دلایلی که موجب محدودیت حضور ایران در بازار‌های جهانی شــده، این اســت 
که نمی‌توانیم مبتنی بر نیاز مشــتری به تولید محصول بپردازیم؛ بنابراین، اگر خواهان 
توســعه بازار‌های صادراتی هســتیم، باید صنایع خلاق را در حوزه‌های مختلف توســعه 
دهیــم. در حوزه صنایع خلاق، نه قوانین مشــخص، نه نظارت درســت و مؤثر و نه نهاد 
حاکمیتی مشخصی وجود دارد که بتواند برای این حوزه ارزشگذاری کند، به همین دلیل 
در وزارت صمت دفتری برای فعال‌سازی و کاربرد صنایع خلاق شکل گرفته تا از ظرفیت 

این حوزه در توسعه صنایع ارزش‌آفرین استفاده شود.

تأثیر نوسانات نرخ ارز در بازار خودرو

رئیس اتحادیه نمایشگاه‌داران و فروشندگان خودرو، ضمن اشاره به افزایش قیمت‌ها در 
بازار خودرو تحت تأثیر نوســان‌های افزایشــی نرخ ارز طی دو هفته اخیر، از استمرار رکود 

حاکم بر بازار و البته عقب‌نشینی فروشندگان خودرو در این بازار خبر داد.
سعید موتمنی اظهار کرد: طبق روالی که در گذشته نیز شاهد بودیم، فاصله قیمت 
محصولات از کارخانه تا بازار که زیاد شد، نوسان افزایشی نرخ ارز منجر به افزایش قیمت 
خودروهــا اعــم از داخلی‌های پرتیراژ، مونتاژی و وارداتی شــد. او تأکید کرد: طی دو هفته 
اخیــر، تأثیــر روانی افزایش نرخ ارز را مؤثر بر بازار خودرو دیده‌ایم و فروشــندگان به‌نوعی 
عقب‌نشینی کرده و چندان راغب به فروش نیستند. البته بخشی از پول‌هایی که از بورس 
خارج شــد و افراد ســرمایه‌های خود را بیرون آوردند، خواه‌ناخواه به ســمت بازار خودرو 
وارد شد و تأثیر خود را گذاشت. همه این موارد دست به دست هم داد تا روند صعودی 
قیمت‌هــا در بــازار خــودرو، اوج گیــرد. موتمنی در رابطــه با وضعیت معامــات در بازار 
خودرو، گفت: ماه‌هاست که رکود در بازار خودرو دیده می‌شود و خرید و فروش به حداقل 
خود رسیده است. معاملات بسیار محدود و بنابر ضرورت صورت می‌گیرد و خریدار به 
بازار مراجعه نمی‌کند. نوسانات اخیر نرخ ارز نیز سبب شد اکثریت فروشندگان خودرو، از 
ورود به بازار امتناع می‌کنند. سطح معاملات طی شش ماهه اخیر نیز پایین بوده و اکنون 

کمتر هم شده و در هر صورت قیمت اعلامی فروشندگان، بالاتر رفته است.

خودروهای وارداتی  تنها با استانداردهای هشتاد و پنج‌گانه
ســازمان ملی اســتاندارد ایران اعلام کرد: اجازه واردات به خودروهایی داده می‌شــود که 
بتواند اســتانداردهای لازم را اخذ کند. تمام تلاش خودروسازان بر این است که تولیدات 
داخلــی هــم اســتانداردهای هشــتاد و پنج‌گانــه را بگذراننــد. در تولیــد خــودروی مدرن 
اقتصادی ســعی شــده  حرکت تحولی در طراحی، ساخت و صنعتی‌سازی باشد، لذا در 
خودروهای وارداتی نیز باید استانداردهای اجباری پاس شود.نگاه جدید به تولید و نگاه 
متحولانــه نوآورانه و خلاقانه می‌تواند اتفاقات جدیدی را در صنعت خودروســازی رقم 
بزند، بنابراین تمام تلاش بر این است که با پافشاری بر الزامات کیفی، کیفیت تولیدات 

ارتقا پیدا کند.

تسهیلات ۳۰۰ میلیارد تومانی برای ایمنی معادن زغال سنگ
رئیــس صنــدوق بیمه ســرمایه‌گذاری فعالیت‌هــای معدنی گفت: ایــن صندوق، 
۳۰۰ میلیــارد تومــان بــرای حمایت از اکتشــاف، افزایــش ایمنــی و تجهیز معادن 
زغال سنگ در نظر گرفته که به معدنکاران فعال در این عرصه پرداخت می‌شود.
فرید دهقان درباره نحوه‌ ارائه این تســهیلات افزود: با توجه به ماهیت معادن 
زغال ســنگ، تســهیلات یارانه دار و دارای یارانه سود تســهیلات است که علاوه بر 
منابع داخلی بانکی، توسط صندوق بیمه سرمایه‌گذاری فعالیت‌های معدنی نیز 

پرداخت می‌شود.
 او اضافــه کــرد: یکــی از فعالیت‌هــای معدنی حائــز اهمیت در کشــور، معادن 
زغال ســنگ اســت که باید بیــش از پیش مورد توجــه قرار گیرد، زیرا در ســال‌های 
گذشــته با توجه به پایین بودن قیمت زغال ســنگ، فعالیت در این معادن، برای 

معدنکاران صرفه اقتصادی نداشت.
دهقان گفت: هم اکنون با افزایش قیمت جهانی زغال ســنگ و رشــد نرخ ارز، 
بســیاری از این معادن، از صرفه اقتصادی برای معدنکاری و اســتخراج برخوردار 
شــدند، امــا مهم‌تریــن موضوعی کــه در این معــادن باید مــورد توجه قــرار گیرد، 

مسأله ایمنی معادن توسط معدنکاران است.
رئیس صندوق بیمه ســرمایه‌گذاری فعالیت‌هــای معدنی افزود: این صندوق 
بــرای افــرادی کــه در عرصــه تولیــد زغال ســنگ فعالیــت می‌کنند یــا می‌خواهند 
فعالیتــی را آغــاز کننــد بــه منظــور تجهیــز و افزایش ایمنــی معادن زغال ســنگ، 
حمایت‌های ویژه‌ای را در نظر گرفته ضمن اینکه در کنار این موضوع، همســان با 

دیگر معادن در زمینه بهره برداری، ارائه خدمات گذشته نیز تداوم دارد.
 

افزایش تولید کاشی و سرامیک در ایران
مدیر انجمن صنفی تولیدکنندگان کاشــی و سرامیک گفت: در سال گذشته حدود 
۴۵۰ میلیون مترمربع کاشــی و سرامیک تولید شــده که از این میزان، ۱۸۲ میلیون 

مترمربع آن به ۵۲ کشور صادر شده است.
بهنام عزیزنژاد با بیان اینکه صنعت کاشی و سرامیک جزو ۱۵ صنعت پیشران 
کشور به شمار می‌رود، افزود: ظرفیت تولید صنعت کاشی و سرامیک از ۵۰۰ هزار 
متر مربع در ســال ۱۳۳۶ که نخستین واحد تولیدی این محصول در ایران احداث 
شــد، به بالای ۷۲۰ میلیون متر مربع در حال حاضر رســیده و بیشــترین رشــد را از 

نظر کمی و کیفی، در ۲۰ سال اخیر تجربه کرده است.
او با اشــاره به تعداد واحد‌های تولیدی و میزان اشــتغال در این صنعت گفت: 
هــم اکنــون بیش از ۱۴۵ واحــد تولیدی در ایــن صنعت، با ســرمایه‌گذاری بیش از 
۵۰ میلیــارد دلار مشــغول بــه کار هســتند و ۴۵۰ هزار نفر نیز به‌صورت مســتقیم و 

غیرمستقیم در این صنعت فعالیت می‌کنند.

و  معــدن  صنعــت،  وزیــر  معــاون 
تجارت گفت: باتوجــه به نامگذاری 
امسال به سال »تولید، دانش‌بنیان و 
اشتغال‌آفرین« از سوی رهبر معظم 
انقلاب، ایجاد شهرک‌های فناوری و 
همچنین پردیس‌هــای دانش‌بنیان 
در شــهرک‌ها و نواحــی صنعتــی بــا 
جدیت بیشــتری باید در دســتور کار 

قرار بگیرد.
هشــتمین  در  رســولیان  علــی 
و  راهبـــــــــری  شـــــــورای  نشســــــت 
سیاســت‌گذاری تولیــد دانش‌بنیــان 
و پیشــرفته افزود: نیازمنــد اقدامات 
ایجــاد  در  تســریع  بــرای  عملیاتــی 
کشــور  در  فنــاوری  شــهرک‌های 
هستیم، در این زمینه مکاتبات لازم 
بــا اســتانداران سراســر کشــور انجام 
خصوصــی  بخــش  و  اســت  شــده 
توانمنــد نیــز می‌تواند در این راســتا 
اقدام و مشارکت کند. او تصریح‌کرد: 
اســتان‌هایی کــه مطالعــات لازم را 
ایجــاد شــهرک‌های فنــاوری  بــرای 
شــروع نکرده‌انــد تــا ابتــدای دی‌ماه 
امســال فرصت دارند که مطالعات 
لازم را انجــام دهنــد و بــه صــورت 
همزمان نیز مکان‌یابی برای ساخت 
شــهرک فنــاوری در دســتور کار قرار 
بگیــرد. مدیرعامل ســازمان صنایع 
صنعتــی  شــهرک‌های  و  کوچــک 
ایــران ادامه‌داد: ایجــاد پردیس‌های 
شــهرک‌ها  داخــل  در  دانش‌بنیــان 
موافقــت  بــا  صنعتــی  نواحــی  و 
معاونــت فنــاوری و نــوآوری وزارت 
بــوده  و فنــاوری  علــوم، تحقیقــات 
و بــا اســتانداران سراســر کشــور نیــز 
رایزنی‌های لازم انجام شــده اســت. 
ایجــاد  بــرای  رســولیان اضافه‌کــرد: 
پردیس‌هــای دانش‌بنیــان حتی اگر 

شــهرک‌ها  درون  کوچکــی  فضــای 
و نواحــی صنعتــی باشــد، نیــز بایــد 
مورد اســتفاده قرار بگیرد تا موضوع 
دانش‌بنیــان گســترش و ارتقــا یابد. 
اســتان‌ها  برخــی  بیان‌داشــت:  او 
تفاهمنامه‌هایــی را در ایــن راســتا با 
پردیس‌هــای علم و فنــاوری وزارت 
علوم، تحقیقات و فناوری داشته‌اند، 
تفاهمـــنامــــــه‌های منعقـــد شـــده 
همچنیــن برای تصویب در شــورای 
عتف بــه وزارت علــوم، تحقیقات و 

فناوری ارسال می‌شود.
معــاون وزیر صنعــت، معدن و 
تجارت خاطرنشان‌کرد: به‌هم‌رسانی 
بنگاه‌های بزرگ و فعال با واحدهای 
راکد تولیــدی را در دســتور کار داریم 
احیــای ســریع  بــه  ایــن موضــوع  و 
واحدهــای راکــد کمک خواهــد کرد، 
زیــرا بــه همرســانی یکــی از بهترین 
راه‌های بازگشــت واحدهای تعطیل 

به عرصه تولید است.
تــا پایــان ســال  ایــن اســاس  بــر 
گذشته ۱۹۷ رویداد استارتاپی با ۶۱۷ 
برگزیده برگزار شــده و ۴۹۳ خدمت 
به بیــش از ۳۹۱ برگزیده رویدادهای 

استارتاپی ارائه شده است. تبدیل به 
دانش‌بنیان، انعقاد تفاهمنامه‌های 
مختلــف، ارائــه تســهیلات، برگزاری 
تورهــای صنعتی، اجــرای دوره‌های 
مشــاوره‌ای،  خدمــات  آموزشــی، 
بــه  کمــک  رودررو،  نشســت‌های 
تبلیغات و جــذب ســرمایه‌گذاری از 
اهم خدمات ارائه شده به برگزیدگان 

رویدادهای استارتاپی است. 
و  کوچــک  صنایــع  ســازمان 
و  ایــران  صنعتــی  شــهرک‌های 
شــرکت‌های استانی تابعه آن اکنون 
و ۳۴۰  شــهرک  بــودن ۵۰۹  دارا  بــا 
ناحیه صنعتــی و پنج منطقــه ویژه 
اقتصادی درحال بهره‌‌بــرداری، ۸۵ 
شهرک و ناحیه صنعتی تخصصی، 
۶ شهرک فناوری، ۴۰ مرکز خدمات 
فنــاوری و کســب و کار، دو مجتمــع 
خدمــات  و  اطلاعــات  فنــاوری 
نرم‌‌افــزاری، ‌۱۰۰هــزار و ۵۸ قــرارداد 
منعقــده و بهره‌بــرداری از ۴۹ هــزار 
و ۸۸۲ واحــد صنعتــی و ســه‌هزار و 
۲۷۰ واحد کارگاهی، زمینه اشــتغال 
مســتقیم ۹۹۸ هــزار و ۵۹۵ نفر را در 

سراسر کشور فراهم کرده است.

رئیــس ســازمان ملــی اســتاندارد ایــران 
گفت: جایگاه استاندارد ایران از بین ۱۲۷ 
کشــور در رتبــه ۲۲ قــرار دارد و همچنین 
توانسته است در ســال ۲۰۲۲، ۲۱۱ کمیته 
متناظــر بین‌المللــی را تشــکیل دهــد و 
۱۱ اســتاندارد بین‌المللــی را در ســازمان 
استانداردســازی جهانــی تدویــن کنــد و 
در اختیــار مدیــران قــرار دهــد.  مهــدی 
اســام‌پناه افــزود: ایــران ۱۱.۵ درصد از 
اســتانداردهای نانوتکنولوژی دنیا را در 
اختیــار دارد و امــروز بانــوان فرهیختــه 
ایرانــی توانســته‌اند از بیــن ۸۱۱ کمیتــه 
متناظر بین‌المللــی ۱۳ کمیته متناظر 
جهانــی را مدیریــت کننــد کــه رتبه کم 
نظیری اســت. او تصریــح  کرد: فعالان 
اقتصــادی در کشــور ثابــت کردنــد کــه 
تولید در کشور با همت بلند آنان انجام 
می‌گیرد و صنعتگران، صاحب منصبان 
و کارشناسان استاندارد و فرهیختگان و 
همکاران حوزه استاندارد، افسران نرم و 
کیفی جبهه اقتصادی کشور هستند و کار 
بزرگی را انجام می‌دهند و این کار نباید 
از نــگاه تیزبین مســئولان و دیگر اقشــار 
جامعه پوشیده بماند. اسلام پناه ادامه 
داد:امــروزه ایــران به جایگاهی دســت 
یافته اســت که برخی از اســتانداردهای 
ملــی را بــه برخی کشــورهای همســایه 
می‌فروشد و استانداردها پس از تدوین 
قابلیت فروش و بازار دارد و این نشــان 
از توانمنــدی نخبگانــی و قابلیت‌هــای 
ایرانیان برای تدوین استانداردهاســت. 
رئیس ســازمان ملی اســتاندارد گفت: 
کیفیت، شایستگی یک محصول است 
و اســتانداردهایی کــه تدویــن و اعمــال 
شایســتگی  آن  از  ای  درجــه  می‌شــود 
بــوده و همــه آن را دربر نمی‌گیرد و این 
که گاه گفته می‌شــود در برخی حوزه‌ها 
استانداردهای ایران سختگیرانه نیست، 

ایــن گونه نیســت بلکه اســتانداردهای 
ایران بر مبنای اقدامات و خواسته‌هایی 
که در کشــور تعریف شــده است، درجه 
ای از آن مطلوبیــت از کالا و خدمــات 

است و غایت آن نیست.
ëë رتبه نخســت ایران در ثبت نشان‌های 

تجاری
رئیس سازمان ملی اســتاندارد ایران 
گفــت: ایــن ســازمان تــاش می‌کنــد که 
هم بتواند با تدوین اســتانداردها رقابت 
سالم در بخش تولید ایجاد کند و هم در 
بخش تولید خدمات بتواند برنده باشد 
و این ســازمان از پژوهش‌ها، نوآوری‌ها و 
خلاقیت‌ها حمایت می‌کند. اســام‌پناه 
افزود: یکی از دانشگاه‌های معتبر اروپایی 
استاندارد  ۱۳۲ کشور را مورد ارزیابی قرار 
داده است که براساس گزارش سالانه این 
دانشــگاه رتبه استاندارد ایران که منتهی 
بــه ســال ۲۰۲۲ اســت ۶ پلــه ارتقــا یافته 
است که نشــان از  ارتقای رتبه استاندارد 
ایران اســت. وی ادامه داد: براساس این 
ارزیابــی بی‌طرفانه، ایــران در حوزه ثبت 
نشان‌های تجاری در بین ۱۳۲ کشور رتبه 
نخســت دنیا را دارد و نشــان می‌دهد که 
فعالان اقتصادی ایران خوب کار کرده‌اند 

اما براســاس همین ارزیابی، ایران از بین 
۱۳۲ کشــور دنیا، در کیفیــت قانونگذاری 
کــه نشــان می‌دهــد  رتبــه آخــر را دارد 
بوروکراســی و دیوان‌سالاری در کشورمان 
فعالان اقتصادی را اذیت می‌کند. رئیس 
سازمان ملی استاندارد ایران گفت: کشور 
ما در برخی شاخص‌های دیگر استاندارد 
در منطقــه خاورمیانــه جایگاه ششــم را 
دارد کــه البتــه ایــن ناشــی از مهاجــرت 
نخبگانی است که از ایران به آن کشورها 
انجام گرفتــه در حالی که جایگاه واقعی 
ایران در منطقه یکم اســت و  این مهم، 
وظیفــه دســتگاه‌های تخصصــی بویــژه 
وزارتخانه‌هــای تخصصی عضو شــورای 
عالی اســتاندارد را ارتقا می‌دهد. معاون 
رئیــس جمهــور گفــت: هیــچ دســتگاه 
اجرایی حق ندارد خارج از قانون »تقویت 
و توســعه نظــام اســتاندارد« اســتاندارد 
جدیــدی را بر فعال اقتصــادی بار کند و 
این کار تخلف اســت و قانون مزبور، این 
اجازه را به هیچ دســتگاهی نداده اســت 
که وقتی در داخل کشــور یک اســتاندارد 
کیفی مرغــوب داریم به ســمت واردات 
کالای کم کیفیت که به مراتب کیفیتش از 
کیفیت تولید داخل پایین‌تر است برویم.

راه‌اندازی پردیس‌های دانش‌بنیان در شهرک‌ و نواحی صنعتی
معاون وزیر صمت خبر داد

استاندارد ایران رتبه ۲۲ دنیا را در اختیار دارد
رئیس سازمان ملی استاندارد:

امیرحسین اسدی
مدیرکل خدمات 

کسب و کار وزارت 
صنعت، معدن و 

تجارت

 باید تأکید کرد قطعات و خودروهایی امکان ورود 
به روســیه را پیدا خواهند کرد که الزامــات کیفی و فنی در 
آنها به صورت کامل رعایت شــده باشد. اگر به دو مقوله 
عنــوان شــده توجــه مضاعف شــود بــازار روســیه دور از 

دسترس تولیدکنندگان ایرانی نخواهد بود.
 برای ورود مجدد به بازار روسیه، باید خودروهایمان 
را در روســیه به نمایش گذاشــته، شــبکه‌ خدمــات پس از 
فروش ایجاد کرده و تبلیغات ویژه کنیم تا محصولات‌مان 

را بشناسند.

 اگــر می‌خواهیم به روســیه خــودرو و قطعه 
صادر کنیــم باید نــگاه بلندمدت داشــته باشــیم و 
برای رســیدن به آن تــاش کنیم، قطعــاً با حضور 
در نمایشــگاه و امضای تفاهمنامه اتفاق مثبتی رخ 

نمی‌دهد.
 پیشــنهاد می‌شــود ایران و روســیه به دور از 
اســتانداردهای ســختگیرانه اروپا، اســتانداردهای 
خودرویــی یکدیگر را بپذیرند تــا همکاری‌های بهتر 

باشیم. شاهد  را  مؤثرتری  و 

ش
بر


