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راه و شهرسازی

سرمایه‌گذاری روسیه در دو محور ریلی کریدور شمال- جنوب
»ایران« از فعالیت‌های جدید برای رشد ترانزیت گزارش می‌دهد

 مشارکت روسیه در ساخت راه آهن رشت- آستارا و برقی‌ کردن ریل اینچه برون- گرمسار، توافق با هند برای انتقال کالاهای صادراتی از راه آهن ایران 
به مقصد روسیه و توافق ترانزیتی با کشورهای آسیای میانه، بخشی از برنامه جدید ایران برای رشد ترانزیت است

گروه اقتصادی/  دولت سیزدهم دیپلماسی 
اقتصادی خارجی خود را بر اســاس تقویت 
همــکاری در زمینه‌هــای مختلف اقتصادی 
و توســعه زیرســاخت‌های حمــل‌ و نقلــی و 
ترانزیت بین ایران و سایر کشورهای منطقه 
هدف‌گــذاری کــرده اســت. در راســتای ایــن 
غیرفعــال  بخش‌هــای  راه‌انــدازی  هــدف، 
کریدور ترانزیتی شــمال- جنــوب به عنوان 
محــور ارتبــاط تجــاری ایــران بــا منطقــه و 
همســایگان، در دستور کار دولت قرار گرفته 

است.
مهم‌ترین بخش کریدور شمال- جنوب، 
بخش ریلی آن اســت که فقط 164 کیلومتر 
پایانــی آن مانــده تــا به صورت صــد درصد 
ترانزیت ریلی را در کشور محقق کند. قطعه 
نهایی کریدور شمال- جنوب راه آهن رشت 
تا آســتارا اســت. بــا توجه به مزایــای کریدور 
شــمال- جنوب برای انتقال کالاهای روسیه 
به مقاصد مختلف، این کشور آمادگی خود 
را بــرای ســرمایه‌گذاری در ســاخت راه آهن 

رشت- آستارا اعلام کرد.
به منظور تکمیل هرچه سریع‌تر راه آهن 
رشت- آستارا، دستیار رئیس جمهور روسیه 
در مذاکره با وزیر راه و شهرســازی کشورمان 
اعلام کرد: بر اســاس دستور رئیس ‌جمهور، 
روســیه در اجرای خط آهن رشــت- آســتارا 
و برقی‌ســازی خــط اینچه برون- گرمســار و 
افزایــش ظرفیت‌هــای همکاری‌های حمل 
و نقلــی کریــدور شــمال- جنوب مشــارکت 

می‌کند.
راه‌آهن گرمسار- اینچه برون نیز بخشی 
از کریــدور ریلــی شــمال- جنــوب اســت که 
بــا برقی شــدن این خــط، کریــدور ترانزیتی 
شمال- جنوب در منطقه شمال شرق کشور 
و جذب بار کشــورهای آسیای میانه، چین و 

روسیه افزایش ظرفیت پیدا می‌کند.
رســتم قاســمی، وزیر راه و شهرسازی در 
دیدار با دستیار رئیس جمهور روسیه گفت: 

درخصــوص تکمیــل خــط آهــن رشــت- 
آســتارا، طرف روسی طرح مالی این طرح را 
ارائه کرد و مقرر شــد تا ما آن را بررسی کرده 
و نتیجه را اعلام کنیم و در مجموع مذاکرات 

بسیار مناسب بود.
قاســمی توضیح داد: هم‌اکنــون یک روز 
در میــان یک قطار روســی وارد  بندر شــهید 
رجایی می‌‌شود با این حال این امکان وجود 
دارد که در روز، پنج قطار روســی از سرخس 
وارد ایران شود که در این خصوص مذاکرات 
مفصلی انجام شــده اســت. ایــران آمادگی 
دارد تا ســطح روابط حمل و نقلی خود را با 

کشور روسیه به بالاترین سطح برساند.
وی حمل و نقل ریلی را با توجه به ویژگی 
ارزان بــودن، حمــل و نقــل انبــوه و ایمنی و 
حفــظ محیط زیســت از بهتریــن مدل‌های 
حمــل و نقــل بــرای افزایــش قابــل توجــه 
ظرفیت‌هــای ترازیــت برشــمرد و خواســتار 
استفاده از این بخش با اتصال روسیه به خط 

ریلی کریدور شمال- جنوب شد.
دســتیار  لویتیــن  ایگــور  همچنیــن 
ایــن  حاشــیه  در  روســیه  رئیس‌جمهــور 
نشســت گفت: ما بر اســاس دستور رئیس 
‌جمهــور روســیه بــرای اجــرای خــط آهــن 
رشــت- آســتارا، برقی‌ســازی خــط اینچــه 
بــرون- گرمســار و افزایــش ظرفیت‌هــای 
همکاری‌های حمل و نقلی دو کشــور ایران 

و روسیه به  ایران سفر کردیم.
در مذاکرات دوجانبه هیأت‌های روســی 
و ایرانــی مقــرر شــد تــا کارگروهی تشــکیل و 
موضوع مربوط به تکمیل خط آهن رشت- 
آســتارا نهایی و عملیاتی شود. تأکید بر سند 
حمــل و نقلی باکو و اســناد کنفرانس وزرای 
حمــل ونقــل کشــورهای آســیای مرکــزی، 
موافقتنامــه ســه‌جانبه ایــران، آذربایجان و 
روسیه و موافقتنامه دوجانبه ایران و روسیه، 
توجــه جــدی بــه مســیر ترانزیتــی ایــران در 
منطقه، افزایش حجم ترانزیت از  برنامه 15 

میلیون تنی به 50 میلیون تن و تبدیل ایران 
به‌ هاب ترانزیت منطقه از موارد مطرح این  

نشست دو جانبه بود.
فعالیــت اقتصادی روســیه در ایران و در 
حوزه‌های حمل‌ و نقل، ترانزیت و لجستیک 
مزایایــی بــرای دو طــرف دارد. کمیته‌هــای 
حمــل ‌و نقــل ایــران و روســیه هدف‌گــذاری 
۱۰ میلیــون تــن کالای ترانزیــت را تــا پایــان 
ســال ۲۰۲۰ در برنامه قرار داده‌اند. طی یک 
هدف‌گــذاری کلی ســه‌جانبه بــا آذربایجان 
و روســیه تا ســال ۲۰۳۰ حجــم ترانزیت کالا 
میــان ایــران بــا این کشــورها بــه ۱۵ میلیون 
تن می‌رســد. همچنیــن هدف‌گــذاری ایران 
و کشــورهای آســیای مرکــزی ترانزیــت ۲۰ 

میلیون تن کالا است.
در حــال حاضر بنــادر شــمالی و جنوبی 
ایــران در حال توســعه هســتند تــا جایی که 
ظرفیت بنادر کشور در شمال و جنوب، ۲۷۰ 
میلیــون تن در ســال اســت و آمادگــی برای 
سرمایه‌گذاری کشورهای دیگر در بنادر ایران 

فراهم شده است.
ایران دارای حدود ۱۲ هزار کیلومتر شبکه 
ریلــی در حــال بهره‌بــرداری بــوده و ۳ هزار 

کیلومتر شــبکه ریلی در حــال احداث نیز در 
برنامــه قرار دارد. چهار خط ریلی ســرخس 
تا بندرعبــاس، اینچه‌بــرون تــا بندرعباس، 
رشــت - بندرعبــاس و چابهار- زاهــدان در 
کریدور شمال- جنوب فعال می‌شوند. این 
در حالی است که ۶۰ هزار کیلومتر راه‌ اصلی 
جــاده‌ای در کشــور وجــود دارد کــه موجــب 
دسترسی مناســب و اتصال بنادر و مرزهای 
شــمالی ایران به سمت آب‌های آزاد جهان 

شده است.
ëë تقویــت فعالیت‌های کشــتیرانی ایران 

در هند
در راســتای رونق بخشــیدن به فعالیت‌ 
تجــاری در کریــدور شــمال- جنــوب، علاوه 
بــر بخــش ریلــی، حمل و نقــل دریایــی نیز 
برنامه‌های جدیــدی را تدارک دیده اســت. 
در همین ارتباط کشــتیرانی ایران در جهت 
رونــق هر چه بیشــتر  فعالیت‌هــای خود در 
کریدور شمال- جنوب، همزمان با فعالیت 
منظم و منســجم در بــازار روســیه، در حال 
تقویــت فعالیت خود در هند اســت. بر این 
اســاس، طی مذاکرات و با انجام توافقاتی با 
راه آهن ملی هند و تولیدکنندگان و بازرگانان 

هندی، کشــتیرانی ایران تولیــدات صادراتی 
شــرق هند در کلکته را که به وسیله راه آهن 
به بنادر غرب هند حمل می‌شوند، به وسیله 
ناوگان خود از طریق کریدور شمال- جنوب 

به روسیه و کشور‌های حوزه CIS می‌رساند.
با توجه به اینکه دولت و بازرگانان هند 
نســبت به توســعه فعالیت‌هــای بازرگانی 
خود با روسیه، کشور‌های حوزه CIS و ایران 
از طریــق کریدور شــمال- جنوب علاقمند 
هســتند، کشــتیرانی ایــران  از ماه‌هــا قبــل 
خطوط منظــم حمل کانتینــری را از بنادر 
غــرب هند بــه مقصد بنــادر جنوبــی ایران 

راه‌اندازی کرده است.
در این میان، اقدامات اجرایی و بازاریابی 
صــورت گرفتــه در جهت تقویت و توســعه 
همکاری‌ها با طرف‌های هندی برای حمل 
‌و ‌نقــل کالا‌هــای صادراتــی و وارداتــی ایــن 
کشور به روسیه و CIS آغاز شده و با توجه به 
استقبال آنها به‌سرعت در حال انجام است.

کریــدور شــمال- جنوب بهترین مســیر 
موجــود بــرای حمل‌و‌نقــل کالا بیــن هنــد و 
روسیه اســت، چراکه مدت زمان ترانزیت از 
مسیر کریدور شمال-جنوب بین ۲۰ الی ۲۵ 
روز اســت در حالی‌که حمل‌ و ‌نقل در مسیر 
کانال ســوئز به ســمت روســیه و کشــور‌های 
آســیای میانــه بیــن ۴۰ الــی ۵۰ روز زمانبــر 
اســت؛ به نحوی کــه هیچ مســیر دیگری به 
لحاظ مــدت زمان ترانزیــت و هزینه حمل 
توان رقابت با مســیر کریدور شمال- جنوب 
را برای دسترسی به بازار روسیه و CIS ندارد 
و با توجه به برنامه‌ریزی‌های صورت گرفته، 
هدف ایــن گروه کاهش زمــان ترانزیت بین 

هند و روسیه به ۱۵ روز است.
ëë امضــای قــرارداد ترانزیتی با کشــورهای 

آسیای میانه
بســیاری از محورهــای ترانزیتــی ایــران 
صــورت  بــه  جنــوب  شــمال-  کریــدور  در 
کریدورهای مشــترک با همسایگان شمالی 

بویــژه کشــورهای آســیای میانــه اســت. در 
برنامه جدید دیپلماســی اقتصادی دولت، 
ترانزیتــی  کریدورهــای  دوبــاره  فعالیــت 
قــرار  توجــه  مــورد  دریــای خــزر  در شــرق 
گرفتــه اســت. حســین یداللهــی، مدیــرکل 
امــور اقتصــادی و مناطــق ســازمان بنــادر 
»ایــران«  بــا  گفت‌وگــو  در  دریانــوردی  و 
درخصوص ارتباطات ترانزیتی با کشورهای 
آسیای میانه گفت: برنامه‌های جدید حمل 
و نقلی ایران با کشــورهای آســیای میانه در 
ارتبــاط با راه‌اندازی کریدور شــمال- جنوب 
اســت. برای رونق ترانزیت در بخش شرقی 
خــزر، فضاهایی را برای کشــورهای آســیای 
میانــه هــم در بنــادر شــمالی و هــم بنــادر 
جنوبی به صورت خــاص در بنادر رجایی و 

چابهار در نظر گرفته‌ایم.
صــورت  بــه  قراردادهایــی  گفــت:  وی 
خاص برای اســتفاده از فضای بین‌المللی 
آســیای  کشــورهای  بــا  ترانزیــت  رشــد  و 
میانــه منعقــد شــده که تا یــک مــاه آینده 
نهایی می‌شــود. بر اســاس این قراردادها، 
قراردادهایــی کــه رو بــه فســخ بــود دوباره 
فعال می‌شود. طی ماه آینده قراردادهایی 
را به کشورهای آسیای میانه رونمایی کنیم 
که عمدتاً هدف ما در این قراردادها جذب 

کالاهای ترانزیتی است.
مدیرکل امور اقتصادی و مناطق سازمان 
بنــادر و دریانــوردی افــزود: ظرفیــت بنــادر 
کشــور 280 میلیــون تن اســت کــه عملکرد 
حــال حاضر 50 تــا 60 درصــد این ظرفیت 
است. ما با تحرکات تازه دیپلماسی، تلاش 
می‌کنیــم عملکــرد بنــادر را بــه 70 درصــد 
ظرفیت برســانیم. همیشــه بایــد عملکرد  
باشــد،  ظرفیــت  درصــد   75 تــا  بنــادر70 
عملکرد را به بالای 75 درصد نمی‌رسانیم 
چون دچار چالش‌های عملیاتی می‌شویم. 
ما برنامه توسعه را در بنادر داریم و ظرفیت 

مازاد را حفظ می‌کنیم.

افزایش ۲۱ درصدی ترانزیت جاده‌ای در نیمه 
نخست ۱۴۰۱

بر اســاس اعلام وزارت راه و شهرســازی در نیمه نخســت امســال 
۵.۷ میلیــون تن کالا از کشــور ترانزیت شــده که ســهم حمل‌ونقل 
جــاده‌ای و ریلــی به ترتیــب ۲۱ درصد رشــد و ۱۵.۵ درصد کاهش 
یافته اســت. در نیمه نخســت امسال 5 میلیون و 761 هزار تن کالا 
از کشــور ترانزیت شده که نسبت به مدت مشابه سال گذشته 14.4 
درصد افزایش یافته اســت. از این میزان ترانزیت، 5 میلیون و 17 
هزار تن از طریق جاده و 744 هزار تن از طریق ریل جابه‌جا شــده 
که در بخش جاده‌ای رشد 50.8 درصدی و در بخش ریلی کاهش 
15.56 درصــدی نســبت به نیمه نخســت ســال گذشــته را نشــان 
می‌دهد. همچنین از مجموع ترانزیت زمینی 4 میلیون و 100 هزار 
تن محمولات عبوری غیرنفتی )با رشــد 17 درصد نســبت به سال 
گذشــته( و یک میلیون و 66 هزار تن محموله‌های عبوری نفتی با 

افزایش 8.4 درصدی بوده است.
تخلیــه و بارگیــری کالای ترانزیتی در بنادر کشــور نیز طی نیمه 
نخســت امســال 4.2 میلیــون تن بوده که در مقایســه بــا نیمه اول 

سال گذشته 15.6 درصد رشد داشته است.

راهکار دولت و بانک مرکزی برای کاهش زیان 
انباشته بانک‌ها

امــور  وزارت  دولتــی  شــرکت‌های  و  بیمــه  بانکــی،  امــور  معــاون 
اقتصــادی و دارایــی راهکار دولت برای رســیدگی به زیان انباشــته 

بانک‌ها را تشریح کرد.
ســیدعباس حســینی در گفت‌وگــو با ایســنا، با تأکید بــر اینکه از 
ابتــدای شــروع کار دولــت ســیزدهم بحث اصــاح ســاختار مالی 
بانک‌ها، چه بانک‌های دولتی و چه سایر بانک‌ها، به همراه بانک 
مرکزی درحال پیگیری اســت، اظهــار کرد: از جمله کارهایی که در 
ایــن راســتا درحال انجام اســت، پیگیری‌های مکرری اســت که در 
خصــوص اموال مازاد صورت گرفته اســت تــا بانک‌ها دارایی‌های 

مازاد خود را به فروش برسانند.
وی ادامــه داد: دومیــن اقــدام افزایش ســرمایه بانک‌ها اســت 
که از این طریق بتوان نســبت کفایت ســرمایه آنها را افزایش داد. 
ســومین اقدام نیز پیگیری و نظارت بیشــتر در تسهیلات پرداختی 
اســت تا در جای مناسب هزینه شود که منجر به عدم بازپرداخت 
اقســاط شــود. در کنار همه این اقدامات پیگیر مطالبات بانک‌ها از 

دولت نیز هستیم.
معــاون امور بانکی، بیمه و شــرکت‌های دولتــی وزارت اقتصاد 
با بیــان اینکه مجمــوع اقدامات مذکــور کمک می‌کند تــوان مالی 
بانک‌هــا و زیــان انباشــته آنهــا اصــاح شــود، گفــت: همچنین در 
ســاختار مدیریتی اقداماتی انجام می‌شــود و اصلاح ساختار مالی 

نیز در اصلاح ترازنامه‌ای و سود و زیان کمک می‌کند.
حســینی تأکید کرد: این اقدامات با هماهنگی بانک مرکزی در 
حال انجام اســت و تا پایان ســال قطعاً اتفاق خوبی در این زمینه 

رخ خواهد داد.

بار
اخ

 شنبه 21 آبان 1401 
 سال بیست و هشتم
 شماره 8050


