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زمانی که چین 
طرح »کمربند 

و جاده«یا 
طرح )BRI( را 

با مشارکت 
ده‌ها کشور آغاز 

کرد، ۶ کریدور 
اقتصادی برای 

آن تعریف شد. 
با توجه به اینکه 
کمربند و جاده 
چنین منطقه 

وسیعی را در بر 
می‌گیرد، این امر 
بسیار منطقی به 

نظر می‌رسید. 
با وجود تمام 

چالش‌ها و 
نیازهای متنوع در 
مناطق مختلف، 

کریدور بیشترین 
تأثیر را بر 

اقتصادهای ملی 
و منطقه‌ای دارد

 قرارگیری 70 درصد بنادر برتر جهان در شرق دور
چین در مرکز بزرگترین کریدور تجاری جهان

قاره آســـیا در مسیرهای تجاری اصلی 
قـــرار دارد زیـــرا ۷۰ درصـــد از بنـــادر 
برتـــر جهـــان در چیـــن واقع شـــده‌اند؛ 
موضوعـــی کـــه از اهمیـــت تجـــارت 
بین‌المللـــی و لجســـتیکی منطقـــه و 

چیـــن نشـــان دارد
اقتضـــای جمعیـــت هشـــت میلیاردی 
جهـــان و توســـعه ایـــن اســـت که حجم 
مبادله‌های کالا و ارز روز به روز بیشـــتر 
شـــود و البتـــه تجـــارت جهانـــی بجز در 
برخی شـــرایط خاص مانند همه‌گیری 
کرونـــا، رو بـــه افزایش بوده اســـت. در 
ســـال 1400، حجم تجارت جهانی کالا 
توســـعه یافت و به ســـطح رکورد ۲۸.۵ 
تریلیـــون دلار رســـید. ایـــن افزایـــش 
۲۵ درصـــدی نســـبت بـــه ســـال ۲۰۲۰ 
)۱۳۹۹( و ۱۳ درصدی بیشـــتر از ســـال 
۲۰۱۹ )۱۳۹۸( یعنـــی قبـــل از شـــیوع 
کرونـــا بـــوده اســـت. ایـــن در حالـــی 
اســـت کـــه در ســـال ۲۰۲۲ )۱۴۰۱( بـــه 
دلیـــل آغـــاز بحـــران اوکرایـــن، حجـــم 
مبـــادلات تجـــاری جهـــان از ۲۸.۵ بـــه 
۲۵.۳ تریلیـــون دلار کاهـــش یافـــت.

اشـــاره بـــه آمـــار و حجـــم معامله‌ها در 
جهـــان بـــه ایـــن خاطـــر اســـت کـــه بـــه 

اهمیـــت کریدورهـــا پرداختـــه شـــود 
بـــه عنـــوان نمونـــه تحقیق‌هـــای بـــه 
عمـــل آمـــده در برهـــه زمانـــی ۲۰۱۵ تا 
۲۰۱۹ )۱۳۹۴ تـــا ۱۳۹۸( بویـــژه تجـــارت 
یلیـــون دلاری کالا در ســـال  ۱۸ تر
۲۰۱۹ )۱۳۹۸( نشـــان می‌دهـــد کـــه 
کریدورهـــا نقـــش بســـزایی در تجارت 
دوطرفـــه بیـــن امریکا و چیـــن، امریکا 
و اتحادیـــه اروپـــا، اتحادیـــه اروپـــا بـــا 
 چیـــن، هنـــد، امریکای جنوبـــی و غیره 

داشته‌اند.
امـــا از نـــگاه کارشناســـان، بزرگتریـــن 
یـــدور جهـــان بـــه چیـــن ارتبـــاط  کر
می‌یابـــد کـــه »کمربنـــد اقتصـــادی 
جـــاده ابریشـــم« و »جـــاده ابریشـــم 
دریایـــی قرن بیســـت و یکـــم« در این 
راســـتا تعریف می‌شـــود؛ کریدوری که 
می‌توان آن را »از و به چین« توصیف 
کـــرد و یک طـــرف تجارت، این کشـــور 
قـــرار دارد؛ ابتکاری که هم خشـــکی و 

هـــم دریـــا را دربرمی‌گیـــرد.
زمانـــی کـــه چیـــن طـــرح »کمربنـــد و 
جاده«یـــا طـــرح )BRI( را با مشـــارکت 
ده‌هـــا کشـــور آغـــاز کـــرد، ۶ کریـــدور 
اقتصـــادی بـــرای آن تعریـــف شـــد. بـــا 

توجـــه به اینکه کمربنـــد و جاده چنین 
منطقه وســـیعی را در بر می‌گیرد، این 
امر بســـیار منطقی به نظر می‌رســـید. 
بـــا وجـــود تمـــام چالش‌هـــا و نیازهـــای 
متنـــوع در مناطـــق مختلـــف، کریدور 
بیشـــترین تأثیر را بر اقتصادهای ملی 

و منطقـــه‌ای دارد.
همـــان طـــور که اشـــاره شـــد، در طرح 
»کمربنـــد و جـــاده« توســـط ۶ مســـیر 
ترانزیـــت تعریـــف شـــده اســـت کـــه 
هـــر کـــدام دارای فرصت‌هـــای تجـــاری 
به‌فـــرد  منحصر ری  یه‌گذا ســـرما و 
هســـتند؛ ایـــن کریدورهای ششـــگانه 

عبارتنـــد از:

 چین-پاکستان
 پـــل زمینـــی جدیـــد اوراســـیا 
)چیـــن و اتحادیه اروپا را از طریق 
مغولستان، روسیه و بلاروس به 

هـــم وصـــل می‌کند(
 چین - مغولستان - روسیه

 چین-شبه جزیره هندوچین
 بنگلادش-چین-هند-میانمار

 چین-آســـیای مرکزی-آســـیای 
بی غر

 کمیســـیون اقتصـــادی و اجتماعـــی 
ســـازمان ملـــل متحـــد بـــرای آســـیا و 
اقیانوســـیه )UNESCAP( در ســـال 
۲۰۱۷ )۱۳۹۶( هـــر کریـــدور را تجزیـــه و 
تحلیـــل کـــرد و بـــه ایـــن نتیجـــه رســـید 
کـــه ســـرمایه‌گذاری بـــر طـــرح کمربند 
و جـــاده بـــرای هـــر یـــک از آنهـــا ســـود 

متفاوتـــی خواهـــد داشـــت.

کریدورهای آبی و حمل و نقل 
دریایی

صنعت کشـــتیرانی مســـئول واردات / 
صادرات مواد خام، کالاهای تولیدی، 
سوخت و مجموعه‌ای از کالاهای دیگر 
در سراســـر جهـــان اســـت. بـــا توجه به 
اینکه بیشـــتر تجـــارت جهانی از طریق 
دریـــا انجـــام می‌شـــود، کشـــتیرانی 
نقطه محـــوری تجارت جهانی اســـت.

تجـــارت بین‌الملـــل آن چیـــزی اســـت 
کـــه دسترســـی بـــه بســـیاری از کالاها 
را در سراســـر جهـــان ممکن می‌ســـازد 
وبـــه طـــور عمـــده از طریق دریـــا انجام 
می‌شـــود. لازم بـــه یادآوری اســـت که 
بیـــش از ۹۰ درصـــد تجـــارت جهانی از 

طریـــق دریـــا انجام می‌شـــود.

در ادامـــه هـــر یک از این مســـیرهای 
پنجگانـــه پرتـــردد بـــه صـــورت جـــدا 
مـــورد بررســـی و واکاوی قرار خواهند 

: گرفت
کانـــال پانامـــا فرایندهـــای تجـــاری 
عمده بین آســـیا و امریکا را تســـهیل 
مـــا ســـاحل شـــرقی  ا می‌بخشـــد 
آســـیا )خـــاور دور( و ایـــالات متحـــده 
شـــلوغ‌ترین مســـیر تجارت کشـــتی 
آن اســـت. این به عنـــوان یک نقطه 
اتصال مســـتقیم برای کشـــتی‌هایی 
اســـت کـــه بیـــن اقیانـــوس اطلس و 

اقیانـــوس آرام حرکـــت می‌کننـــد.
کانـــال پانامـــا در هر ســـفر بین ۲۰۰۰ 
تـــا ۸۰۰۰ مایـــل دریایـــی از مســـیر 
هـــر کشـــتی می‌کاهـــد. ایـــن خـــط 
کشـــتیرانی ســـاخته دســـت بشـــر، 
یـــل  ۸۰۰۰ ما ســـفر را تـــا حـــدود 
کوتـــاه می‌کنـــد و زمـــان حمـــل و 
نقـــل ۶۷ روزه را تنهـــا بـــه ۱۰ ســـاعت 
کاهـــش می‌دهـــد. ســـالانه نزدیـــک 
بـــه ۱۴۰۰۰ کشـــتی از ایـــن مســـیر 
اســـتفاده می‌کنند. در سال ۲۰۱۶ به 
 TEU ۱۴۰۰۰ کشـــتی‌های بزرگ‌تر تـــا

اجـــازه تـــردد داده‌ شـــد.
این یکی از محبوب‌ترین مســـیرهای 
تجـــاری جهـــان اســـت و همچنیـــن 
ســـریع‌ترین و کوتاه‌تریـــن مســـیر 
دریایـــی بین آســـیا و اروپا )آتلانتیک 
و اقیانـــوس هنـــد از طریـــق دریـــای 
ســـرخ( به شـــمار می‌رود. این کانال 
زمـــان عبور ۲۴ روزه را به ۱۶ ســـاعت 

کاهـــش می‌دهـــد.
کانال ســـوئز یکی از پراستفاده‌ترین 
مســـیرهای اقیانوســـی اســـت کـــه 
روزانـــه بیـــش از ۱۰۰ کشـــتی در آن 
تـــردد می‌کننـــد امـــا بـــه دلیـــل حجم 
بـــالای تجـــارت بیـــن آســـیا و اروپا به 
طور تقریبی همه کشـــتی‌های بزرگ 
پس از اولین ورود باید مستقر شده 

و در صـــف قـــرار گیرند.
 ایـــن یکـــی از دلایلـــی اســـت کـــه در 
ســـال ۲۰۲۱ به انســـداد کانال ســـوئز 
انجامیـــد و بـــه یک مانع بـــزرگ برای 
تجـــارت جهانـــی تبدیـــل شـــد. ایـــن 
کانـــال همچنیـــن باریـــک اســـت و 
نمی‌توانـــد ترافیک دوطرفه را تنظیم 
کند و باعث می‌شـــود که کشـــتی‌ها 
تـــا یـــک هفته در صـــف انتظـــار برای 

بنابرایـــن مســـیرهای تجـــاری دریایـــی 
یکـــی از عوامـــل اصلـــی در فراینـــد حمل 
و نقـــل به شـــمار می‌رونـــد. آنها شـــرایط 
و زمـــان لازم بـــرای رســـیدن بـــه مقصد و 
نیـــز قیمت‌گـــذاری را تعییـــن می‌کننـــد. 
بنابراین، همـــه بازیگـــران زنجیره تأمین 
باید بدانند که مســـیرهای تجاری اصلی 
کدامند تا از آن به نحو مطلوب اســـتفاده 
کنند. نقشـــه زیر مهمترین و اصلی‌ترین 
مســـیرهای تجاری کشتیرانی جهان را به 

نمایش می‌کشـــد.
قاره آســـیا در مسیرهای تجاری اصلی 
قـــرار دارد زیـــرا ۷۰ درصـــد از بنـــادر 
برتـــر جهـــان در چیـــن واقع شـــده‌اند؛ 
موضوعـــی کـــه از اهمیـــت تجـــارت 
بین‌المللـــی و لجســـتیکی منطقـــه و 

چیـــن نشـــان دارد.
تعجـــب آور نیســـت کـــه ببینیـــم قـــاره 
آسیا در مســـیرهای تجاری اصلی قرار 
دارد زیـــرا ۷۰ درصد از بنادر برتر جهان 
در چیـــن واقـــع شـــده‌اند؛ موضوعـــی 
کـــه از اهمیـــت تجـــارت بین‌المللـــی و 
لجســـتیکی چیـــن نشـــان دارد. با این 
پتانســـیل، چین اکنـــون تأمین کننده 
اصلی اقـــام برای تمام جهان اســـت.

مسیرهای پرتردد و مهم 
کشتیرانی در سال ۲۰۲۳ 

کدامند؟
همان طور که پیشـــتر اشـــاره شـــد، بر 
پایـــه گـــزارش »ســـازمان بین‌المللـــی 
دریانـــوردی« )IMO(، بیـــش از ۹۰ 
یـــق  درصـــد تجـــارت جهانـــی از طر
دریـــا انجـــام می‌شـــود؛ موضوعـــی که 
مســـیرهای کشـــتیرانی را به یک جنبه 
مهـــم تجـــارت تبدیـــل کرده‌اســـت. در 
ایـــن بخش، پنـــج مورد از شـــلوغ‌ترین 
مســـیرهای جهان را بررســـی می‌کنیم 
تا افراد و ســـازمان‌های متولی تجارت، 
ســـاده‌ترین و کم‌هزینه‌تریـــن مســـیر 
را برگزیننـــد، چـــرا کـــه زمـــان رســـیدن 
محمولـــه بـــه مقصـــد نهایی بـــر هزینه 

کلـــی تأثیـــر می‌گـــذارد.

 کانال پاناما )آسیا-امریکا(
 کانال سوئز )آسیا-اروپا(

 کانال انگلیس )اروپا-بریتانیا(
 تنگه دانمارک )روسیه-اروپا(

 تنگه مالاکا )داخل آسیا(

بر اســـاس گزارش »شـــورای جهانی کشـــتیرانی« )WSC( و بر اساس عملکرد 
تجاری کشـــورها در سال ۲۰۱۷، مســـیرهای تجاری برتر جهان عبارتند از:

آسیا – امریکای شمالی: 
TEU ۲۶.۵۷ میلیون

آسیا – اروپای شمالی:
TEU ۱۵.۰۶ میلیون 

آسیا – مدیترانه:
TEU ۷.۹۱ میلیون 

آسیا – خاورمیانه:
TEU ۴.۷۴ میلیون 

اروپای شمالی – امریکای شمالی:
TEU ۵.۴۰ میلیون 

آسیا – ساحل شرقی امریکای جنوبی:
TEU ۲.۰۷ میلیون 

اروپای شمالی / مدیترانه - ساحل شرقی امریکای جنوبی:
TEU ۱.۶۸ میلیون 

امریکای شمالی – ساحل شرقی امریکای جنوبی:
TEU ۱.۲۷ میلیون

 Twenty-foot Equivalent« مخفـــف TEU لازم بـــه بیـــان اســـت کـــه
Unit« یا همان »واحد معادل ۲۰ فوت« است که واحد شمارش کانتینر 
بـــر مبنـــای یک کانتینر اســـتاندارد به طـــول ۲۰ فوت به شـــمار می‌رود. )هر 

فوت معادل ۳۰٫۴۸ ســـانتی‌متر اســـت(


