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مورد نظر 
برنامه ششم 

نرسیده ایم

اخبار

 تداوم  برنامه افزایش 
عرضه خودرو

آمارهـــای تولید حاکی اســـت روندی 
کـــه دربـــاره افزایـــش تولید از ســـال 
گذشـــته آغاز شـــده بـــود، همچنان 
در ســـه ماهه نخست امســـال نیز با 
شدت بیشتری تداوم یافته و برنامه 
افزایـــش عرضـــه خـــودرو و توســـعه 
صنعت خودروی کشـــور در دســـتور 
کار اســـت. عبدالله توکلـــی لاهیجانی 
مدیـــرکل دفتـــر صنایـــع خـــودروی 
وزارت صنعـــت، معـــدن و تجـــارت 
گفـــت: از ابتـــدای امســـال تاکنـــون 
بیـــش از ۲۶۵ هـــزار دســـتگاه انواع 
خودرو در کشـــور تولید شده است. 
همچنیـــن این آمـــار در مقایســـه با 
مدت مشـــابه ســـال گذشـــته رشـــد 
 . هـــد می د ن  نشـــا ی  رصـــد د  ۴ ۸
مدیـــرکل دفتـــر صنایـــع خـــودروی 
وزارت صمت بیان  داشـــت: تاکنون 
۱۳۸ هـــزار  بـــه  همچنیـــن نزدیـــک 
دســـتگاه موتورســـیکلت در کشـــور 
تولید شـــده اســـت، به طـــوری که با 
افزایـــش عرضـــه موتورســـیکلت در 
ماه گذشته شـــاهد افت ۱۵ درصدی 
قیمت این محصـــول در بازار بودیم. 

خسارت 650 میلیون 
دلاری فرسایش بادی

رئیس اداره بیابان ســـازمان منابع 
طبیعـــی و آبخیزداری کشـــورگفت: 
ســـالانه ۶۵0 میلیون دلار خسارت 
به کشـــور از محل فرســـایش بادی 
وارد می شـــود کـــه اگـــر هزینه های 
مهاجرت هـــا را هم حســـاب کنیم، 
رقم خســـارت بزرگ تر خواهد شد.

حیـــد  و  ، رس فـــا رش  گـــزا بـــه 
جعفریـــان، رئیـــس اداره بیابـــان 
و  طبیعـــی  بـــع  منا ن  ما ز ســـا
بازدیـــد  در  کشـــور،  آبخیـــزداری 
ح هـــای  طر از  رســـانه  اصحـــاب 
بیابان زدایـــی و احیـــای مناطـــق 
کویـــری دشـــت میقان در اســـتان 
مرکزی اعلام کـــرد: در حال حاضر 
حدود 7 هـــزار هکتار نهال کاری در 
کویـــر دشـــت میقـــان از گونه های 
مختلف تاغ، آتریپلکس و قره داغ 
در ســـطح 7 هـــزار هکتار کشـــت 
شده اســـت که تأثیر بسیار خوبی 
در کنتـــرل ریزگردهـــا و همچنین 
شـــن و ماســـه های روان داشـــته و 
بـــر زندگـــی روســـتاهای همجوار و 
شـــهر اراک هم تأثیر مثبت داشته 

. ست ا

لغو مجوز پرواز 
ایرلاین های متخلف 

ره  بـــا ر د یـــی  پیما ا هو ن  زما ســـا
لغـــو مجـــوز پروازهـــای ۱0 شـــرکت 
هواپیمایـــی در برخـــی مســـیرها 
برخـــی  لغـــو مجـــوز  و همچنیـــن 
خدمـــات  وش  فـــر شـــرکت های 
ســـفر در اطلاعیـــه ای توضیح داد.

ن  ما ز ســـا مـــی  عمو بـــط  ا و ر  
هواپیمایـــی کشـــوری در خصوص 
اقدامات صورت گرفته در راســـتای 
حمایت از حقوق مســـافر و کنترل 
بـــازار فـــروش بلیـــت هواپیمـــا در 
طـــول ماه هـــای اخیـــر اطلاعیه ای 
صادر کـــرد که در آن آمده اســـت: 
از حقـــوق  در راســـتای حمایـــت 
مســـافر و رعایت دســـتورالعمل ها 
ی  نـــورد ا هو صنعـــت  نیـــن  ا قو و 
ســـتور  د و  کیـــد  تأ همچنیـــن  و 
وزیـــر راه و شهرســـازی مبنـــی بـــر 
ممنوعیت فـــروش چارتری بلیت 
در مســـیرهای هوایـــی پرترافیـــک 
تهـــران  مقصـــد  بـــه  و  مبـــدأ  ز   ا
)- مشـــهد- تبریز-اصفهان- شیراز- 
اهـــواز- بندرعبـــاس( و نیـــز تخلف 
گرا نفروشـــی برخی از شرکت های 
هواپیمایی، اقداماتی از جمله لغو 
مجـــوز ۱0 شـــرکت هواپیمایـــی در 
برخـــی از مســـیرها به عمـــل آمد. 
همچنیـــن در چهارچـــوب وظایف 
و مســـئولیت های محوله در قالب 
قانون سازمان هواپیمایی کشوری 
و سایر قوانین و مقررات موضوعه، 
نظارت هـــای لازم در خصوص الزام 
رعایت مقـــررات و بخشـــنامه های 
نرخـــی و ســـایر الزامـــات موضوعه 

صورت گرفته اســـت.

توســـط  کـــه  توســـعه  ششـــم  برنامـــه  در 
دولت هـــای یازدهـــم و دوازدهـــم تدویـــن و 
اجرا شـــد قـــرار بوده ســـهم ریـــل از حمل بار 
۳0 و مســـافر ۲0 درصـــد تا پایان برنامه باشـــد 
اما تاکنـــون این روند محقق نشـــده و بخش 
عمـــده جابه جایی بار و مســـافر در کشـــور به 
جـــاده اختصاص دارد هرچند کـــه در دوره ای 
از اجـــرای برنامه ششـــم راه نتوانســـته بود به 
ســـمت دســـتیابی به افزایش ســـهم خود از 
جابه جایی بار برســـد اما ایـــن روند خصوصاً 

پیـــش از دوره کرونا متوقف شـــد و همچنان 
ســـهم کمتر از ۱0 درصـــدی را از حمـــل بار در 

اختیار دارد.
بســـیاری از کارشناســـان بـــر ایـــن اعتقادنـــد 
که قصـــور دولـــت گذشـــته در عدم توســـعه 
زیرساخت ها و همچنین ناوگان ریلی از دلایل 
عدم دسترســـی به اهداف مشخص شده در 

برنامه ششـــم توســـعه است.
به عنـــوان مثـــال می تـــوان به عـــدم تکمیل 
خـــط آهـــن قزویـــن- رشـــت- آســـتارا اشـــاره 
کـــرد کـــه کاهلی دولـــت در خصـــوص اتصال 
خط آهـــن روســـیه- بنـــادر جنوبی ایـــران به 
خسران در توســـعه درآمدهای ترانزیت ریلی 
منجر شـــده اســـت. این در حالی اســـت که 
مبادلات روســـیه و هنـــد به ۱۱ میلیـــارد تن در 
ســـال می رســـد و ایـــران می توانســـت بخش 

مهمـــی از جابه جایی بار میان این دو کشـــور 
را از مســـیر ریلی خود بر عهـــده بگیرد ولی به 
دلیل متصل نشـــدن راه آهن رشت به آستارا 
از این درآمد سرشـــار ترانزیتی محروم شـــد.
تکمیل و توســـعه حمل و نقل ریلی به عنوان 
محور توســـعه پایدار اقتصادی در برنامه های 
کلان و بالادســـتی مـــورد تأکیـــد قـــرار گرفته 
اســـت با اینکـــه در دولت قبل شـــاهد اتصال 
برخـــی اســـتان ها بـــه شـــبکه ریلـــی بودیـــم 
امـــا مهمترین بخش توســـعه حمـــل و نقل 
ریلـــی یعنی تکمیـــل شـــبکه ترانزیتـــی برای 
اســـتفاده حداکثری از کریدور شمال-جنوب 
بـــه ســـرانجام نرســـید تـــا ســـالانه قریـــب به 
۲0 میلیـــارد دلار درآمـــد ارزی از دســـت برود. 
کارشناســـان حـــوزه حمـــل و نقـــل معتقدند 
طرح هـــای ریلی کشـــور اولویت بندی نشـــد 

به همیـــن دلیل ســـاخت برخـــی محورهای 
مهم ســـال ها به طـــول کشـــید و محورهایی 
که فعـــلاً تقاضایی در حمل بـــار به آن صورت 

ندارد احداث شـــد.
بـــا توجه بـــه راهبرد توســـعه اقتصـــادی همه 
جانبـــه کـــه دولـــت بخصـــوص در ارتبـــاط با 
منطقه در پیش گرفته است، اولویت ساخت 
و توســـعه شـــبکه ریلی از محورهـــای با درجه 
اهمیت کمتر به ســـمت محورهـــای ترانزیتی 
تغییـــر پیدا کرده اســـت. بـــر این اســـاس دو 
کریدور مهم رشت-آســـتارا و شـــلمچه-بصره 
در همکاری و مشـــارکت با دو کشـــور روسیه و 

عـــراق تعیین تکلیف می شـــود.
ایـــن روزها دولت ســـیزدهم بـــا نهایی کردن 
لایحه برنامه هفتم توســـعه و بزودی ارســـال 
آن بـــه مجلـــس، به دنبـــال تحقـــق برنامه ها 

 تکمیل کریدورهای ترانزیتی 
باقی مانده از دولت قبل

محور ترانزیتی ریلی رشت-آستارا و شلمچه-بصره بعد از سال ها معطلی تعیین تکلیف 

شد تا تحول ترانزیتی محقق شود

رونق کشاورزی در گرو کشت گلخانه ای
 کشت گلخانه ای به تسریع در تولید محصول کمک می کند و تفاوت معناداری 

با زمان تولید محصول در فضای باز دارد

گروه اقتصادی
eghtesad@irannewspaper.com

حمل و نقل

توســـعه  در  خصوصـــاً  هدف گذاری هـــا  و 
زیرســـاخت های اقتصادی اســـت که یکی از 
مهمترین بخش های زیرســـاختی و عمرانی 

کشـــور توســـعه حمل و نقل ریلی اســـت.
در خصـــوص توســـعه حمـــل و نقـــل ریلـــی 
مســـافری خصوصاً سریع الســـیر نیز به رغم 
ســـرمایه گذاری چینی هـــا در راه آهن تهران- 
اصفهان برای ســـاخت قطار سریع الســـیر، 
همچنیـــن اعـــلام آمادگـــی روس هـــا بـــرای 
ســـرمایه گذاری در برقـــی کـــردن خط آهن 
تهـــران- مشـــهد امـــا بـــه دلیـــل ناکارآمدی 
مدیران وقت وزارت راه و شهرســـازی این دو 
پروژه عظیم که می توانســـت ســـهم ریلی از 
جابه جایی مسافر را بشـــدت افزایش دهند 

هیچ گاه اجرایی نشـــدند.
همچنین کلنـــگ زنی های متعدد نمایشـــی 
احـــداث راه آهن شـــلمچه- بصره کـــه بارها 
با ســـفرهای متعـــدد مقامات وقـــت وزارت 
راه ایـــران و حمل و نقل عـــراق میان تهران 
و بغـــداد همـــراه بود هرگـــز به مرحلـــه اجرا 
نرســـید. دور ماندن ایران از کریدور شرق به 
غرب و ادامه اتصال راه آهن شـــلمچه- بصره 
بـــه اردن و ســـوریه که می توانســـت ایـــران را 
بـــه مدیترانه متصل کنـــد فضـــای ورود رقبا 
خصوصاً ترکیه را فراهم کرد و ســـبب شـــده 
تـــا عراقی ها بـــه احـــداث راه آهن بنـــدر فاو 
به ترکیـــه مایل تر از راه آهن شـــلمچه- بصره 
باشـــند. ایـــن در حالی اســـت که سیاســـت 
دیپلماســـی اقتصادی فعال دولت سیزدهم 
در مـــدت کوتـــاه توانســـته پروژه هایـــی که 
دولت گذشـــته بارها برای اجـــرای آنها تأکید 
داشـــت ولی بـــه مرحله اجـــرا نرســـید آن را 
فعال کند از جملـــه می توان به تفاهم وزارت 
راه وشهرســـازی ایران و عراق برای ســـاخت 
راه نشـــان کـــه در پـــی ســـفر های مقامـــات 
شـــرکت راه آهـــن دو کشـــور و بازدیدهـــای 
مدیرعامـــل راه آهن از مســـیر مذکوربســـته 
شـــده و نهایی شـــدن این تفاهم اشاره کرد. 
همچنین روس ها قـــرارداد ۱.۶ میلیارد دلاری 
ســـرمایه گذاری در راه آهن رشت- آستارا را در 
اردیبهشت امســـال با حضور رؤسای جمهور 

ایران و روســـیه به امضا رســـاندند.

معطلی برنامه
در برنامه ششـــم توســـعه، انتقال ۳0 درصد 
از حجم بـــار به ریل به دولت تکلیف شـــده 
بود امـــا در ســـال های اخیر با وجـــود تأکید 
سیاســـت های راهبـــردی کشـــور بر توســـعه 

حمل و نقـــل ریلی ایـــن امر محقق نشـــد.
 علی ضیایی کارشناس حمل و نقل ریلی در 
این خصوص به »ایـــران« گفت: در خصوص 
برنامه ششـــم در حوزه ریلی دو هدف گذاری 
شـــاخص داشـــتیم یکـــی اینکه یـــک درصد 
درآمـــد نفتـــی صرف توســـعه صنعـــت ریلی 
شـــود دوم اینکـــه ۲0 درصد حمل مســـافر و 
۳0 درصـــد حمل بـــار به ریل منتقل شـــود؛ 
ایـــن رقـــم )۳0 درصـــد( در خصـــوص حمل 

بـــار، منطقـــی اســـت امـــا انتقـــال ۲0 درصد 
بخـــش مســـافری بـــه حمـــل و نقـــل ریلی، 
هدف گـــذاری بلندپروازانه ای بود که بتوانیم 
این حجم از مســـافر را با ریل جابه جا کنیم. 
چـــون اصولاً ریـــل بـــرای حمل بار اســـت و 
بایـــد اولویت بـــا حمل بار باشـــد خصوصاً با 
کشورهایی که مساحتی مشـــابه ایران دارند 
و اگر به روی ریلی که بـــرای حمل بار در نظر 
گرفته شده، مسافر بیاوریم، کار جابه جایی 

بار خراب می شـــود.
وی ادامه داد: اگر ســـهم بار از ریل کم شود، 
بخـــش اعظـــم آن بـــه جـــاده منتقل شـــده 
و در مقابـــل هزینه هـــای جابه جایـــی کالا 
بشـــدت افزایش می یابـــد و از نظـــر اقتصاد 
ملـــی، 7 برابـــر بیشـــتر می شـــود. درنتیجه 
بایـــد هدف گـــذاری در تقویت حمـــل ریلی 

بار باشـــد.
وی در پاســـخ بـــه ایـــن پرســـش که تـــا چه 
میزان این هدف گذاری محقق شـــده گفت: 
ســـهم راه آهن از بار جابه جا شـــده کشور بر 
اســـاس آخرین آمـــار ۴۴ میلیون تـــن بوده 
که اگر حجم کل بار در کشـــور را ســـالانه ۵00 
میلیـــون تـــن بدانیم، لـــذا این حجـــم باری 
که در کشـــور از مســـیر ریلی منتقل می شود 
حداکثـــر ۸ تـــا 9 درصد بوده و نتوانســـته ایم 
بـــه هدف گـــذاری مورد نظـــر برســـیم؛ البته 
در ســـال های 9۶ و 97 بخـــش ریلی در حال 
دستیابی به ســـهم مورد نظر بود اما ناگهان 
روند رشـــد متوقف شـــد و مـــا هنوز بـــه آمار 

مورد نظر برنامه ششـــم نرســـیده ایم.
وی دربـــاره بخـــش مســـافری نیز گفـــت: در 
کشـــور ســـالانه یـــک میلیـــارد و ۸00 میلیون 
نفـــر جابه جا می شـــوند کـــه طبق آمـــار راه 
آهـــن تنهـــا ۳0 میلیـــون نفـــر از ایـــن میزان 
ســـفر با قطـــار جابه جا می شـــوند و نشـــان 
می دهـــد ســـهم ریـــل از مســـافر ۱.۶ درصد 
اســـت و نتوانســـته ایم به هیچ وجـــه به رقم 
هدف گذاری شـــده در برنامه ششـــم توسعه 

دســـت یابیم.
ضیایـــی دربـــاره اینکـــه آیـــا اختصـــاص یک 
درصـــد درآمـــد نفتی بـــه بخش ریلـــی  که در 
برنامه ششـــم توســـعه آمده، محقق شده یا 
نه گفـــت: تقریباً هیچ مبلغـــی از آن محقق 
نشده اســـت که نشـــان می دهد احتمالاً در 
برنامه ریزی و تصویب قوانین مشـــکل داریم 
به خصوص که در قوانین بودجه ســـنواتی، 
بعضـــاً ارقام منـــدرج در برنامه های ۵ ســـاله 
توســـعه نقض شـــده و امکان اجرایی شدن 
برنامـــه را ملغی می کنـــد. لذا ایـــن برنامه ها 
در کشـــور اجرا نمی شـــود و بایـــد در تدوین 

برنامـــه هفتم بـــه این موضوع دقت شـــود.
وی با اشـــار بـــه اهمیـــت بهره ور شـــدن راه 
آهـــن و حمـــل و نقـــل ریلی بیـــان کـــرد: تا 
زمانی کـــه افزایش راندمان را در دســـتور کار 
قرار ندهیم، امکان دســـتیابی بـــه اهداف و 
برنامه هـــای توســـعه به ســـختی امکان پذیر 
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نقش ویژه تولید محصولات کشاورزی در دوران تحریم ها

وی تأکید می کند: سال گذشته جام جهانی در قطر برگزار شد، ولی ما 
نتوانستیم نقش زیادی برای تأمین محصولات غذایی برای این کشور ایفا 

کنیم. برای موفقیت در صادرات باید زیرساخت های ریلی و پروازی در 
کشور آماده شود. تولید و صادرات محصولات غذایی و کشاورزی در زمان 

تحریم ها کمک زیادی به کشور کرده است، بنابراین باید توجه ویژه ای 
به این بخش انجام گیرد. محرابی بر ضرورت ایجاد گلخانه های به روز 
تأکید می کند و می گوید: گلخانه باید دارای سازه ای مدرن و در ارتفاع 

۱0 متری باشد تا به حفظ انرژی و کاهش مصرف سم و کود کمک کند، 
اما اکنون سقف گلخانه ها نسبتاً پایین است و در ارتفاع ۵ تا ۶ متری 
ساخته می شود که این مسأله هم در تولید اثرگذار است. وی اضافه 
می کند: کیفیت سازه گلخانه ها بسیار مهم است، به طوری که در یزد 

هنوز گلخانه های کپری با سقف ۳.۵ تا ۴ متر وجود دارند. ضمن اینکه 
ما هنوز کشت های خاکی در گلخانه ها داریم، درحالی که با بحران آبی 
روبه رو هستیم. محرابی با بیان اینکه ساخت گلخانه دارای هزینه های 

احداث سازه و سیستم کشت می شود، می گوید: باید برای راه اندازی 
گلخانه های مدرن تسهیلات بلاعوض تخصیص داده شود تا با احداث 

آنها کاهش مصرف آب به 90 درصد برسد. در صورت افزایش تعداد 
گلخانه ها می توانیم با سایر کشورها رقابت کنیم و بازار کشورهای حوزه 

خلیج فارس و روسیه و چین را در اختیار بگیریم.

بــرش

کشـــور مـــا سال هاســـت درگیـــر بحـــران 
کم آبی شده اســـت و کارشناسان همواره 
برای کاهش میزان مصرف آب بر توســـعه 
کشـــت های گلخانـــه ای در کشـــور تأکید 
از مهم تریـــن  یکـــی  زیـــرا  داشـــته اند، 
دســـتاوردهای افزایش گلخانه ها، کاهش 
میزان مصـــرف آب اســـت. بویـــژه اینکه 
در فضـــای گلخانـــه ای تبخیـــر آب کمتر از 
فضای باز انجام می گیرد و از ســـوی دیگر 
کنتـــرل آفات و بیماری ها نیـــز راحت تر از 

محیط های باز ســـنتی اســـت. 

ایـــن در شـــرایطی اســـت کـــه در فضـــای 
گلخانـــه ای آســـیب های ناشـــی از بلایای 
و  گرما زدگـــی  خصـــوص  بـــه  طبیعـــی 
از  کمتـــر  به مراتـــب  نیـــز  ســـرمازدگی 
کشت های فضای باز اســـت که می تواند 
بـــه تأمیـــن امنیـــت غذایـــی کشـــورها 

باشـــد. کمک کننـــده 
کرم رضـــا محمـــدی، بـــازرس اتحادیـــه 
گفت و گـــو  در  کشـــور  گلخانـــه داران 
بـــا »ایـــران« با اشـــاره بـــه مزایای کشـــت 
ع  گلخانـــه ای می گوید: محصـــول در مزار
باز بـــه طور معمـــول یک بار در ســـال به 
تولیـــد می رســـد، امـــا گلخانه ها ســـالانه 
چند بـــار محصـــول می دهنـــد. در فصل 
زمســـتان نمی تـــوان محصول تابســـتانی 
ع کاشـــت امـــا در گلخانه می توان  در مزار
میوه هـــای اســـتوایی را در زمســـتان هم 
بـــه تولیـــد رســـاند. در واقـــع می تـــوان از 

طریـــق گلخانـــه اقلیم تولیـــد محصول را 
هم تغییـــر داد.

وی کاهـــش مصـــرف آب در تولیـــدات 
گلخانـــه ای را یکـــی از مزایـــای ایـــن نـــوع 
کاشـــت عنـــوان می کنـــد و می گویـــد: ما 
در کشـــور به مرحلـــه ای از پیشـــرفت در 
کشـــت گلخانه ای رســـیده ایم که به جای 
خـــاک از هیدروپونیک در تولید محصول 
اســـتفاده می کنیـــم. در ایـــن روش برای 
کاشـــت نیازی به خاک نیســـت و در کویر 

هـــم می تـــوان گلخانه ســـاخت.
محمـــدی اضافه می کنـــد: مـــا اکنون به 
مرحلـــه ای رســـیده ایم کـــه در گلخانه ها 
از سیســـتم هیدروپونیـــک بازچرخـــان 
اســـتفاده می کنیـــم که در آن پســـاب آب 
وجود ندارد و آب اســـتفاده شـــده مجدداً 

مورد اســـتفاده قـــرار می گیرد. 
در ایـــن روش میزان مصـــرف آب کاهش 

چشـــمگیری پیـــدا می کنـــد و مصـــرف 
بـــه کمتریـــن انـــدازه در تولیـــد محصول 

می رســـد.
وی در تشـــریح ســـایر مزایـــای کشـــت 
گلخانـــه ای می گویـــد: کاشـــت در فضای 
بـــاز در معـــرض انـــواع آفـــات قـــرار دارد 
کـــه نیـــاز بـــه اســـتفاده از ســـموم و مواد 
شـــیمیایی را بالا می برد، اما در گلخانه ها 
می تـــوان آفات و بیمـــاری را کنتـــرل کرد 
به نحوی که اســـتفاده از ســـموم نزدیک 

به صفر برســـد.
محمـــدی بـــا اشـــاره بـــه اینکـــه تولیـــد 
محصـــول در گلخانه در حجم بیشـــتری 
امکانپذیر اســـت، می افزایـــد: یک هکتار 
گلخانـــه هیدروپونیـــک بازچرخـــان در 
یک ســـال ۵00 تـــن گوجـــه فرنگی یـــا ۴00 
تن خیار می دهـــد که برای آنها از ســـم و 
نیترات اســـتفاده نشده اســـت، در حالی 

کشاورزی

نفیسه امامی
روزنامه نگار

که در فضای باز در یـــک هکتار در طول 
یک ســـال 70 تن گوجه فرنگـــی و ۳0 تن 

خیـــار تولید می شـــود.

تفاوت معنادار تولید محصول در 
گلخانه با فضای باز

بازرس اتحادیه گلخانه داران کشور ادامه 
می دهد: کشـــت گلخانه ای به تسریع در 
تولیـــد محصـــول نیـــز کمـــک می کند و 
تفاوت معنـــاداری با زمان تولید محصول 
در فضای بـــاز دارد. به عنوان مثال فلفل 
ع اردیبهشـــت ماه کاشته می شود  در مزار
و بعـــد از ۵ ماه به تولید می رســـد، اما در 
گلخانه با توجه به اقلیـــم منطقه ۴۵ روز 

تا ۲ ماه به تولید می رســـد.
وی در پایان ســـخنانش با انتقاد از عدم 
ارتباط بـــازار با بخـــش تولید محصولات 
کشـــاورزی گلخانـــه ای می گویـــد: بایـــد 
از شـــکل  را  ســـاختار زنجیـــره تولیـــد 
جزیره ای به ســـمت یکپارچه تغییر داد. 
محصـــول  تولیـــد  و  تأمیـــن  زنجیـــره 
شـــامل تولید، فـــرآوری، بســـته بندی و 
بازار می شـــود که بـــه صـــورت جزیره ای 

فعالیـــت می کننـــد. 
بـــه همیـــن علـــت و بـــرای ارتبـــاط و 
تعامل همـــه حوزه های تولید، ســـامانه 
مهـــکا راه اندازی شـــده اســـت تـــا تمام 
گلخانـــه داران و ذی نفعـــان ایـــن بخش 
بتوانند با یکدیگر ارتباط بگیرند. کشـــور 
مـــا در شـــرایط کنونـــی دارای ۲۳ هـــزار 
هکتار گلخانه اســـت که ۲0 هـــزار هکتار 
آن فعـــال و ۳ هزار هکتـــار دیگر در حال 

تعویض کشـــت یـــا تغییرات هســـتند. 
۱۵0 هـــزار هکتـــار  هدفگـــذاری بـــرای 
گلخانه در کشـــور شده اســـت، اما نکته 
مهم بـــرای افزایـــش تولیـــد محصولات 
گلخانـــه ای، ایجاد تســـهیلات مناســـب 
برای راه اندازی و ســـهولت و بسترسازی 

در صـــادرات ایـــن محصولات اســـت.
 حســـین محرابی، مدیرعامـــل اتحادیه 
گلخانه داران و صادرکنندگان محصولات 
گلخانـــه ای دربـــاره چالش هـــای تولیـــد 
محصـــول در گلخانه هـــا بـــه »ایـــران« 
می گوید: ســـاخت گلخانه با هزینه های 
بـــالا همـــراه اســـت، بـــه عنـــوان نمونه 
هزینه ســـاخت ســـازه ۸ در ۸ بـــه ارتفاع 
۴ متر بـــا تجهیـــزات کامل بدون بســـتر 
کشـــت در هر مترمربع ۲ میلیون تومان 
و گلخانه هـــای کامـــلاً مـــدرن بـــا بســـتر 
مناســـب با ارتفاع 7 متر در هر مترمربع 
در حـــدود ۳ میلیون و ۵00 هـــزار تومان 

برآورد می شـــود.
مدیرعامـــل اتحادیـــه گلخانـــه داران و 
صادرکننـــدگان محصـــولات گلخانـــه ای 
ادامـــه می دهـــد: یکـــی از بزرگ تریـــن 
چالش هـــای مـــا در تولیـــد محصـــولات 
گلخانـــه ای با رقبا مســـأله حمـــل و نقل 

 . ست ا
ما محصولات خوبـــی تولید می کنیم اما 
زمـــان زیادی بـــرای انتقال آنها به ســـایر 
کشـــورها صـــرف می شـــود. در گذشـــته 
رایزنـــی بـــرای در اختیـــار گرفتـــن چهار 
هواپیما برای حمل محصولات کشاورزی 
انجـــام گرفت امـــا این اتفـــاق رخ نداد.
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