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خبــــر

 طرح رصد 
به ایستگاه منطقه ۱۰ رسید

رئیـــس کمیتـــه بودجه شـــورای اســـامی شـــهر 
تهران گفت: ســـرانه فضای ســـبز در شهر تهران 
۱۶/۴۳ مترمربـــع اســـت درحالیکه ایـــن عدد در 
منطقه ۱۰، تنهـــا به میزان ۲/۷ مترمربع اســـت.
ز  ا دور  دومیـــن  حاشـــیه  در  مظفـــر،  میثـــم 
بازدید‌هـــای میدانـــی طـــرح رصـــد در منطقه ده 
تهران، با اشـــاره به اینکه ۵۳ درصـــد این منطقه 
را بافت فرســـوده تشـــکیل داده، این منطقه را از 
نظر تراکـــم جمعیت دومین منطقه شـــهر تهران 
خواند و گفت: ســـرانه فضای سبز در شهر تهران 
۱۶/۴۳ مترمربـــع اســـت درحالیکه ایـــن عدد در 
منطقه ده، تنها به میزان ۲/۷ مترمربع اســـت و 
لذا می‌بایســـت به موازات بهسازی بوستان‌های 
موجود کـــه در ســـال گذشـــته این بهســـازی در 
بوســـتان آیینه در محله کارون، بوســـتان نیلوفر 
در محلـــه بریانـــک، بوســـتان مـــادر و کـــودک با 
مســـاحت ۶ هزار متر مربع در محله هفت چنار 
صـــورت گرفته، می‌بایســـت احداث ۳ بوســـتان 
جدیـــد طبق بودجـــه مصوب ســـال ۱۴۰۲ در این 

منطقه صـــورت پذیرد.
وی توســـعه و تعریـــض معابـــر منطقـــه را امـــری 
ضـــروری خواند و گفت: منطقه ده یکی از مناطق 
پرتردد و دارای گره‌های ترافیکی جدی اســـت که 
برای رفـــع این مشـــکل احـــداث و تعریض محور 
رنجبـــر حـــد فاصـــل میـــدان ریاضـــی و خیابـــان 
شـــهید نـــوروزی بـــه طـــول دو کیلومتـــر و اتصال 
آن بـــه منطقـــه ۱۷ از طریق زیرگـــذر، اصلی‌ترین 
پروژه زیرســـاختی مصوب منطقه اســـت که البته 

نیازمنـــد بیـــش از ۹۵ مورد تملک اســـت.
میثـــم مظفر با اشـــاره بـــه کمبود فضـــای پارک 
خـــودرو در محلات منطقـــه ده و مزاحمت‌های 
بیشـــماری که انبوه پارک خودرو در معابر سواره 
و پیاده شـــهری برای مردم منطقـــه ایجاد کرده 
اســـت افزود: مدیریت شـــهری در ســـال جاری 
احداث دو پارکینگ اعتماد در خیابان حســـام 
الدیـــن در زمینـــی بـــه وســـعت ۲۴۰۰ مترمربع 
و احـــداث پارکینـــگ گلســـتانی و ایجـــاد ۳۰۰۰ 
ظرفیت جدیـــد پارکینـــگ را در برنامه اجرایی 

خود دارد.
و  ماتـــی  خد ی  مجتمع‌هـــا ث  احـــدا  ، مظفـــر
فروشـــگاهی نظیر یک شعبه فروشـــگاه شهروند 
و ایجـــاد ســـه میـــدان میـــوه و تـــره را از دیگـــر 
برنامه‌هـــای ســـال جـــاری منطقه ۱۰ اعـــام کرد.

در ابتـــدا هزینـــه مســـیر 60 هـــزار تومـــان 
اعلام می‌شـــود، امـــا چند ثانیه نگذشـــته 
تا تأییـــد، نرخ بـــدون هیچ دلیلـــی تا 97 
هـــزار تومـــان هـــم بـــالا مـــی‌رود. جالب 
اینکـــه گزینه »عجله دارم« هـــم پای ثابت 
انتخاب تاکســـی‌ها ‌شده اســـت. یعنی اگر 
ایـــن گزینه را نزنید، درخواســـت شـــما به 

نـــدرت تأیید می‌شـــود.«
 آقـــای علاءالدینی هـــم با انتقاد نســـبت 
خ‌هـــا می‌گوید:»تا  به غیرمنطقی بودن نر
پیـــش ازعیـــد تا حـــدودی نرخ‌هـــا واقعی 
بود، اما الان معلوم نیســـت در شـــرایطی 
کـــه نـــه ترافیکـــی وجـــود دارد و نـــه باد و 
بورانی، چطور یک نـــرخ از 60 هزار تومان 
بـــه 95 هـــزار تومـــان افزایـــش می‌یابـــد 
و کســـی هـــم پاســـخگو نیســـت! مبنـــای 
نرخ‌گـــذاری باید برعهده نهادی گذاشـــته 
شـــود کـــه پاســـخگوی ایـــن بی‌نظمی‌هـــا 
باشـــد، وگرنه اینکه نرخ سیستمی تعیین 
شـــود و منطـــق آن هـــم معلـــوم نباشـــد، 

درســـت نیست.«
برخـــی دیگـــر از مســـافران هـــم از عـــدم 
تناســـب نرخ‌هـــا بـــا امکانات تاکســـی‌ها 
گلایـــه دارنـــد و معتقدنـــد اگر قرار اســـت 
نرخ‌ها نجومی باشـــد، پـــس باید خدماتی 
مثـــل کولـــر و راننـــده کاربلد هـــم الزامی 
شـــود. در آن ســـوی ماجرا البته رانندگانی 
هســـتند کـــه نســـبت بـــه نرخ‌هـــا و نبود 
مســـافر گلایـــه می‌کننـــد. آقـــای برهمـــن 
کاری  ســـاعت  زمانی‌کـــه  می‌گویـــد:»از 
ادارات تغییـــر کـــرده، میـــزان مســـافران 
مـــا بـــه یک‌ســـوم کاهـــش یافته اســـت، 
چراکـــه مـــردم ترجیـــح می‌دهنـــد قبل از 
شـــروع طرح‌ترافیک از خودروی شخصی 
اســـتفاده کننـــد.« او هم با انتقـــاد از نبود 
یـــک سیســـتم شـــفاف بـــرای نرخ‌گذاری 
می‌گوید:»تنهـــا چیـــزی که منظم اســـت 
تعرفـــه 15 درصدی کمیســـیون‌ها اســـت، 
وگرنـــه ماهـــم نمی‌دانیـــم چـــرا مســـیری 
مثـــل خیابان ســـلماس در یوســـف‌آباد تا 
انتهـــای آن بایـــد 15 هـــزار تومـــان تعیین 
شـــود، درحالـــی که شـــما می‌توانیـــد با 4 
مســـافر ثابت بدون سوار و پیاده شدن در 
مســـیر خطی، 40 هزار تومان درآمد کسب 
کنیـــد! یا همین مســـیر چـــرا در زمانی که 
اوج ترافیک اســـت 30 هزار تومان بیشـــتر 

» . نیست
راننـــدگان  درآمـــد  اینکـــه  بیـــان  بـــا  او 
چنـــد  ایـــن  در  اینترنتـــی  تاکســـی‌های 
روز بـــه نصـــف کاهـــش پیدا کرده اســـت، 
می‌گوید:»مـــن هـــر روز از پنج‌و‌نیم صبح 

در خیابان هســـتم، تاکســـی اینترنتی هم 
زیـــاد اســـت، امـــا هیچ‌کس درخواســـت 
نمی‌دهـــد. ایـــن کمبـــود مســـافر آنقـــدر 
جـــدی اســـت کـــه درآمـــد روزانـــه مـــن از 
900 هـــزار تومـــان بـــه حـــدود 350 هـــزار 
اینجـــا  نکتـــه  و  یافتـــه  کاهـــش  تومـــان 
اســـت کـــه نرخ‌هـــا هـــم در این ســـاعت 
بشـــدت غیرمنطقـــی اســـت. مثـــاً دیروز 
از فـــرودگاه مهرآبـــاد تا یوســـف‌آباد را 28 
هـــزار تومـــان اعـــام کـــرده اســـت. خب 
اصلاً آیـــا می‌صرفد شـــما برای ایـــن کرایه 
از پارکینـــگ خانـــه خـــارج شـــوید؟ یـــا از 
خیابان 64 یوســـف‌آباد به میدان انقلاب، 
مســـیر رفت 85 هزار تومان است و مسیر 
برگشـــت 10 دقیقـــه بعد 55 هـــزار تومان! 
ایـــن 30 هـــزار تومـــان اختـــاف در یـــک 
کیلومتر مشـــخص از چـــه منطقی پیروی 
می‌کنـــد؟ مـــا هـــم معتقدیم نرخ‌هـــا باید 

بـــا ثبات و مشـــخص باشـــد.«
ایـــن ســـردرگمی و دوگانگـــی در تعییـــن 
نـــرخ در شـــرایطی ادامـــه دارد کـــه برخی 
شـــورایی‌ها از جملـــه مهـــدی چمـــران، 
رئیـــس شـــورا راهـــکار اصلـــی را در همان 
اعمـــال نظـــر مســـتقیم شـــورا در تصویب 
کرایه‌ها می‌دانـــد. در مقابل برخی اگرچه 
مخالف صددرصد نیســـتند، اما معتقدند 
چگونگـــی اعمـــال و اجـــرای نقش شـــورا 
مهم اســـت و حتماً بایـــد توافقاتی حاصل 
شـــود. علی‌اصغـــر قایمـــی، عضو شـــورای 
شـــهر در جلســـه اخیر شـــورا به این نکته 
که مجوز تاکســـی‌های اینترنتی از ســـوی 
نهادهای حاکمیتی صادر می‌شـــود، گفته 
بود:»تاکســـی‌های اینترنتـــی کســـب‌وکار 
ملـــی هســـتند. فعالیـــت این تاکســـی‌ها 
بخشـــی نیســـت کـــه شـــورای یک شـــهر 
بتوانـــد در نرخ‌گـــذاری و رونـــد فعالیـــت‌ 
آنهـــا اعمـــال نظـــر کنـــد. بنابرایـــن نقش 
شـــوراها در کســـب‌وکارهای اینچنینی که 
در مقیاس ملی عمـــل می‌کنند و آثار آنها 
در مقیاس محلی اســـت، هنوز مشـــخص 

نشـــده است.«     
درعین حال مســـافران و راننـــدگان اصرار 
دارند هر چه زودتر معیـــار افزایش نرخ‌ها 
و نهـــاد ناظـــر بـــر اعمـــال کرایه‌هـــا مثـــل 
ســـایر تاکســـی‌ها مشخص شـــود، چراکه 
ایـــن خـــأ قیمت‌گـــذاری موجـــب شـــده 
نرخ‌هـــا روزانه و بی‌هیچ دلیـــل و منطقی 
افزایـــش یابـــد و متضـــرر اصلـــی در واقع 
مردمی هســـتند که کســـب‌وکار و ســـبک 

زندگی‌شـــان به آن وابســـته اســـت.
ســـید جعفـــر تشکری‌هاشـــمی، رئیـــس 

کمیســـیون حمل‌ونقـــل و عمـــران شـــورا 
با اشـــاره به جلســـه این کمیســـیون برای 
بررســـی و تحلیـــل وضعیت شـــرکت‌های 
مســـافربری آنلاین به درخواســـت رئیس 
شـــورای شـــهر، درباره سیاســـت شـــورا در 
برخـــورد بـــا ایـــن شـــرکت‌ها به »ایـــران« 
می‌گوید:»ایـــن شـــرکت‌ها در گام اول در 
مقایســـه با تاکســـی‌های تلفنی و خطی با 
نرخ‌های اغوا‌کننده مورد اســـتقبال مردم 
قـــرار گرفتنـــد، اما بعـــد از گذشـــت چند 
ســـال به نرخ‌هـــای عجیـــب و غریب روی 
آوردند کـــه موجـــب نارضایتی مســـافران 

شـــده است.«
او به مـــاده 9 قانـــون توســـعه حمل‌ونقل 
عمومـــی و مدیریـــت مصـــرف ســـوخت 
اشـــاره کـــرده و می‌گوید:»براســـاس ایـــن 
قانـــون مســـئولیت حمل‌و‌نقـــل مســـافر 
درون‌شهری با شـــهرداری‌ها است و نظام 
نرخ‌گـــذاری نیـــز از اختیـــارات شـــوراهای 
شـــهر اســـت، امـــا نـــوع نرخ‌گذاری‌هـــا و 
همین‌طـــور تخلفـــات راننـــدگان و حتـــی 
وضعیـــت خودروهـــا مـــورد انتقـــاد جدی 
اســـت. بنابرایـــن این موضوع در جلســـه 
شـــورا مطرح شـــد و رئیـــس شـــورا تأکید 
داشـــت تحلیلی از وضعیت شـــرکت‌های 
آنلایـــن تهیـــه کنیـــم و بـــا دســـتگاه‌های 
مرتبط نیز جلســـه بگذاریم که چرا قانون 
تاکنـــون اجرایی نشـــده، چـــون فعالیت 
آنهـــا بـــه ایـــن شـــکل نوعـــی مداخلـــه در 
کار شـــهرداری‌ها اســـت. مـــا معتقدیـــم 
نرخ‌گذاری‌ها باید متعارف و ســـاختارمند 
باشـــد و فعـــاً کار خود را شـــروع کرده‌ایم 
و در حـــال جمـــع‌آوری داده‌ها هســـتیم تا 
گـــزارش را بـــه شـــورا ارائه دهیـــم، چراکه 
روش‌های فعلـــی باید اصلاح شـــود و این 
بـــه معنـــای جمـــع‌آوری  یـــا تعطیلـــی این 

شـــرکت‌ها نیســـت.«
از زمانی که تاکســـی‌های اینترنتی نوظهور 
نامیده می‌شـــدند زمـــان زیادی گذشـــته 
اســـت. تقریبـــاً اغلـــب مـــا روزی، ماهـــی 
یا شـــاید هـــم ســـالی یک‌بـــار کارمـــان به 
ایـــن تاکســـی‌ها افتـــاده اســـت، بنابراین 
اکنون زمان مناســـبی اســـت که وضعیت 
خ‌گـــذاری آنهـــا تعیین‌تکلیـــف شـــود.  نر
بـــرای مـــردم فرقـــی نمی‌کنـــد اتحادیـــه 
کســـب‌وکارهای مجازی که مسئول صدور 
مجوز اپلیکیشـــن‌ها اســـت مرجع باشـــد 
یا شـــورای شـــهر! زمان پیک یـــا غیر پیک 
ســـفر هـــم در تعییـــن نرخ‌هـــا برایشـــان 
مهم نیســـت، آنچه مهم اســـت شفافیت 

خ‌گذاری اســـت. درتعییـــن نر

 »ایران« از سردرگمی مسافران و رانندگان تاکسی‌های اینترنتی 
در مواجهه با نرخ‌های غیرمنطقی گزارش می‌دهد

یک بام و دو هوای نرخ‌های بی قاعده

شـــورای شـــهر تهران دوباره بحث تصویب 
ی  کســـی‌ها تا یـــه  کرا خ  نـــر یـــش  فزا ا «
اینترنتـــی« زیـــر نظـــر شـــورا را بـــه جریان 
انداخـــت. ایـــن بحـــث اگرچـــه هنـــوز به 
صـــورت رســـمی اعـــام نشـــده اســـت، 
امـــا در کمیســـیون تخصصـــی تلاش‌هـــا 
بـــرای تعیین‌تکلیـــف افزایش نـــرخ کرایه 
تاکســـی‌ها زیـــر نظر شـــورای شـــهر ادامه 

دارد.
 به گـــزارش »ایـــران«، بحـــث تعیین نرخ 
کرایـــه تاکســـی‌های اینترنتـــی از همـــان 

ابتدا محـــل چالـــش و دعـــوای نهادهای 
درگیـــر بـــا موضـــوع بـــوده اســـت. از یک 
کارشناســـان شـــهری معتقدنـــد  طـــرف 
مدیریـــت حمل‌ونقل جـــزو وظایف اصلی 
شـــهرداری‌ها اســـت و این ابهـــام که نرخ 
از ســـوی شـــورای  تاکســـی‌های رســـمی 
شـــهر تصویـــب شـــود، امـــا تاکســـی‌های 
اینترنتـــی به نهاد دیگری ســـپرده شـــود، 
دوگانگـــی ایجـــاد می‌کنـــد و از آن طـــرف 
تاکســـی‌های  معتقدنـــد  دیگـــری  عـــده 
اینترنتـــی بایـــد به‌عنوان یک کســـب‌و‌کار 
اینترنتی در بســـتر مجـــازی تعیین‌تکلیف 
البتـــه  کش‌وقوس‌هـــا  ایـــن  در  شـــود. 
ایـــن نـــرخ کرایه‌هـــا اســـت کـــه بی‌هیچ 
ضابطـــه‌ای افزایـــش می‌یابـــد و ظاهـــراً 
ایـــن رانندگان و شـــهروندان هســـتند که 
بایـــد بـــرای گشـــودن ایـــن ابهـــام بـــا هم 
بـــه توافـــق برســـند؛ توافقـــی کـــه از نگاه 

مســـافران، ناعادلانـــه و به نفـــع رانندگان 
تمـــام می‌شـــود و از دیـــد راننـــدگان هیچ 
صرفه اقتصـــادی ندارد و تنها اســـتهلاک، 
قطعات فرسوده و اعصاب و روان از دست 
رفته اســـت! خانم کریمی ســـاکن یکی از 
محـــات غرب تهـــران با گلایه نســـبت به 
افزایـــش بی‌قاعـــده نرخ‌هـــا و بی‌میلـــی 
رانندگان به تأیید درخواســـت مســـافران 
می‌گوید:»مســـأله، افزایش نرخ نیســـت، 
بلکه عـــدم شـــفافیت در تعییـــن نرخ‌ها 
اســـت. شـــما نمی‌توانیـــد بـــرای هزینـــه 
ماهانه‌تـــان برنامه‌ریـــزی کنیـــد. یک روز 
کـــف قیمـــت اعـــام می‌شـــود و روز دیگر 
ســـقف قیمت و هیچ ضابطه‌ای هم وجود 
نـــدارد. مثلاً مســـیری کـــه در اســـفند‌ماه 
از ســـهروردی به اشـــرفی اصفهانـــی 52 تا 
53 هـــزار تومـــان بـــود، بعد از عیـــد به 60 
تا 100 هـــزار تومـــان افزایش یافـــت. یعنی 

حمیده امینی‌فرد
خبرنگار

گزارش خبری


