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مرکـــز پژوهش‌های مجلـــس در بیانیه 
و  صنعـــت  خصـــوص  در  سیاســـتی 
بازار خـــودرو، ضمـــن انتقاد از شـــیوه 
قیمت‌گـــذاری خودروهـــا کـــه موجب 
زیان تولیدکنندگان شـــده، خواســـتار 
تجدیدنظـــر در قیمـــت کارخانـــه‌ای 
خودروهـــا بـــرای حداقـــل یک بـــار در 

هر ســـال شـــد.
بـــازار خودرو چندین ســـال اســـت که 
ملتهـــب اســـت. یکـــی از علـــل اصلی 
التهـــاب در بازار خودرو، نصف شـــدن 
تولیـــد آن در دولت گذشـــته بـــود. به 
همین دلیل دولت ســـیزدهم گام اول 
خـــود بـــرای نجـــات صنعت خـــودرو را 
بر افزایش تولید گذاشـــت و در ســـال 
گذشـــته موفق شـــد بـــرای اولیـــن بار 
پس از چهار ســـال تولید خـــودرو را به 
بـــالای یک میلیون دســـتگاه برســـاند.
با این حال، افزایـــش قیمت خودرو در 
بازار آزاد که متأثـــر از افزایش نرخ ارز و 
غوغای ســـوداگری در بازار بـــود، ادامه 
یافـــت و نمایندگان مجلـــس با همین 
بهانـــه نیـــز فاطمـــی امین وزیر ســـابق 

صمت را اســـتیضاح کردند.
نماینـــدگان  برخـــاف مواضـــع  امـــا 
مجلـــس، اکنـــون مرکـــز پژوهش‌های 
مجلس در بیانیه سیاستی در خصوص 
صنعت و بـــازار خـــودرو، تقریبـــاً تمام 
سیاســـت دولـــت ســـیزدهم در حوزه 
خـــودرو را تأیید کرده اســـت. در حالی 
که نمایندگان مجلس، مصوبه ابتدای 
ســـال شـــورای رقابـــت بـــرای اصـــاح 
قیمـــت خودروهـــا را آماج انتقـــادات و 
بهانـــه‌ای برای اســـتیضاح وزیر ســـابق 
صمت قرار دادنـــد، مرکز پژوهش‌های 
مجلس بـــر ضـــرورت چنیـــن اقدامی 

تأکید کرده اســـت. 
زیان انباشته ۱۲۰ هزار میلیارد 

تومانی
بـــه گـــزارش روابـــط عمومـــی مرکـــز 
ی  ا ر شـــو مجلـــس  ی  هش‌هـــا و پژ
اســـامی، صنعـــت و بـــازار خـــودروی 
کشـــور از مشـــکلات مختلفی از جمله 
آشـــفتگی بازار از حیـــث قیمت و عدم 
دسترســـی مصـــرف کننده بـــه خرید 
با قیمـــت مصـــوب کارخانـــه، ایمنی و 
کیفیت نامناسب خودروهای تولیدی 
)مصرف ســـوخت، آلایندگـــی و حجم 
بالای ایـــرادات( و زیان انباشـــته حدود 
۱۲۰ هزار میلیارد تومانی دو خودروســـاز 
بـــزرگ کشـــور رنـــج می‌برد، بـــه نحوی 
کـــه ایـــن صنعت را بـــه صنعتـــی ظالم 
از دیـــدگاه مـــردم و صنعتـــی مظلوم از 
دیدگاه صنعتگران مبدل کرده اســـت. 

مرکز پژوهش‌ها علیه مجلس
راهکارهای مرکز پژوهش‌های مجلس برای ساماندهی صنعت خودرو 

کاملاً برخلاف مواضع نمایندگان مجلس در ماه‌های اخیر است

با هدف تحقق جهش تولید صورت گرفت

هم‌اکنـــون براســـاس آخریـــن آمارهـــای منتشـــر شـــده تولیـــد محصولات 
کشـــاورزی به حدود 130 میلیون تن رســـیده اســـت، با این حـــال اما وزارت 
جهاد کشـــاورزی تحقق تولید 160 میلیون تنی محصولات کشـــاورزی در افق 

1404 را در اولویـــت برنامه‌هـــای خود قرار داده اســـت.
یکـــی از راه‌هـــای تحقـــق ایـــن امـــر بـــه توســـعه مکانیزاســـیون کشـــاورزی 
برمی‌گردد، به طوری کـــه این امر می‌تواند تأثیر زیـــادی در ارتقای بهره‌وری، 
افزایش تولید محصولات اساســـی کشـــاورزی نســـبت به هر هکتار از اراضی 

و کاهش هزینه‌های کشـــاورزان داشـــته باشـــد.
طبق گفته اصناف مرتبط با کشـــاورزی سالانه 55 هزار دســـتگاه تراکتور در 
کشـــور مورد نیـــاز بخش کشـــاورزی بوده، این در حالی اســـت که در ســـال 

گذشـــته تنها 35 هزار تراکتور در کشـــور تولید شـــده است.
بنابرایـــن پر واضح اســـت که برای تحقق رشـــد تولید محصولات کشـــاورزی 
در ســـالی مزین به همیـــن نام باید تولیـــد تراکتور در کشـــور افزایش یابد.

 
تخصیص اعتبار 5 هزار میلیاردی به کشاورزان برای خرید تراکتور

 بـــه همین دلیـــل اواخر هفته گذشـــته بـــود که ســـیدابراهیم رئیســـی در 
ســـفر به اســـتان آذربایجان شـــرقی، ضمـــن بازدیـــد از خط تولید شـــرکت 
تراکتورســـازی ایران، از دو محصول جدید این گـــروه صنعتی رونمایی کرد.
تراکتور شـــالیزار و محـــور جلوی تراکتور ســـنگین و موتورهـــای صنعتی دو 
محصول جدید شـــرکت تراکتورســـازی ایران بود که با حضور رئیس‌جمهور 

رونمایی شد.
بـــه طـــوری که گفته می‌شـــود بـــا داخلی‌ســـازی تولیـــد تراکتور شـــالیزار نه 
تنها ســـالانه از خروج 15 میلیون دلار ارز از کشـــور جلوگیری می‌شـــود بلکه 
پیش‌بینی می‌شـــود از محل صادرات این نوع تراکتور، ســـالانه پنج میلیون 

دلار نیز ارز عاید کشـــور شود.
از طـــرف دیگر با دســـتیابی به تکنولـــوژی طراحی و تولید این نـــوع تراکتور 
در تراکتورســـازی، ایران نیز به جمع کشـــورهای دارنده تکنولوژی تولید این 

نوع محصول در دنیا اضافه شـــد.
رئیس‌جمهـــور همچنیـــن در حاشـــیه رونمایی از این دو محصول شـــرکت 
تراکتور‌ســـازی ایران با اشـــاره به مصوبه دولت، از تخصیص 50 هزار میلیارد 
ریـــال اعتبار برای توســـعه مکانیزاســـیون در بخش کشـــاورزی و اعطای این 

تســـهیلات به کشـــاورزان خریدار تراکتورهای ایرانی خبر داد.
 

برنامه وزارت جهاد کشاورزی برای توسعه مکانیزاسیون
پیـــش از این نیز کریـــم ذوالفقـــاری رئیس مرکز توســـعه مکانیزاســـیون و 
صنایـــع کشـــاورزی در گفت‌و‌گو بـــا »ایـــران« در خصوص آخریـــن وضعیت 
توســـعه مکانیزاســـیون کشـــاورزی گفته بود: سیاســـت مـــا در وزارت جهاد 
کشـــاورزی بهبود و ســـاماندهی ادوات کشاورزی اســـت تا توان اسب بخاری 

ع در حوزه‌هـــای مختلف تأمین شـــود. مـــزار
ذوالفقاری با اشـــاره به اینکه مکانیزاســـیون در حوزه کشاورزی فقط شامل 
تراکتور نمی‌شـــود، افزود: تراکتور برای کشـــاورزی شـــرط کاملی اســـت ولی 
کافی نیســـت ضمن اینکه کشـــاورزان از ســـال‌های گذشـــته از فرســـودگی 
تراکتـــور در کشـــور نارضایتـــی داشـــتند. نیاز بخش کشـــاورزی بـــه تراکتور 
53 هزار دســـتگاه اســـت که 20 هزار دســـتگاه آن برای تأمین اســـب بخار و 
متعادل‌ســـازی آن اســـت و مابقی برای تأمین نیاز انباشـــته مورد اســـتفاده 

قـــرار می‌گیرد.
وی افزود: یکی از تســـهیلاتی که در استان‌ها در راســـتای افزایش بهره‌وری 

در بخش کشـــاورزی پرداخت می‌شود، تســـهیلات مکانیزاسیون است.
ذوالفقاری تصریح کرد: در ســـال‌جاری مقرر شـــد در دو بـــازه زمانی 6 ماهه 
5 هـــزار میلیارد تومـــان و در مجموع تا پایان ســـال 10 هزار میلیـــارد تومان 
تســـهیلات مکانیزاســـیون به بهره‌برداران بخش کشـــاورزی تخصیص یابد.
ایـــن مقـــام مســـئول گفـــت: در بخشـــنامه 944 دســـتورالعمل پرداخـــت 
مکانیزاســـیون بانک کشـــاورزی به اســـتان‌ها مشـــکلاتی وجود داشـــت که 
در نشســـتی که با زیربخش‌ها داشـــتیم به توافقات خوبی دســـت یافتیم.

 رئیس مرکز توســـعه مکانیزاســـیون و صنایع کشـــاورزی ابراز امیدواری کرد 
تسهیلات به ســـمتی هدایت شـــود که منجر به تولید و افزایش تولید شود.
وی در پاســـخ بـــه اینکه چـــه اقداماتی برای رفـــع تأخیر تحویـــل کمباین به 
بهره‌برداران انجام شـــده اســـت، عنوان کرد: در ســـال گذشـــته برای خرید 
کمباین به صورت نقدی تمایل کمی وجود داشـــت و با پرداخت تســـهیلات 

توســـط مرکز مکانیزاســـیون بر تعداد متقاضیان افزوده شد.
ذوالفقـــاری ادامـــه داد: کمباین‌ســـازی بیش از تـــوان تولید پیـــش فاکتور 
صـــادر و به مـــرور کمبایـــن متقاضیان را تحویـــل می‌دهد کـــه از این طریق 
586 دســـتگاه کمباین پرداخت تســـهیلات شـــد و کمباین‌ها آماده تحویل 

است. شده 
وی گفت: کمباین‌ســـازی به صورت ســـه شـــیفته بـــه تولید می‌پـــردازد و در 

بازه حـــدوداً 2 ماهه محصـــول تولیدی را بـــه خریداران تحویـــل می‌دهد.
ذوالفقاری با تأکید بر اینکه کشـــاورزان از قیمـــت و کیفیت تراکتورها راضی 
نیســـتند، اظهار کرد: مســـئولیت این گرانی به عهده وزارت جهاد کشاورزی 
نیســـت زیرا ما هـــم مصرف‌کننده هســـتیم. ضمـــن اینکه توزیـــع آنها هم 
توســـط وزارت جهاد کشـــاورزی انجام نمی‌گیـــرد و گله‌مندی کشـــاورزان را 

هم درباره کمبود دســـتگاه درســـت می‌دانیم.
 ذوالفقـــاری بـــا بیان اینکه در کشـــور دو نوع تراکتور رومانیایی و فرگوســـن 
به تولید رســـیده اســـت، گفت: تراکتورهای رومانیایی در دهـــه 60 به تولید 
رســـیدند که دارای تکنولوژی ســـاده‌ای بودند و اســـب بخار آنهـــا پایین بود 
اما تراکتورهای امروز که فرگوســـن هســـتند، دارای تکنولوژی پیشرفته‌تری 

هســـتند ولی توان‌های تولیدی‌شـــان متفاوت است.
 وی در پایـــان تصریـــح کرد: عمـــر مفید تراکتور در کشـــور 13 ســـال تعیین 
شـــده که 55 درصد این ماشـــین‌های کشـــاورزی در کشور فرســـوده بوده و 

نیاز به نوســـازی دارند.
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خودروســـازی با توجـــه به بنیـــه تولید، 
روابـــط بین‌المللـــی و روندهای جهانی 
ایـــن صنعـــت، چیســـتی و چگونگـــی 
و  ی  تنظیم‌گـــر م  نظـــا هی  ند ما ســـا
ابزارهای آن )قیمـــت، واردات، کیفیت 
و...(، معمـــاری و ســـاخت نهادی نظام 
تصمیم‌گیری، چهارچوب همکاری‌های 
بین‌المللـــی، جایگاه خصوصی‌ســـازی 
و بخـــش خصوصـــی بـــرای رســـیدن به 
وضعیت مطلـــوب را با هدف هماهنگی 

سیاســـتی و نهـــادی مشـــخص کند.
 ۲( ســـاماندهی نظـــام تنظیم‌گـــری در 
صنعـــت خودرو بـــا هدف ایجـــاد پنجره 
 ۲۳ از  بیـــش  واحـــد تصمیم‌گیـــری: 
نهـــاد و ســـازمان بـــه صورت مســـتقیم 
و  خـــودر حـــوزه  در  غیرمســـتقیم  و 
ابزارهایـــی در  دارای مســـئولیت‌ها و 
راستای تنظیم‌گری هســـتند. از جمله 
مهم‌ترین نهادهایی که در تنظیم گری 
صنعت خودرو نقـــش دارند می‌توان به 
وزارت صمت، شـــورای رقابت و سازمان 
ملـــی اســـتاندارد و ســـازمان حفاظـــت 
محیط‌زیســـت اشـــاره کـــرد. بـــه منظور 
جلوگیـــری از ناهماهنگـــی در تعییـــن 
و اجـــرای سیاســـت‌ها ضـــروری اســـت 
حیطه مســـئولیت‌ها و اختیارات برخی 
از ایـــن نهادها و ســـازمان‌ها بـــه نحوی 
که تداخل وظایف در راســـتای رسیدن 
به اهـــداف مدنظر اتفاق نیفتد شـــفاف 
و یـــا مـــورد بازبینی قـــرار گیـــرد. تجربه 
شورای سیاســـتگذاری خودرو با حضور 
همـــه ذیربطان این حـــوزه و با محوریت 
وزارت صمـــت بـــا تأکیـــد بـــر لازم الاجرا 
بودن مصوبـــات آن می‌توانـــد با در نظر 
گرفتن جایگاه و نقـــش نهادهای درگیر 
در ایـــن بخش بـــا ایجاد مفاهمـــه مؤثر 
واقع شود. همچنین ســـاماندهی ابعاد 
فنـــی به نحـــوی کـــه در ارتباط بـــا دیگر 
ابعـــاد تنظیم‌گـــری از جملـــه از حیـــث 
قیمت‌گـــذاری بتواند ارتبـــاط معناداری 
برقـــرار نماید و منجر به افزایش کیفیت 

و ایمنی شـــود ضـــرورت دارد.
۳( اصلاح ســـاختار مالکیت و مدیریت 
در صنعـــت خودروســـازی بـــا تأکیـــد بر 
الزامات بـــرون و درون بنـــگاه: با وجود 
اینکـــه ســـهم دولـــت از ســـهامداری 
خودروســـازان پس از خصوصی‌ســـازی 
بســـیار کمتر شـــده و بـــه اعـــداد ۱۷/۳ 
درصـــد در شـــرکت ســـایپا و حـــدود 
۵/۷ درصـــد در شـــرکت ایـــران خودرو 
رســـیده اســـت امـــا بـــه دلیـــل اینکـــه 
شـــرکت‌های زیرمجموعه خودروسازان 
اقـــدام به خرید ســـهام شـــرکت اصلی 
نموده‌اند و همچنین بخشـــی از سهام 
خودروســـازان در اختیار شـــرکت‌های 
دولتی قرار دارد کمـــاکان دولت کنترل 
شـــرکت‌های خودروســـازی را در اختیار 
دارد. اگرچـــه خصوصی‌ســـازی یکـــی از 
راهکارهای افزایش کارایی شـــرکت‌های 
خودروســـازی و کاهـــش فســـاد اســـت 
امـــا با توجه بـــه سیاســـت‌های صنعتی 
کشـــور و همچنیـــن تجربیـــات ناموفق 
ی  کت‌ها شـــر ر  د ی  ز صی‌ســـا خصو
واگـــذاری  اســـت  وری  ضـــر رگ،  بـــز
خودروســـازان بـــه بخـــش خصوصی با 
در نظـــر گرفتـــن الزامـــات واگـــذاری در 
ســـه ســـطح برون بنـــگاه، درون بنگاه 
و زمان‌گـــذار مدنظـــر قـــرار گیـــرد. در 
راســـتای اصـــاح رابطـــه سیاســـتگذار 
بـــا شـــرکت‌های خودروســـازی رعایت 
الزامـــات برون‌بنگاهـــی شـــامل تدقیق 

چشـــم‌انداز و تدویـــن سیاســـت‌های 
توسعه صنعت خودروســـازی و برقراری 
ســـازکارهای حفظ حقوق‌ ســـهام‌داران 
خُـــرد به‌منظـــور جلوگیری از شکســـت 
واگـــذاری ضـــروری اســـت. همچنیـــن 
در راســـتای پیاده‌ســـازی تمرین‌هایـــی 
بـــرای خصوصی‌ســـازی از راهکارهایـــی 
مانند واگـــذاری مدیریت یـــک بنگاه در 
زمان‌گذار از شـــرایط فعلی به خصوصی 

می‌تـــوان بهـــره برد.
 ۴( تدویـــن چهارچـــوب همکاری‌هـــای 
بین‌المللـــی بـــا تمرکز بر شـــراکت‌های 
راهبـــردی: همـــکاری بـــا شـــرکت‌های 
بین‌المللـــی در حـــوزه صنعـــت خودرو 
می‌تواند به بهبـــود کیفیت خودروهای 
ســـاخت داخل کمک کنـــد. همچنین 
قـــرار گرفتـــن قطعه‌ســـازان داخلی در 
زنجیره تأمیـــن خودروســـازان خارجی 
می‌توانـــد میزان صـــادرات قطعـــات را 
بـــه صـــورت چشـــمگیری افزایش دهد 
و ســـطح تـــراز تجـــاری کشـــور در ایـــن 
صنعـــت را بهبود بخشـــد. در خصوص 
همـــکاری بـــا شـــرکت‌های خارجـــی و 
دارای پتانســـیل همکاری متناســـب با 
جایابـــی ایـــران در فضـــای بین‌المللی 
بایـــد بـــه ایـــن نکته توجـــه کرد کـــه در 
تدویـــن قـــرارداد بایـــد ضمانت‌هـــای 
اجرایـــی در خصوص تعهدات و اولویت 
همـــکاری در ســـطح مجموعه‌ســـازی 
خـــودرو را مدنظـــر قرار داد تـــا در عمل 
توســـعه زنجیره ارزش خودرو مبتنی بر 
مزیت‌هـــای منطقـــه‌ای و همکاری‌های 

بین‌المللـــی شـــکل گیرد.
 ۵(لزوم اســـقاط خودروهای فرســـوده 
و  بازســـازی  ح‌هـــای  طر لـــب  قا در 
نوســـازی: طی ســـالیان اخیـــر معافیت 
خودروســـازان داخلی از گواهی اسقاط 
از یکســـو و ممنوعیت واردات خودرو از 
ســـوی دیگر منجر به کاهش چشمگیر 
اســـقاط خودرو شـــده اســـت. ایـــن در 
حالی اســـت که در حال حاضر در کشور 
بیش از ۳ میلیون خودرو در مرز ســـن 
فرســـودگی هســـتند که بیانگر ضرورت 
اقـــدام جـــدی در این خصوص اســـت. 
در حـــال حاضـــر میزان مصـــرف بنزین 
کشور به بیش از ۱۱۰ میلیون لیتر در روز 
رسیده و از میزان متوسط تولید پیشی 
گرفته اســـت. بـــا توجـــه به رونـــد کند 
افزایش تولید بنزین در کشـــور و رشـــد 
ســـالانه ۵ الی ۱۰ درصدی مصرف بنزین 
در صـــورت تداوم شـــرایط فعلی کشـــور 
بـــه واردکننده بنزیـــن تبدیـــل خواهد 
شـــد. همچنین در ســـال ۱۴۰۰ میانگین 
عمـــر نـــاوگان وســـایل نقلیـــه عمومی 
بـــاری کشـــور بیـــش از ۱۹ ســـال بـــوده 
اســـت. مصـــرف ســـوخت کامیون‌های 
فرســـوده با عمـــر بالای ۲۵ ســـال در هر 
۱۰۰ کیلومتـــر حـــدود ۶۰ لیتر اســـت. به 
منظـــور کاهـــش خودروهای فرســـوده 
و جلوگیـــری از بحـــران، ضروری اســـت 
اجـــرای مـــاده )۱۰( قانـــون ســـاماندهی 
صنعـــت خـــودرو )ابلاغـــی ۱۴۰۱/۳/۲۱( 
کـــه طبـــق آن تولیدکننـــدگان خـــودرو 
موظف شـــده‌اند به ازای تولید هر چهار 
دستگاه خودرو یا موتورسیکلت، گواهی 
اســـقاط معـــادل آن را از مرکز اســـقاط 
دریافت کنند و واردکنندگان خودرو نیز 
به تناســـب مصرف و قیمت خودرو باید 
گواهی اسقاط خودروی معادل دریافت 
کنند بـــه صورت جدی پیگیری شـــود و 

در دســـتور کار قرار گیرد.

اگرچـــه طـــی ســـالیان اخیر بر شـــدت 
این مشـــکلات افزوده شـــده اســـت اما 
ناگهانی و یک شـــبه به وجود نیامده‌اند 
بلکه معلول ایـــرادات اساســـی موجود 
در ســـاختار صنعـــت و اقتصـــاد کشـــور 
به‌خصـــوص نبود اســـتراتژی مشـــخص 
و  سیاســـتی  انســـجام  )هدفگیـــری، 
هماهنگـــی نهـــادی(، ضعـــف در نظام 
و  مدیریتـــی  ســـاختار  تنظیم‌گـــری، 
ماهیت سیاســـی و اقتصادی بنگاه‌های 

بزرگ خودروســـازی هســـتند.
ناکارآمدی ابزارهای تنظیم‌گری

از این‌رو مرکـــز پژوهش‌های مجلس در 
راستای مأموریت‌های خود جلسه‌ای با 
حضور مدیران ارشـــد اجرایـــی و فعالان 
صنعت خـــودرو برگزار کرد. برآیند نکات 
مطرح شـــده در جلسه بیانگر این است 
کـــه چالش‌های چنـــد وجهـــی و چند 
لایـــه، صدای زنگ خطـــر در این صنعت 
را بلندتر از همیشـــه به گوش می‌رساند 
و لزوم چاره‌اندیشـــی فـــوری و بهنگام را 
بیش از پیش مـــورد تأکید قرار می‌دهد 
و اکنـــون چالـــش اصلی در ایـــن ارتباط 
آشـــفتگی در بازار به واســـطه ناکارآمدی 
روش  بویـــژه  تنظیم‌گـــری  ابزارهـــای 
قیمت‌گذاری اســـت. تجربه چند سال 
اخیر نشـــان می‌دهد عـــدم هماهنگی 
سیاســـت‌ها و تأخیـــر در تصمیم‌گیری 
از جملـــه مهمترین دلایل آشـــفتگی در 
بـــازار خـــودرو بـــوده اســـت. خطاهای 
موجود در شـــیوه قیمت‌گـــذاری باعث 
زیـــان تولیدکننـــدگان و کاهـــش میزان 
تولیـــد خودرو به مـــوازات تقویت هرچه 
بیشـــتر انگیزه‌های ســـودجویانه و توان 
اقتصـــادی واســـطه‌ها و در نهایت افت 
کیفیت خودروهـــای تولیـــدی و به تبع 
آن کاهش رقابت پذیری محصولات این 
صنعت بوده اســـت. به منظور توســـعه 
صنعت خـــودرو بایـــد در اولیـــن گام در 

شـــیوه قیمت‌گـــذاری کنونـــی بازنگری 
اساســـی صورت گیـــرد. لـــذا برگرفته از 
مجمـــوع مباحـــث، اقدام کوتـــاه مدت 
و فـــوری مداخـــات کارآمـــد و تعـــادل 
بخش از طریق تســـویه در بـــازار خودرو 
از طریق همسازی سیاست‌های قیمتی 
و غیرقیمتـــی بـــه شـــرح زیر پیشـــنهاد 

: د می‌شو
پیشنهادهای قابل تأمل

* قیمت تمام شـــده تولیـــد خودروهای 
داخلـــی بـــر اســـاس تجزیـــه ‌و تحلیـــل 
)آنالیز( هزینه به صورت حداقل ســـالی 
یکبـــار بـــا در نظـــر گرفتـــن هزینه‌های 
تحقیـــق و توســـعه و هزینه‌هـــای مالـــی 
مرتبط بـــا فعالیـــت تولیدی و بـــا تأیید 
حســـابرس محاســـبه شـــود. کیفیـــت 
س  ســـا ا بـــر  ی  لیـــد تو محصـــولات 
شاخص‌های شـــفاف اندازه‌گیری شده 
و میـــزان ســـود مصوب هـــر محصول بر 
اســـاس این شـــاخص‌ها تعیین شـــود.
 * همچنیـــن ضروری اســـت قراردادها و 
آنالیز قیمت قطعات در بســـتر شـــفاف 
با ملاحظـــات بعضـــاً محرمانگـــی مورد 
بازبینـــی و اصـــاح قرار گیـــرد چون این 
موضـــوع می‌توانـــد در کاهـــش قیمـــت 

تمام شـــده محصـــولات مؤثر باشـــد.
 *عرضـــه تدریجـــی بخشـــی از خودروها 
)کم تیـــراژ( بـــه قیمت‌هـــای بـــازاری به 
عنـــوان نمونـــه از طریق بـــورس کالا که 

شـــفافیت لازم را نیز دارا باشـــد.
 * بـــه منظـــور جلوگیری از ســـوداگری و 
ســـفته بازی در بـــازار خودرو اســـتفاده 
اثربخـــش از ابزارهـــای مالیاتـــی بـــرای 
تنظیم‌گـــری بهتـــر بیـــش از پیـــش مد 

نظـــر قـــرار گیرد.
 * از طرفی یکی از ابزارهای تســـویه بازار، 
واردات خـــودروی نو و کارکـــرده خارجی 
به‌صورت محـــدود و برنامه‌ریزی شـــده 
اســـت کـــه می‌تـــوان از ایـــن ابـــزار با در 

نظر گرفتن ملاحظات فنـــی و خدمات 
پس از فروش بـــا توجه به میزان ارزبری 
کمتر و بـــا اولویت خودروهـــای حمل و 
نقل همگانـــی بهره بـــرد. بـــا عنایت به 
جذابیت و سودآوری واردات خودروهای 
کارکرده و به منظور اثربخشی حداکثری 
آن، می‌تـــوان از ایـــن ابزار بـــا بهره‌گیری 
از توانمنـــدی عوامـــل شناســـنامه‌دار 
شـــبکه فـــروش در کشـــور بـــرای ایجاد 
تعادل در بازار و کاهشـــی شـــدن قیمت 
بهره بـــرد. در این روش عوامل شـــبکه 
فروش به واســـطه دریافت مشوق‌های 
تعیین شـــده )از جمله ســـهم بیشتر در 
واردات خودروهای کارکرده به تناســـب 
کنشـــگری تعادل بخـــش آنهـــا در بازار 
خودروهـــای داخلی( انگیـــزه لازم برای 
عرضه یـــک مدل مشـــخص در بـــازار و 
کاهـــش قیمـــت آن تا رســـیدن به نقطه 
بهینـــه دارد. ایـــن روش در صورتـــی که 
بتواند تعادل نســـبی در بـــازار خودروی 
وارداتی ایجاد نماید قابل تســـری به کل 

بـــازار خـــودرو خواهد بود.
 موارد قابل تحقق میـــان مدت در 

قالب ۵ توصیه راهبردی
۱( تدویـــن اســـتراتژی دارای ضمانـــت 
اجـــرا در صنعت خودروســـازی کشـــور: 
آسیب‌شناســـی‌های انجـــام شـــده در 
خصـــوص ایـــن صنعت نشـــان می‌دهد 
در صورتـــی می‌تـــوان بـــه آینـــده ایـــن 
صنعـــت در کشـــور امیـــدوار بـــود کـــه 
چیدمـــان راهکارهـــای ارائه شـــده اعم 
از نظـــام تنظیم‌گـــری، اصلاح ســـاختار 
مالکیـــت و مدیریـــت، توســـعه زنجیره، 
اصـــاح شـــیوه قیمت‌گـــذاری و... در 
قالـــب یـــک اســـتراتژی کلی بـــه عنوان 
بن‌ســـازه مرجـــع ایـــن صنعـــت در نظر 
گرفته شده و اجرایی شود. در حقیقت 
دولت در اســـتراتژی صنعت خودرو باید 
بـــا تعییـــن وضعیـــت مطلـــوب صنعت 


