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اجـــرای طرحـــی با نـــام »محلـــه الگـــو« را 
ایـــن روزهـــا از زبان مدیـــران شـــهری زیاد 
شـــنیده اید؛ طرحی کـــه قرار اســـت در فاز 
اول بـــا انتخـــاب 8 محله، نیازهـــای روزانه 
شهروندان را در همان محله برطرف کند. 
ایجـــاد محله های الگـــو در واقـــع در ادامه 
همـــان برنامه هـــای تحولـــی شـــهر تهران 
اســـت کـــه علیرضـــا زاکانی چنـــدی پیش 
وعده اش را به شـــهروندان تهران نشـــین 
داده بـــود. براســـاس این طرح، 7 ســـرانه 
اصلی مانند ســـرانه آموزشـــی، بهداشـــتی 
و فضـــای ســـبز در همـــان محلـــه الگـــو 
پیش بینـــی خواهد شـــد تا شـــهروندان از 
تردد هـــای غیرضـــروری به محـــلات دیگر 
بی نیاز شـــوند. مدیران شـــهری البته قرار 
اســـت از »محلات الگـــو« به »شـــهر الگو« 
و در نهایـــت به »شـــهروند الگو« برســـند. 
این تحـــول را هم در راســـتای برنامه هایی 
تعریـــف کرده اند کـــه می خواهـــد در روح و 
جســـم بیمار تهران تحول درمانـــی ایجاد 

. کند

 به نظـــر می رســـد محلـــه الگـــو، طرحی 
ح معـــروف »شـــهر  شـــبیه همـــان طـــر
15 دقیقـــه ای« اســـت کـــه زمانـــی بدون 
م  مفهـــو نســـت  ا تو  ، یـــی لگو ا هیـــچ 
بـــرای شـــهروندان  را  دســـترس پذیری 
پاریس نشـــین معنا کند. مدیران شهری 
البته هیچ تشـــابهی میان ایـــن دو طرح 
پیـــدا نکـــرده یا اگر هـــم الگـــو گرفته اند، 
فعـــاً از الگـــوی مـــادر حرفـــی در میـــان 
ح هـــا در  نیســـت، امـــا برآینـــد ایـــن طر
نهایت قرار اســـت به شهری کم ترافیک، 
منظم، دســـترس پذیر و با آلودگی و تردد 

کمتـــر منجر شـــود.
 شـــهری کـــه نیازهـــای هـــر محلـــه را در 
همـــان محلـــه تأمیـــن می کند و کســـی 
قرار نیســـت بـــرای یـــک خرید ســـاده از 
محلـــه ای بـــه منطقـــه دیگر ســـفر کند. 
شـــهر 15 دقیقـــه ای البته کارکـــردی فراتر 
از دسترســـی راحـــت و صرفه جویـــی در 

زمـــان دارد.
مـــردم  کـــه  معتقدنـــد  آن  طراحـــان   
بایـــد بتواننـــد بـــا یک پیـــاده روی ســـاده 
یـــا دوچرخـــه ســـواری اغلـــب نیازهـــای 
خودشـــان را در همـــان محـــل طـــی 15 
دقیقه برطـــرف کنند. ایـــن مفهوم برای 
نخســـتین بار از ســـوی شـــهردار پاریس، 
»آن هیدالگـــو« و بـــا الهـــام از دانشـــمند 
فرانســـوی - کلمبیایی »کارلـــوس مورنو« 
مطرح شـــد، امـــا بتدریـــج فراتـــر از یک 
مفهوم شـــهری ســـاده رفت و بـــه احیای 
محاتی منجر شـــد که در پس این طرح 
هویـــت خود را دوبـــاره بازتعریـــف کرده و 
به دنبال احیای ســـبک زندگـــی محله ای 
رفتنـــد. مانـــدن در محلـــه بـــرای رفـــع 
نیازهـــای ضروری البتـــه کارکرد اجتماعی 
هـــم پیدا کـــرد و بـــا دمیـــدن روح زندگی 
در محله های ســـنتی و معاصر، بســـیاری 
ترغیـــب بـــه »مانـــدن« شـــدند و جابـــه 
جایـــی در محات کاهش یافـــت. با این 

تغییـــر بـــزرگ، زمان زیادی نگذشـــت که 
محله هـــا دوبـــاره زنـــده شـــدند و نبـــض 
زندگی در شـــهرها به جـــای مناطق بزرگ 
به دســـت ســـلول های کوچک یـــا همان 
محله هـــا افتـــاد کـــه بـــا روند رو به رشـــد 
مهاجـــرت به کانشـــهرها و بار ســـنگین 
ترددهـــای درون شـــهری بـــه فراموشـــی 

ســـپرده شـــده بودند.
 بـــا ایـــن توصیـــف، ایـــده شـــهرهای 15 
دقیقـــه ای بـــا هـــر هـــدف و اســـتدلال و 
بهانـــه ای که طراحی شـــده بـــود، زندگی 
جریـــان  بـــه  دوبـــاره  را  محله هـــا   در 

انداخت.
 برخی هـــا البتـــه اســـم آن را بـــا عناویـــن 
مـــدرن شـــهری در آمیختند و از ســـبک 
زندگـــی هوشـــمند و برنامه ریزی شـــهری 
بر پایـــه فناوری هـــای نوین خبـــر دادند. 
واقعیت در پس پرده این ایده، اما همان 
احیـــای محاتی بـــود که بی دلیل ســـر از 
 جغرافیـــای شـــهری مـــا در نیـــاورده بود!

انتخاب یا اجبار؟
کـــه ســـفر  بـــه »تهـــران«  از »پاریـــس« 
کنیـــم، حتـــی اگـــر یادمـــان بـــرود که در 
15 دقیقـــه کمتر یا بیشـــتر، به کـــدام نیاز 
ضروری مـــان در محله مـــان رســـیده ایم، 
بـــا ایـــن واقعیت تلـــخ مواجه می شـــویم 
کـــه ما حتـــی اگـــر همـــه ســـرانه هایمان 
هـــم تأمیـــن شـــده باشـــد، چنـــدان در 
انتخـــاب محلـــه و ماندگار شـــدن در آن 
نقش نداریم! شهرســـازی مـــدرن اگرچه 
در ظاهـــر راحتی و آســـایش را برایمان به 
ارمغـــان آورده، امـــا در باطـــن آن، اجبار 
بـــه انتخـــاب محلـــه ای نهفته اســـت که 
در اصـــل »دوســـتش نداریـــم«. حالا اگر 
از تعـــداد زیـــادی از شـــهروندانی کـــه در 
تهران مســـتأجرند، بپرســـید چـــرا محل 
زندگی تـــان از محـــل کارتـــان فاصله دارد 
یـــا چـــرا در محلـــه ای زندگـــی می کنیـــد 
کـــه از دسترســـی و امکانـــات مناســـب 
شـــهری دور اســـت، جوابشـــان تقریبـــاً 
قابل حدس اســـت. ما در تهـــران امروز 
محلـــه ای را انتخـــاب می کنیـــم کـــه بـــا 
جیب مـــان همخوانـــی داشـــته باشـــد. 
برایمـــان »هویت محله ای«، »احســـاس 
تعلـــق خاطـــر«، »ســـرانه فضای ســـبز«، 
»درمانگاه«، »کلینیک« ، »بیمارســـتان« ، 
»مدرسه« ، »بوستان« و... بی معناست. 

تـــا  ه  شـــد جـــب  مو کـــه  قعیتـــی  ا و
تهران نشـــین های ایـــن روزهـــا، چندان 
اهمیتـــی برای ســـرانه های در دســـترس 
قائـــل نشـــوند، در واقـــع گرانی مســـکن 
و اجاره بهـــا همـــان علت هایـــی اســـت 
کـــه آنهـــا را از مرکزی تریـــن نقطه شـــهر 
اســـت.  کـــرده  پرتـــاب  حاشـــیه ها  بـــه 
برخـــاف شـــهروندانی که ســـاکن اغلب 
کانشـــهرهای دنیـــا هســـتند، در تهران 
مـــردم به دنبـــال مناطقی می رونـــد که از 

عهـــده اجـــاره ماهانـــه اش برآینـــد. 
به گفته برخی کارشناســـان »شـــاید بهتر 
اســـت قبل از آنکـــه با ایجـــاد محله های 
و  نه ها  ســـرا یـــع  توز ل  نبـــا به د لگـــو  ا
پراکندگی متناســـب امکانات و خدمات 
برویـــم، از قاعـــده شـــهرهایی پیـــروی 
کنیـــم کـــه ســـاکنانش بـــرای انتخـــاب 
محل کارشـــان تـــا خانه با یک حســـاب و 
کتاب سرانگشـــتی، نزدیک ترین محله را 
انتخـــاب می کنند. چراکه آنهـــا می دانند 
هزینه هـــای رفـــت و آمـــد بیـــش از آن 
هزینه ای اســـت کـــه باید بـــرای اجاره بها 
بپردازنـــد.« ایـــن را شـــهروندی می گوید 
که 5 سال اســـت، ســـاکن دوبی امارات 

شـــده است.
شـــاخص  مهم تریـــن  «  : می گویـــد و  ا  
انتخاب مســـکن برای مستأجرها، محله 
اســـت. ما به ســـراغ محله ای می رویم که 
به محل کارمان و امکانات رفاهی نزدیک 
باشـــد. در غیر این صورت مناطق زیادی 
وجـــود دارد کـــه می توانیـــم بـــا هزینه به 
مراتب کمتـــر در آن زندگـــی کنیم. البته 
دسترســـی به خدمات هم در آن مناطق 
تا حدودی تأمین شـــده، اما بعد مسافت 
 خانـــه تا محـــل کار برای ما مهم اســـت.«

ساکنان ناکجاآبادها
علیرضـــا زاکانـــی چندیـــن بـــار بـــا اعام 
اینکـــه در تهـــران 51 درصد مســـتأجرند 
کـــه بیشـــتر حقوقشـــان را پـــای اجـــاره 
می دهنـــد، بـــه وعده هایـــی بـــرای حـــل 
مشـــکل اجاره داری در تهران اشاره کرد. 
او قول داده که بـــا برنامه ریزی هایی این 
مشکل برطرف می شـــود و ایده تأسیس 
ســـازمان اجـــاره داری هـــم مطرح شـــده 
که ظاهـــراً قرار اســـت مســـئولیت کار بر 
عهده شـــهرداری تهران گذاشـــته شـــود! 
البتـــه شـــهرداری تهـــران همین حـــالا با 

تشـــکیل قرارگاه جهادی مسکن و اعام 
طرح هـــای جدیـــد مثل مســـکن ارزان و 
فـــروش متری به ســـراغ این مســـئولیت 
رفته اســـت، امـــا اینکـــه در نهایـــت آمار 
اجاره نشـــین ها در تهران بـــه چند درصد 
کاهش پیـــدا می کند و آیا اصـــاً این بازار 
نابسامان، ســـامان خواهد گرفت یا نه را 
باید زمانی پرســـید که مـــردم در انتخاب 
 محله شـــان دستشـــان باز شـــده است.
در تهـــران امـــروز حـــالا بیـــش از 370 
محلـــه وجـــود دارد کـــه جـــز تعـــدادی 
»ســـنگلج«،  مثـــل  معروف ترین هـــا  از 
»عودلاجـــان«، »تجریـــش« و »دربنـــد و 
درکه« معمولاً کســـی از هویـــت و اصالت 

محله هـــا چنـــدان آگاه نیســـت.
 مـــردم می داننـــد ســـاکن کـــدام منطقه 
شـــهری هســـتند، حتی در ادبیات شـــان 
هـــم مثـــاً از »ســـاکن محلـــه حصـــارک 
هســـتم« اســـتفاده می کننـــد، امـــا جـــز 
محله هـــا  یر  ســـا  ، صیـــل ا ی  محله هـــا
برایشـــان چنـــدان حـــس و حـــال محله 
بودن، را ندارد. این را البته باید از نســـل 
جدیدی پرســـید که هویت محله چندان 
برایـــش تعریـــف نشـــده! در حالـــی کـــه 
اساســـاً می توان با مداخاتـــی در همین 
محله هـــای موجود، با ایجاد ســـرانه های 
مورد نیـــاز، حس تعلق خاطر بـــه محله را 
به فرهنگ شهرنشـــینی مـــردم برگرداند. 
این ایده ای اســـت که این روزهـــا از زبان 
کارشناسان و جامعه شناسان شهری هم 

زیاد شـــنیده می شـــود. 
ایجـــاد  ز  ا قبـــل  کـــه  معتقدنـــد  آنهـــا 
محلـــه  مفهـــوم  بایـــد  الگـــو،  محـــات 
 بـــرای شـــهروندان بـــاز تعریـــف شـــود.

 
پراکندگی نامتوازن امکانات در 

محله ها
محلـــه  در  ســـال   10 معدنـــی،  خانـــم 
شـــمس آباد ســـاکن بـــوده، اما حـــالا به 
علت گرانی اجاره خانـــه به محله دیگری 
کـــوچ کـــرده اســـت. او می گویـــد: »بـــه 
محله مـــان عادت کـــرده بـــودم و همین 

برایـــم کافـــی بود.
 اگرچـــه مدرســـه دختـــرم در منطقـــه ای 
دیگـــر قرار داشـــت و اگر هـــم کار درمانی 
جـــدی داشـــتیم، بایـــد بـــه نزدیک ترین 
لت  ســـا ر ن  بـــا خیا ر  د ن  ســـتا ر بیما

 . می رفتیـــم

از میـــدان  بـــرای خریـــد میـــوه  حتـــی 
تره بـــار هـــم بایـــد از خودروی شـــخصی 
اســـتفاده می کردیـــم امـــا فضـــای محلی 
و  رکـــت  ما پر  ســـو بـــه  سترســـی  د و 
آرایشـــگاه و خریدهـــای ضـــروری وجـــود 
 داشـــت و پـــارک هـــم نزدیکمـــان بود.«
شـــهروند دیگـــری کـــه ســـاکن محلـــه 
یوســـف آباد تهـــران اســـت هـــم معتقد 
از مـــا هنـــوز تعریـــف  اســـت: »خیلـــی 
ســـرانه ها را نمی دانیـــم، چـــه برســـد به 
اینکه بخواهیـــم بگوییم خوب اســـت یا 
بد. مثـــاً در یـــک محله، چندیـــن پارک 
در کنـــار هـــم ســـاخته شـــده و یـــا انواع 
وســـایل حمل و نقل عمومی وجود دارد 
اما چنـــد خیابـــان بالاتر خبـــری از هیچ 

نیســـت. کدام 
 بـــرای خـــود مـــن هم ســـؤال اســـت که 
چـــرا در یک محلـــه امکانـــات و خدمات 
اینقدر نامتناســـب توزیع شـــده و یا اصاً 
مـــدارس و امکانات خوب در دســـترس 
مناطـــق شـــمالی تهـــران اســـت. خـــب 
چگونـــه می خواهنـــد ایـــن نابرابـــری را 
توجیـــه کنند وقتی شـــما به اجبـــار باید 
بـــرای دسترســـی بـــه یـــک بیمارســـتان 
فوق تخصصی کیلومترها دورتر از منطقه 
خودت ســـفر کنی؟! البته در چند ســـال 
گذشـــته امکانـــات خوبـــی در هـــر نقطه 
توزیع شـــده امـــا بازهم اگـــر بخواهیم در 
ســـطح محله بـــه آن نگاه کنیـــم، کافی و 
عادلانه نیســـت.« علی اکبری، شـــهروند 
ســـاکن غـــرب تهـــران از نبـــود حمـــل و 
نقـــل عمومـــی در غـــرب گایـــه کـــرده و 
می گویـــد: »برخاف شـــرق، دسترســـی 
به مترو در غرب بســـیار ســـخت اســـت 
و شـــهرک های جدیـــد و فاقـــد امکانات 
باعث شـــده تا ما برای هر نیـــاز ضروری، 
کیلومترها از محله مـــان فاصله بگیریم. 
البتـــه اصـــاً نمی دانیـــم این شـــهرک ها 
محله محســـوب می شـــوند یا نـــه! چون 
حتـــی همســـایه بغل دســـتی مان را هـــم 
نمی شناســـیم، در حالـــی کـــه در ذهـــن 
مـــن یـــک محلـــه بـــا اهالـــی اش تعریف 
 می شـــوند و نـــه فقـــط بـــا امکاناتـــش.«
بـــرای اینکـــه تهـــران بـــه یـــک شـــهر 15 
دقیقـــه ای تبدیل شـــود، باید قبـــل از هر 
چیـــز به ســـرانه حمل و نقـــل توجه کرد. 
اینکـــه اســـتانداردها چه می گویـــد البته 
شـــهر به شـــهر و کشـــور بـــه کشـــور فرق 
می کنـــد. مثـــاً در آلمـــان حمـــل و نقل 
منظـــم باعـــث شـــده تـــا حتـــی ثانیه ای 
تأخیر هم به عنوان یـــک بی نظمی ثبت 
شـــود. امـــا مهم تریـــن نکته ای کـــه باید 
بـــه آن توجه کـــرد، پراکندگی متناســـب 
و متـــوازن حمـــل و نقـــل عمومـــی حتی 
در روســـتاها و شـــهرهای کوچک است. 
شـــما از طریق وب ســـایت ها نرخ بلیت 
و زمان و نوع وســـیله را به راحتی انتخاب 
می کنیـــد و در نهایـــت بـــدون دردســـر و 
صرف وقت و هزینه زیـــاد به مقصد مورد 

نظرتان می رســـید. 
در آلمان »یو بان« یـــا همان مترو عاوه 
بـــر مرکز شـــهر به طور کامل حومه شـــهر 
را هم پوشـــش می دهـــد. همچنین برای 
مســـیرهای بیـــن شـــهری »اس بان« هـــا 
یا خطـــوط ریلـــی طراحـــی شـــده اند که 
در شـــهرهای بـــزرگ و کوچک ایســـتگاه 
دارنـــد و راحتـــی و دسترســـی عمومـــی 
را در اولویـــت کارشـــان قـــرار داده انـــد. 
در تهـــران امـــا وضعیـــت کمـــی متفاوت 
اســـت. شـــهروندان زیادی کـــه در غرب 
ایـــن کانشـــهر ســـاکنند، معتقدنـــد که 
بـــرای اســـتفاده از متـــرو بـــا مشـــکات 
از  اگـــر بخواهیـــم  زیـــادی مواجهنـــد و 
ایســـتگاه های مرکـــزی صرفنظـــر کنیم، 
بـــه  دوری مناطـــق مســـکونی  معمـــولاً 
تـــا برخـــی  ایســـتگاه ها موجـــب شـــده 
عطای متروسواری را به لقایش ببخشند 
و از وســـیله شـــخصی اســـتفاده کننـــد. 
اما ســـؤال این اســـت؛ چـــرا ما هنـــوز در 
 توزیـــع ایســـتگاه ها با ضعـــف مواجهیم؟

 
محرومیت غربی ها نسبت به 

شرقی ها
مســـعود درســـتی مدیرعامـــل شـــرکت 
بهره برداری متروی تهـــران و حومه برای 
این ســـؤال البتـــه جواب مناســـبی دارد. 
او بـــه »ایـــران« می گویـــد: »نقشـــه های 
اولیه متـــروی تهران به پیـــش از انقاب 
و زمانـــی کـــه شـــهر از نظـــر افقی تـــا این 
اندازه گســـترده نشـــده بود، برمی گردد؛ 
بـــرای همیـــن طبیعـــی اســـت در نقاطی 
کـــه در دهه هـــای اخیر گســـترش یافته 

مثـــل جنـــت آبـــاد، جانمایـــی امـــروزی 
صـــورت نگرفتـــه باشـــد. در حالـــی کـــه 
پوشـــش 7 خـــط فعلـــی مترو در شـــرق 
 و مرکـــز تهران تقریباً مناســـب اســـت.«
درســـتی تأکیـــد می کند کـــه ضریب نفوذ 
متـــرو در غـــرب کمتـــر از شـــرق و مرکز 
اســـت و مناطقـــی از تهـــران مثـــل ۲1 و 
۲۲ در ایـــن زمینه دچـــار ضعف اند و این 
 نکته ای اســـت که نمی توان کتمان کرد. 
با وجـــود این باید پرســـید که چـــرا برای 
گســـترش متروی تهران به ســـمت غرب 
تاکنـــون فکـــری نشـــده و آیـــا ســـاخت 
خطـــوط جدیـــد هـــم قـــرار نیســـت این 
خلأ مطالعاتی را پوشـــش دهد؟ درستی 
معتقـــد اســـت کـــه بـــا ســـاخت ۴ خط 
جدید مترو )یعنی ۸،۹،10،11( در آینده تا 
حد زیـــادی این نیاز برطرف می شـــود اما 
اگر بخواهیـــم بگوییم که تهـــران به یک 
شـــهر 15 دقیقه ای از نظر ســـرانه حمل و 
نقـــل عمومـــی تبدیل خواهد شـــد یا نه؟ 
جـــواب آن بـــه بررســـی دقیق تـــر و یـــک 
مطالعـــه علمـــی همه جانبه نیـــاز دارد! و 
البتـــه بایـــد صبر کـــرد تا ایـــن ۴ خط هم 

اضافه شـــوند. 
در این صورت شـــاید در کنـــار مدل های 
دیگـــر حمـــل و نقـــل مثـــل »بی آرتـــی« 
بـــرای  را  تهـــران  بتـــوان  »ترامـــوا«  و 
کـــرد! دســـترس پذیرتر   شـــهروندانش 
در حال حاضـــر روزانه در تهـــران حدود 
یک میلیـــون و ۸00 هـــزار تـــا دو میلیون 
نفـــر از طریق متـــرو جابه جا می شـــوند. 
درســـتی تأکید می کند که اگـــر همین 7 
خـــط موجود هـــم تکمیل شـــوند )یعنی 
توســـعه شـــمالی و جنوبی خط ۶ در کنار 
تکمیـــل خـــط 7 اتفـــاق بیفتد( ســـرانه 
حمل و نقل عمومی بهبـــود پیدا خواهد 
کرد. با وجود این نمی تـــوان از دو نقصی 
چشم پوشـــی کرد که هم اکنـــون متروی 
تهـــران بـــا آن مواجـــه اســـت؛ »کمبـــود 
نـــاوگان به اندازه کافی« و »عدم پوشـــش 
100 درصـــدی« دو دلیـــل اصلـــی وضعیتی 
اســـت کـــه مـــا امـــروز در تهـــران بـــا آن 

 . جهیم ا مو
درســـتی معتقد اســـت کـــه اگـــر این دو 
ضعف جبران شـــود، میـــزان جابه جایی 

مســـافر چندیـــن برابر خواهد شـــد.
لعـــات  مطا ر  د «  : می کنـــد کیـــد  تأ و  ا  
مربوط بـــه 11 خط متـــرو کـــه زمانبندی 
شـــده،  تعییـــن   1۴۲0 ســـال  بـــرای  آن 
 1 0 تـــا   7 نـــه  ا وز ر یـــی  به جا جا د  عـــد
 میلیـــون نفر تخمین زده شـــده اســـت.«
امـــا پـــای ایـــن ۴ خـــط بالاخـــره کـــی به 
تهـــران بـــاز می شـــود؟ تـــا پیـــش از دوره 
جدیـــد مدیریـــت شـــهری قرار بـــود این 
خطـــوط طـــی ۲0 ســـال ســـاخته شـــوند 
امـــا علیرضـــا زاکانی شـــهردار تهران قول 
داده کـــه بـــا کمـــک دولـــت و تقویـــت 
نـــاوگان طـــی 7 تـــا ۸ ســـال آینـــده ایـــن 
شـــبکه تکمیـــل شـــود. البتـــه شـــروطی 
هـــم اعـــام شـــده و آن، همـــان تزریـــق 
. اســـت و  متـــر خطـــوط  بـــه   نـــاوگان 

درســـتی هـــم معتقد اســـت که امـــروزه 
ســـبک زندگـــی مـــردم متفـــاوت شـــده 
نـــه  وزا ر نیازهـــای  و  زندگـــی  مـــدل  و 
مـــردم تهـــران می طلبـــد کـــه جانمایی 
ایســـتگاه ها به روز تـــر شـــود. او بـــا ایـــن 
حال تأکیـــد می کند کـــه ایســـتگاه مترو 
شبیه ایســـتگاه بی آرتی نیست که بتوان 
مـــکان آن را تغییـــر داد و تغییـــر، تنهـــا 
مســـتلزم برنامه هـــای مطالعاتـــی بـــرای 
خطـــوط جدیـــد اســـت! البتـــه کلیـــات 
خطوط هشـــت تـــا یازده در ســـال 13۹۸ 
به تصویب شـــورای عالی ترافیک رسیده 
و در زمـــان ســـاخت و اجـــرا احتمـــالاً با 
جزئیات بیشتر بررســـی شده و اقدامات 
لازم انجـــام خواهـــد شـــد و تـــا حـــدود 
زیادی گســـترش شـــهر و رشـــد جمعیت 
 در مطالعات مذکور لحاظ شـــده اســـت.

امکانات هست اما نه برای همه
ایســـتگاه   150 هم اکنـــون  تهـــران  در 
وجـــود دارد که اگـــر بخواهیم متناســـب 
بـــا 37۲ محلـــه تهـــران تناسب ســـازی 
کـــدام  نیســـت  معلـــوم  دقیقـــاً  کنیـــم 
محلـــه بدون ایســـتگاه می مانـــد. اگرچه 
بـــه درســـتی می تـــوان تغییـــرات جزئی 
لحـــاظ کـــرد اما اساســـی نـــه! بـــا وجود 
ایـــن بایـــد پرســـید در طرح هـــای جامع 
ح هـــای توســـعه ای تـــا  و تفصیلـــی و طر
چه انـــدازه بـــه دســـترس پذیری و توزیع 
عادلانـــه ســـرانه ها توجـــه نشـــان داده 
شـــده اســـت؟ نمونـــه آن هـــم ســـرانه 

فضـــای ســـبز اســـت کـــه آمارها نشـــان 
می دهد. ســـرانه فضای ســـبز شهر تهران 
هم اکنـــون بـــه طـــور میانگیـــن بیش از 
1۶.۴۲ مترمربـــع اســـت که در مقایســـه 
بـــا رقـــم مصوبـــی کـــه در قانـــون هوای 
پـــاک در ســـال ۹۶، 15 مترمربـــع تعیین 
شـــده تقریبـــاً بالاتـــر از حـــد اســـتاندارد 
اســـت، بـــا وجود ایـــن مناطقـــی مثل 7، 
۸، 10، 11، 1۲ و 17 از نظـــر فضـــای ســـبز 
 در مقایســـه بـــا ســـایر مناطق بـــا کمبود

 مواجهند. 
علـــت البتـــه بافـــت فشـــرده و متراکـــم 
مســـکونی و کمبـــود پهنه ســـبز و هزینه 
بـــالای تملـــک اعـــام شـــده اســـت، اما 
ایـــن واقعیت کـــه منطقـــه 10 فقط ۲.۶۴ 
مترمربع سرانه فضای سبز دارد، درحالی 
که منطقه ۲۲ بیـــش از ۶۲ متر، نابرابری 
 توسعه ای شـــهر تهران را توجیه نمی کند.
 عادلانه نبودن خدمـــات و تولید ترافیک

ی  ا جـــر ا لـــف  مخا لبتـــه  ا خی هـــا  بر  
ح های مشـــابهی هســـتند که امروزه  طر
در دنیا پیشـــتاز سبک زندگی شهروندان 
شـــده اند. مخالفـــان معتقدند کـــه ما به 
مدل هـــای بومـــی و ایرانیـــزه شـــده نیاز 
داریـــم و قرار نیســـت هر طرحـــی که در 
دنیـــا جـــواب داده لزومـــاً قابلیـــت اجرا 
در بافـــت بومـــی و محلـــی ما را داشـــته 
باشـــد. اگرچـــه طراحـــان »محلـــه الگو« 
حرفـــی از الگوبـــرداری ازطرح های نوین 
جهانـــی بـــه میـــان نیاورده انـــد، بـــا این 
ح هـــای  طر اجـــرای  مخالفـــان،  همـــه 
این چنینـــی را در شـــرایطی کـــه مـــا تـــا 
رســـیدن بـــه یـــک شـــهر الگـــو فاصلـــه 
. ننـــد می دا بی معنـــا  داریـــم   زیـــادی 

جعفر بندی شـــربیانی، عضو شورای شهر 
تهران دربـــاره اینکه آیـــا تجربیات موفق 
جهانی امـــکان اجـــرا در شـــهرهای ما را 
دارنـــد یا نه؟ ترجیـــح می دهد به موضوع 

کمی عمیق تـــر بپردازد.
 او بـــه »ایـــران« می گویـــد: »اگـــر همین 
حـــالا از هر شـــهروند ســـاکن تهـــران یا 
حومـــه بپرســـیم مهم تریـــن مشـــکات 
تهـــران چیســـت قطعـــاً بـــه دو معضـــل 
یعنـــی »ترافیـــک« و »آلودگی هوا« اشـــاره 
زیـــر  هـــم  مشـــکات  ســـایر  می کنـــد. 
همیـــن دو ســـرفصل تعریـــف می شـــود. 
امـــا بخشـــی از همیـــن ترافیـــک ناشـــی 
از عـــدم توزیـــع ســـرانه ها و امکانـــات و 
خدمـــات در ۲۲ منطقه شـــهری اســـت، 
یعنـــی مردم بـــه اجبار بایـــد از منطقه ای 
بـــه منطقـــه دیگـــر بـــرای دسترســـی به 
نیازهای ضروری شـــان ســـفر کنند. خب 
مـــا بـــرای این رفـــع ایـــن معضـــل عاوه 
بـــر توزیـــع متناســـب بـــه حمـــل و نقل 
مناســـب هم نیاز داریـــم؛ چراکه ترافیک 
 خـــود تولیدکننـــده آلودگـــی هواســـت.«

او ادامـــه می دهـــد: »نکتـــه مهـــم دیگـــر 
عدم صیانـــت از طرح جامـــع و تفصیلی 
تهران اســـت کـــه در دوره هـــای مختلف 
بـــه جـــای اینکـــه درســـت اجرا شـــود به 
محـــل درآمدزایی برای مدیریت شـــهری 
تبدیل شـــده بود؛ یعنی مدیران شـــهری 
بـــه جای درآمد پایدار به ســـمت کســـب 
از حـــوزه معمـــاری و  ناپایـــدار  درآمـــد 
شهرســـازی رفتـــه بودند که آســـان ترین 
راه بـــود. بنابرایـــن بی توجهـــی به طرح 
جامـــع و تفصیلـــی موجـــب ایجـــاد بـــار 
اضافی روی دوش شـــهر تهران شـــد و به 
رشـــد نامتوازن ســـرانه و زیرساخت های 
موجـــود دامن زد و ما حالا بـــا یک تهران 
بی قـــواره و بی تناســـب بـــا جمعیـــت و 
» . جهیـــم ا مو نه ها  ســـرا و  ت  نـــا مکا  ا

راهـــکار چیســـت؟ شـــربیانی می گویـــد 
آیـــا در ایـــن وضعیـــت باید دوبـــاره طرح 
جامع و تفصیلـــی را بازنگری و اجرا کنیم 
یـــا بایـــد امکانـــات و تســـهیات را اضافه 
کنیـــم و مثاً تونل مترو را بیشـــتر کنیم. 
خـــب ایـــن راه حل ها در کوتـــاه مدت که 
حتی در بلندمدت هم جوابگو نیســـت. 
راهـــکار حیاتی حرکت به ســـمت شـــهر 

هوشـــمند است. 
مـــا در حوزه فناوری هـــای نوین در تهران 
حرف های خوبـــی در دوره های مختلف 
زده ایـــم امـــا جـــز در دوره هـــای ســـوم و 
چهارم شـــورا چندان حـــرکات معناداری 
در ایـــن حوزه نداشـــته ایـــم؛ درحالی که 
اگـــر زیرســـاخت های شـــهر هوشـــمند را 
تقویـــت کنیـــم می توانیـــم تـــا ۸0 درصد 
کارهـــا را از خانـــه انجام دهیـــم و بی نیاز 
از ترددهای غیرضروری در ســـطح شـــهر 

. یم شو
 ایـــن می تواند بـــه همه حوزه ها تســـری 
یابـــد.« هم اکنـــون در تهـــران روزانـــه ۲0 
میلیـــون ســـفر انجـــام می شـــود کـــه ۲0 
درصد آن زیر 5 کیلومتر و جزو ســـفرهای 
کوتـــاه اســـت.  ایـــن ســـفرها را می توان 
در همـــان شـــهر 15 دقیقـــه ای و یا محله 
محور بـــا دوچرخـــه، پیـــاده روی یا حتی 

اســـکوتر های برقی انجـــام داد. 
در صـــدر دلیل ســـفرهای کوتـــاه مدت، 
ســـفرهای شـــغلی بـــا عـــدد ۴1 درصـــد، 
رتبه نخست را دارد و ســـفرهای آموزشی 
بـــا ثبـــت عـــدد ۲۹ درصـــد رتبـــه دوم و 
خریـــد 1۶ درصـــد و تفریحـــی 1۴ درصـــد 
اســـت. اگرچه برخـــی از آمارها از ســـهم 
3۶ درصـــدی حمـــل و نقـــل عمومـــی در 
تهـــران خبـــر می دهنـــد، امـــا برخی هـــا 
بـــا اســـتناد بـــه آمارهایـــی معتقدند که 
ســـهم ســـفرها بـــا خـــودروی شـــخصی 
غ از همه  کمتـــر از ۶0 درصد اســـت.  فـــار
آمارهـــای متناقـــض بـــا اجـــرای قوی تـــر 
شـــهر هوشـــمند در پایتخـــت می تـــوان 
 میزان این ســـفرها را بشدت کاهش داد.

نیم نکاه

بی توجهی به طرح جامع و تفصیلی موجب ایجاد بار اضافی روی دوش شهر 
تهران شد و به رشد نامتوازن سرانه و زیرساخت های موجود دامن زد و ما حالا با 

 یک تهران بی قواره و بی تناسب با جمعیت و امکانات و سرانه ها مواجهیم.«

ایده شهرهای 15 دقیقه ای با هر هدف و استدلال و بهانه ای که طراحی شده بود، 
زندگی در محله ها را دوباره به جریان انداخت. برخی ها البته اسم آن را با عناوین 

مدرن شهری در آمیختند و از سبک زندگی هوشمند و برنامه ریزی شهری بر پایه 
فناوری های نوین خبر دادند

»شاید بهتر است قبل از آنکه با ایجاد محله های الگو به دنبال توزیع سرانه ها و 
پراکندگی متناسب امکانات و خدمات برویم، از قاعده شهرهایی پیروی کنیم که 

ساکنانش برای انتخاب محل کارشان تا خانه با یک حساب و کتاب سرانگشتی، 
نزدیک ترین محله را انتخاب می کنند

در تهران امروز حالا بیش از 370 محله وجود دارد که جز تعدادی از معروف ترین ها 
مثل »سنگلج«، »عودلاجان«، »تجریش« و »دربند و درکه« معمولاً کسی از هویت و 

اصالت محله ها چندان آگاه نیست

در تهران روزانه ۲۰ میلیون سفر انجام می شود که ۲۰ درصد آن زیر ۵ کیلومتر و جزو 
سفرهای کوتاه است. این سفرها را می توان در همان شهر ۱۵ دقیقه ای و یا محله 

محور با دوچرخه، پیاده روی یا حتی اسکوتر های برقی انجام داد

عکس: رضا معطریان  

عکس: ایرنا


