
ورود 20 میلیارد دلار درآمد از کریدورهای ترانزیتی
 در یک ماه گذشته قرارداد ساخت دو کریدور ترانزیتی با عراق و روسیه بعد از 

دو دهه معطلی امضا شد

توســـعه و رشـــد اقتصـــادی در راهبـــرد 
افزایش مـــراودات با کشـــورهای منطقه، 
بـــه توســـعه زیرســـاخت ها به خصـــوص 
زیرســـاخت های حمـــل و نقلی وابســـته 
اســـت. با توجـــه بـــه موقعیت ایـــران در 
کریدور مهم شـــمال-جنوب، کشورهای 
همســـایه و منطقـــه در انتظـــار تکمیـــل 
گذرگاه هـــای مختلـــف ایـــن کریـــدور در 
ایران هســـتند. علاوه بر اهمیت توسعه 
کریدورهـــای ارتباطـــی در ایجـــاد امنیت 

و وابســـتگی حمـــل کالای کشـــورها بـــه 
ایران، درآمد پایـــدار کریدورهای ترانزیتی 
حداقل 20 میلیارد دلار در ســـال اســـت. 
دولـــت بـــرای تحقـــق توســـعه پایـــدار و 
همه جانبه، گســـترش و تکمیل راه های 
ارتباطی بین المللی را دنبال می کند و در 
همین راســـتا در یک ماه اخیر دو قرارداد 
مهم با عراق و روســـیه در جهت تکمیل 
و ســـاخت دو گـــذرگاه مهـــم در مســـیر 
کریدور شـــمال-جنوب به امضا رســـیده 
است. ســـاخت راه آهن شلمچه-بصره با 
سرمایه گذاری حدود 280 میلیون دلاری 
عراق و تکمیـــل راه آهن رشت-آســـتارا با 
سرمایه گذاری 1.6 میلیارد یورویی روسیه 
دستاورد مهمی در مسیر تکمیل کریدور 
ترانزیتی شـــمال-جنوب در کشور است.

خط آهـــن رشت-آســـتارا، مســـیر ریلـــی 
کریـــدور شـــمال-جنوب از روســـیه تـــا 
خلیج فارس را تکمیـــل می کند و اتصال 
شـــبکه ریلـــی عـــراق بـــه ایـــران مســـیر، 
دسترسی عراق، سوریه و کشورهای دیگر 
منطقـــه را به ایـــن کر یدور بـــاز می کند و 
محموله هـــا از کریدور شـــمال-جنوب به 

مدیترانه می رســـند.

تکمیل 4 کریدور اصلی
توســـعه شـــبکه ریلی کشـــور در قالب ۴ 
کریـــدور اصلـــی بـــا تمرکـــز بر اتصـــال به 
شـــبکه حمل و نقل کشـــورهای همسایه 
در مسیر شـــمال-جنوب و شرق به غرب 
در حـــال حاضر در دســـت اقدام اســـت. 
ایـــن ۴ کریـــدور ریلـــی سیاســـت دیگری 

را نیـــز پیگیـــری می کند تـــا انتقـــال بار از 
مســـیر جاده ای بـــه ریلی افزایـــش یابد. 
این سیاســـت با هدف کاهـــش هزینه ها 
و افزایـــش ایمنی حمل در کشـــور دنبال 
می شـــود. ایـــن هـــدف در حـــال حاضر 
بـــا طراحـــی و اجـــرای ۴ کریـــدور ریلی و 
اتصال آن به بنادر مهـــم و مبادی ورودی 

و خروجـــی کشـــور دنبال می شـــود.
 کریدور ریلی شرق به طول 1500 کیلومتر 
از چابهار تا یونسی در شرق کشور اولین 
کریدوری اســـت که احداث 600 کیلومتر 
بخش جنوبـــی آن در حال انجام اســـت 
و انعقاد قـــرارداد 280 کیلومتـــر دیگر نیز 
در حـــال اجراســـت. این کریـــدور اتصال 
چابهار به شـــبکه ریلی در گذرگاه شمال-
جنوب و شـــرق به غرب را مدنظر دارد. در 

حال حاضر مســـیر چابهار تا زاهدان این 
کریدور در دست ســـاخت است و هزینه 
آن نیـــز از منابـــع صنـــدوق ملـــی تأمین 
می شـــود. پـــس از اتصـــال، ایـــن کریدور 
که از مرز دریایی چابهار شـــروع می شود 
و تـــا ســـرخس ادامه پیـــدا می کنـــد و در 
طول مســـیر از خاش زاهدان، یونســـی 
بیرجنـــد و... نیـــز می گـــذرد، بـــه یـــک 
گذرگاه بین المللی تبدیل خواهد شـــد و 
ظرفیت های اقتصـــادی بزرگی را نصیب 

منطقـــه خواهد کرد.
به عنوان نمونه بـــه ازای ترانزیت یک تن 
بار از ســـرخس به بندرعباس، حدود ۳0 
تـــا 50 دلار کرایه حمل دریافت می شـــود 
که در حمل و نقل ریلـــی فقط ۷ تا 10 دلار 
اســـت. در حمل و نقل جاده ای، به ازای 
همیـــن میزان حمل بار، نزدیـــک به 60 تا 
۷0 دلار یارانه ســـوخت پرداخت می شود.
خط ریلـــی بندرعباس-آســـتارا به عنوان 
ترانزیتـــی شـــمال-جنوب در  کریـــدور 
بخـــش مرکزی کشـــور مهم ترین کریدور 
کشـــور اســـت که اخیراً و بعد از 20 ســـال 
تعییـــن تکلیـــف شـــد. تکمیـــل کریدور 
شـــمال-جنوب موجب اتصال به کشـــور 
آذربایجـــان در شـــمال و اتصـــال به هند 
از طریـــق بندرعباس می شـــود و تکمیل 
شـــدن حدفاصل رشت تا آســـتارا، مسیر 
ترانزیـــت کالا در کریدور بین المللی هند 
تا شـــمال اروپا را 6 هـــزار کیلومتر کوتاه تر 

. می کند
قـــرارداد ســـاخت ایـــن خط ریلـــی اواخر 
اردیبهشـــت با روســـیه به امضا رسید. بر 
اســـاس این قـــرارداد روســـیه 1.6 میلیارد 
یـــورو در ایـــن کریـــدور ســـرمایه گذاری 
می کند. هزینـــه تکمیل راه آهن رشـــت-
آستارا حدود 25 تا ۳0 هزار میلیارد تومان 
برآورد شـــده اســـت اما قرارداد با روسیه از 
نوع پرداخت تســـهیلات صادراتی اســـت 
یعنی عـــلاوه بر ســـاخت و تکمیل ریل و 
زیرســـاخت، بر اســـاس این قـــرارداد کالا 
و خدمـــات نیـــز تأمین می شـــود. به این 
ترتیـــب تأمین ناوگان و تجهیـــزات نیز در 
ایـــن قرارداد دیده شـــده اســـت. با توجه 
به اینکه کمبود لوکوموتیو و واگن باری از 
موانع توسعه حمل و نقلی ریلی ترانزیتی 
اســـت، تأمین ناوگان در قالـــب قرارداد با 
روســـیه از دســـتاوردهای این مشـــارکت 
دوجانبه اســـت. کریدور شمال-جنوب از 
مســـیر ایران جایگزین کانال ســـوئز برای 
کشـــورهای جنوب آسیا و شـــمال اروپا با 
کاهـــش ۳0 درصدی هزینـــه و ۴0 درصدی 

زمان حمـــل خواهد بـــود. بـــرآورد اولیه 
این اســـت که بـــا تکمیـــل ایـــن کریدور 
در ســـال های اول 20 میلیـــارد دلار درآمد 
ارزی برای کشـــور به دســـت می آیـــد و با 
تکمیـــل مســـیرهای مختلـــف کریـــدور 
شـــمال-جنوب درآمد آن پایدار می شود.
اتصال بندر امام خمینی)ره( به آســـتارا و 
از آنجا به کشـــور آذربایجـــان و همچنین 
اتصال بوشـــهر به شـــبکه ریلی دو کریدور 
دیگـــر در قالب تکمیل کریدور شـــمال-
جنوب اســـت. اتصال بوشـــهر به شبکه 
ریلـــی موجـــب اســـتفاده از ظرفیت های 
مهم می شـــود. در حال حاضر این مسیر 
تا شیراز تکمیل شـــده است و با تکمیل 
حدفاصل شـــیراز تـــا بوشـــهر و از آنجا تا 
عسلویه به طول 500 کیلومتر این کریدور 
وارد شبکه ریلی ترانزیتی کشور می شود.
عـــلاوه بـــر ایـــن، مســـیر ۳2 کیلومتری 
اتصـــال ایران به عـــراق در مرز شـــلمچه 
نیز مســـیر مهم دیگری در جنوب کریدور 
شـــمال-جنوب اســـت که این مسیر نیز 
بعد از نزدیـــک به دو دهـــه در این دولت 
تعیین تکلیف شـــد. در ســـال 2011 خط 
ریلـــی 1۷ کیلومتری خرمشهر-شـــلمچه 
با هـــدف اتصـــال شـــبکه ریلی ایـــران به 
عـــراق احداث شـــد و در ســـال 201۴ هم 
تفاهمنامه احداث خط ریلی شلمچه به 
بصره بین دو کشـــور نهایی شـــد اما اجرا 
نشـــد. این پـــروژه از بنـــدر امام خمینی و 
با عبـــور از بصره، نهایتاً به لاذقیه ســـوریه 
در مدیترانـــه متصـــل می شـــود. بـــه این 
ترتیب انتقال مستقیم بار از مسیر ایران 
به مدیترانـــه و کشـــورهای اروپایی از این 

گذرگاه نیـــز امکان پذیر می شـــود.
عملکـــرد  رســـمی،  آمـــار  اســـاس  بـــر 
تجهیـــز  ر  د شـــته  گذ ی  لت هـــا و د
زیرســـاخت ها به خصـــوص کریدورهای 
ترانزیتـــی ریلـــی، بی توجهی بـــه حمل و 
نقـــل ریلـــی را نشـــان می دهد. 20 ســـال 
اســـت که اولویـــت حمل و نقل کشـــور، 
در عمـــل ریلی نبـــوده و روی حمل و نقل 
جاده ای تمرکز شده است. اکنون دولت 
ســـاخت و تکمیـــل پروژه هـــای ترانزیتی 
و راهبـــردی را در دســـتور کار قـــرار داده 
اســـت. تکمیل کریدورهـــای ترانزیتی با 
توجه به مزیت های آن بـــرای منطقه، راه 
مطمئنـــی بـــرای دور زدن تحریم ها علیه 
ایران است، کاهش هزینه حمل و نقل و 
ایمنی مســـیر ایران، دو مزیت مهم است 
که کشـــورها نمی توانند برای حمل کالا از 

آن چشم پوشـــی کنند.

عکس: ایسنا  

هواپیماهای جدید 
در راه است

وزیر راه و شهرســـازی گفت: توسعه 
ناوگان هوایـــی در دســـتور کار قرار 
دارد و تـــا روزهای آینده هواپیماهای 
جدیـــدی به نـــاوگان هوایی کشـــور 
می پیوندد. مهـــرداد بذرپاش بیان 
داشـــت: در ســـال های گذشـــته 
شـــاهد تولیـــد حداقلـــی مســـکن 
بودیم کـــه همین مســـأله موجب 
شـــد قیمت هـــا افزایش یابـــد. وی 
با بیـــان اینکه تا پایان ســـال تعداد 
متقاضیانـــی کـــه زمیـــن دریافـــت 
می کننـــد، بـــه ۴00 هـــزار متقاضی 
در سراســـر کشـــور خواهد رســـید، 
اظهارداشـــت: با ارائه بسته 1۹ گانه 
در خصوص بافت فرســـوده شاهد 
رشـــد صـــدور پروانه در ایـــن زمینه 
هســـتیم. وی خاطرنشـــان کرد: در 
برخی شـــهرهای مازندران به دلیل 
نزدیکـــی جنـــگل و دریا با مشـــکل 
تأمیـــن زمیـــن جهـــت ســـاخت 
مسکن مواجه هســـتیم که تلاش 
داریـــم بـــا برنامه ریـــزی دقیق تـــر 
آن را برطـــرف کنیـــم. بذرپـــاش 
تصریح کرد: از آنجـــا که زمین های 
کشـــاورزی درجه یک و دو مازندران 
قابـــل ســـاخت مســـکن نیســـت، 
بنابراین توســـعه ساخت وســـاز در 
برخـــی مناطق بـــه کنـــدی صورت 
می گیـــرد. وی بیان کـــرد: در حوزه 
مســـکن قیمت ســـازی های کاذبی 
از ســـوی برخی از مشـــاوران املاک 
صـــورت گرفته که موجـــب متضرر 
شـــدن شـــهروندان می شـــود. بـــه 
گفتـــه وی، شناســـایی و عرضـــه 
خانه هـــای خالـــی و مالیـــات بـــر 
معامـــلات مکـــرر و افزایش عرصه 
می تواند در کنترل قیمت مســـکن 

مؤثر باشـــد.
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