
خاطره بازی با اولین خودروی ایرانی   

نان، عشق، پیکان 

پیـــچ تند کنار برج میلاد را که پشـــت 
سر می‌گذاری پرت می‌شـــوی به دهه 
50 و 60. بـــاور نمی‌کنی همه خاطرات 
آن روزهـــا باهـــم در پارکینگ شـــماره 
3 جمـــع شـــده باشـــند. بهانـــه ایـــن 
دورهمی هم تولد 56 ســـالگی پیکان 
اســـت. تولد خودرویی کـــه همه ما از 
آن خاطره جمعـــی داریم. و خاطرات 
ســـفر و رانندگی بســـیاری از ایرانی‌ها 
بـــا آن تنیده شـــده اســـت. خاطراتی 
از جنس ســـفر به شـــمال و مشـــهد، 
چراغ بنـــزی، صدای مخـــزن اگزوز و 
نوار کاســـتی که فضا را برایت عاشقانه 
می‌کـــرد. همـــه بـــه این جشـــن تولد 
دعوت‌نـــد. از دولوکـــس و کارلوکـــس 
استیشـــن.  و  نـــان  جوا تـــا  گرفتـــه 
لباس‌هـــای رنگـــی چشـــم نـــواز هم 
بـــه تن کـــرده بودند. از آبـــی کاربنی و 

بـــوده و حالا لـــوازم تزئینات ماشـــین 
می‌فروشـــد. می‌گویـــد پیکان عشـــق 
مـــردم ایـــران اســـت و نســـل جـــوان 
امـــروز هنـــوز ایـــن عشـــق و اصالـــت 
ایرانـــی را حفـــظ کـــرده اســـت. »این 
محوطـــه بـــالای 400 تـــا پیـــکان جمع 
شـــده وهمـــه راننده‌هـــاش مـــن را 
می‌شناســـند. ســـالها لـــوازم یدکـــی 
پیکان می‌فروختـــم. از فاصله خیلی 
دور هم یک نـــگاه به پیـــکان بیندازم 
می‌توانـــم مـــدل و مشـــخصات فنـــی 
ماشـــین را بگویم. پیکان عشق ملت 
ایران است. شـــما ببین همه کسانی 
که اینجا آمدند جوان هستند. خیلی 
از اینها عمرشـــان به پیکان قد نمی‌ده 
ولی امـــروز با عشـــق این ماشـــین را 
ســـوار می‌شـــوند. اگه عشـــقی در کار 
نباشـــه نمی‌تواننـــد ایـــن ماشـــین را 
نگـــه دارند. مـــن واقعاً از دیـــدن این 
همه پیکان لذت می‌بـــرم. انگار پرت 
شـــدم به دهه 50 و 60. شـــما کســـی 
را پیـــدا نمی‌کنـــی بـــا پیـــکان خاطره 
نداشـــته باشـــد. با وجود اینکه موتور 
این ماشـــین ســـاخت انگلیـــس بود 
اما هویت ما روی این ماشـــین ســـوار 

شد. هویت ما ماشـــین‌بازها در ایران 
همیـــن پیـــکان اســـت. خداوکیلـــی 
خ ایـــن ماشـــین را ببیـــن.  رنـــگ و ر
پیـــکان مـــدل 58 دولوکـــس. اصـــاً 
وقتـــی ســـوار این ماشـــین می‌شـــوی 
لـــذت می‌بـــری. اولین پیکان ســـال 
1346 تولیـــد شـــد. من پیـــکان مدل 
52 کارلوکـــس دارم. بـــا این ماشـــین 
همه شـــهرهای ایران را گشـــتم. یک 
بـــار هم مـــن را اذیـــت نکرد امـــا الان 
بـــا ایـــن ماشـــین‌های امـــروزی وقتی 
مســـافرت مـــی‌روم نگرانـــم اگـــر در 
جاده خراب شـــد چـــه کار کنـــم. آن 
ســـال‌ها هرکســـی که پیکان داشـــت 

فنـــی ماشـــین را هم بلـــد بود.«
بـــی  آ پیـــکان  کاپـــوت  تقـــی  ســـید 
فیـــروزه‌ای را بـــالا می‌زنـــد و موتور آن 
را نشـــان می‌دهد و می‌گوید:» شـــما 
موتور این ماشـــین را ببین. پیچیدگی 
در موتـــور پیکان نمی‌بینـــی. فنی این 
ماشـــین خیلی ســـاده اســـت. هرجا 
هم خراب می‌شـــد خودمان درســـت 
می‌کردیـــم. وقتـــی خاموش می‌شـــد 
دوتا ســـیم را به هم وصـــل می‌کردی 
روشن می‌شـــد. اما الان ماشین‌های 
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زمانـــه واقعـــاً تغییـــر کـــرده اســـت. 
رئیـــس بخش خودروهای کلاســـیک 
»فـــراری« می‌گوید: در ســـال 1977، 
 GTO 250 یکـــی از مالـــکان فـــراری
مدل 1962 در شـــهر میـــان ایتالیا، 
اتومبیـــل خـــود را به دلیل شـــکایت 
همســـرش از پر ســـر و صدا بودن آن 

در خیابـــان رهـــا کرد.
در ســـال 2018، همـــان مـــدل فراری 
48 میلیـــون دلاری در  بـــا فـــروش 
وی  خـــودر گران‌تریـــن  حراجـــی، 
فروخته شـــده در تاریخ شـــد. سال 
2022، این رکورد توســـط مرســـدس 
SLR Uhlenhaut کوپـــه  بنـــز 300 
مدل 1955 که بـــه 135 میلیون یورو 
)149 میلیـــون دلار( فروختـــه شـــد، 

شد. شکســـته 
خودروهای کلاســـیک اکنون تبدیل 
بـــه بـــازاری لوکـــس، پـــر رونـــق و پر 
درآمـــد شـــده‌اند کـــه نظر بســـیاری 
بـــه ســـوی خـــود  را  از میلیاردرهـــا 
جلب کـــرده اســـت. ایـــن خودروها 
بـــرای برخی هـــم تبدیل بـــه فرصتی 
شـــده‌اند تـــا به یک‌بـــاره و یک‌شـــبه 

صاحـــب ثروتـــی میلیونی شـــوند.
ارزش خودروهـــای قدیمـــی در دهه 
گذشـــته 185 درصد افزایش یافته و 
از بسیاری از کالاهای لوکس از جمله 

ساعت پیشـــی گرفته است.
 بـــازار خودروهـــای لوکـــس اکنـــون 
از محـــدوده جامعـــه نســـبتاً کوچک 
مجموعـــه‌داران فراتـــر رفته اســـت و 
ســـرمایه‌گذارانی را بـــه خـــود جلـــب 
می‌کند کـــه بـــا چشـــم‌انداز بازدهی 
بالا بـــه عـــاوه وابســـته نبـــودن آن 
بـــه نوســـانات بـــازار بـــورس، ســـبد 
ســـرمایه‌گذاری‌های خود را متنوع‌تر 

می‌کننـــد.
جهانـــی  ئیـــس  ر و  عامـــل  یـــر  مد
مدیریـــت دارایـــی گفـــت: مـــا برای 
مـــدت طولانـــی بـــازار را زیـــر نظـــر 
داشـــتیم. ســـوابق 30 ســـال گذشته 
بـــه مـــا می‌گویـــد کـــه خودروهـــای 
کلاســـیک بـــه یـــک دارایـــی ویـــژه با 
ارزش ســـرمایه‌گذاری و بازدهـــی بالا 
تبدیل شـــده اســـت که روزبـــه‌روز بر 
شـــمار طرفـــداران و مشـــتریان این 

خودروهـــا اضافـــه می‌شـــود.
در ایتالیـــا و امریـــکا صندوق‌هایـــی 
در حـــال تأســـیس و ســـر بـــرآوردن 
هســـتند که روی خودروهای خاصی 
تمرکـــز کـــرده و آنهـــا را بـــا هـــدف 
اینکـــه تا چند ســـال دیگـــر در ردیف 
خودروهای کلاسیک قرار می‌گیرند، 
خریـــداری می‌کننـــد؛ خودروهایـــی 
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لـــت  اصا ننـــد  می‌توا و‌ســـاز،  خودر
یک مـــدل کلاســـیک را تأییـــد کنند، 
فرایند صـــدور گواهینامه بـــه تنهایی 
می‌توانـــد حدود 20 هزار یـــورو هزینه 

باشد. داشـــته 
 با وجـــود این، با افزایـــش تعداد افراد 
ثروتمنـــد، بازار خودروهای کلاســـیک 
ارزش  اســـت.  گســـترش  حـــال  در 
خودروهای قدیمی در سال 2022، 25 
درصد رشـــد کرد که بالاترین عملکرد 

آنها در 9 ســـال گذشـــته است.
خودروهـــای  بیمـــه  شـــرکت  یـــک 
کلاســـیک تخمین می‌زند که ســـالانه 
تراکنـــش  80 میلیـــارد دلار  حـــدود 
خودروهـــای کلکســـیونی در سراســـر 
جهـــان انجـــام می‌شـــود که شـــامل 
ی  ش‌هـــا و فر و  ج‌هـــا  ا حر م  تمـــا

می‌شـــود. خصوصـــی 
شـــمالی  امریـــکای  کـــه  حالـــی  در   
همچنـــان با ثبـــت 3.4 میلیـــارد دلار 
فـــروش حراجـــی هاگرتـــی در ســـال 

2022 در مقابـــل 774 میلیـــون دلار 
در ســـال 2007 بزرگ‌تریـــن بازار برای 
حراج‌هـــا اســـت، تعـــداد فزاینده‌ای 
از خریـــداران در ســـال‌های اخیـــر 
در خاورمیانـــه، هنـــد و چیـــن ظاهر 

شـــده‌اند.
برخی از بازیگران بـــازار می‌گویند که 
مســـابقه جهانی برای کنار گذاشـــتن 
 ، قـــی حترا ا ر  تـــو مو ی  هـــا و ر د خو
تعـــداد علاقه‌منـــدان به جمـــع‌آوری 
افزایـــش  را  خودروهـــای احتراقـــی 
آنهـــا می‌داننـــد روزی  داده اســـت. 
خواهد رســـید که موتورهای احتراقی 
تبدیـــل به خاطره می‌شـــوند و آن روز 
زمان بازدهـــی میلیونـــی خودروهای 
احتراقـــی در بازارهای حراج اســـت.

 کریســـتیانو بولزونـــی، رئیس واحد 
خودروهای قدیمی مازراتی و مازراتی 
کلاســـیک، گفت: الکتریکی‌سازی به 
نفـــع خودروهـــای کلاســـیک خواهد 
بود. با گذشـــت زمان آنها به اشـــیای 

باارزش تبدیل خواهند شـــد.
 به گفتـــه آدولفو اورســـی، بنیانگذار 
ســـالنامه حراج خودروهای کلاسیک 
کـــه از ســـال 1990 اطلاعـــات فروش 
ل  نبـــا د ا  ر حـــراج  ر  د وهـــا  ر خود
می‌کنـــد، »فراری«‌هـــا پرارزش‌ترین 

خودروهـــای قدیمی هســـتند.
فراری‌هـــا در حراجی‌های ســـال‌های 
 598 2021-2022 به‌طـــور متوســـط 
هزار دلار ارزش داشـــتند و پس از آن 
خودروهای مرســـدس بنـــز با قیمت 
378 هـــزار دلار و پورشـــه بـــا قیمت 

348 هـــزار دلار قـــرار گرفتند.
 جامعـــه خودروهـــای کلاســـیک طی 
5 تا 10 ســـال گذشـــته بشـــدت تغییر 
کرده اســـت. زمانی مـــردم فقط این 
ماشـــین‌ها را می‌شـــناختند، امـــا با 
گذشـــت زمـــان اکنـــون می‌گوینـــد: 
من این ماشـــین‌ها را دوســـت دارم، 
می‌توانـــم یکـــی از آنهـــا را بخـــرم و با 

خریـــد آن ضـــرر نمی‌کنم.
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امـــروزی بایـــد زنـــگ بزنـــی جرثقیل 
بیـــاد. اون یکی ماشـــین را می‌بینی. 
زرد قنـــاری، ‌پیکان محبـــوب دهه 60. 
بدنه ماشین را ببین. از آهن ساخته 
شـــده و وقتـــی تصـــادف می‌کـــردی 
خیالـــت راحـــت بـــود سرنشـــین‌ها 
آســـیب زیـــادی نمی‌بیننـــد. اما الان 
با یک تصادف ســـاده نصف ماشـــین 
از بیـــن می‌رود. بدنه این ماشـــین‌ها 
از حلبـــی ســـاخته شـــده کـــه با یک 
انگشـــت فرو میـــره. الان اینجا همه 
نـــوع مـــدل پیـــکان می‌بینـــی. یـــک 
کاربراتـــور اضافه روی ماشـــین نصب 
می‌کردنـــد می‌شـــد پیـــکان جوانان. 
عشـــق جوان‌های دهه 60 بود. وقتی 
تـــو اتوبان باهـــاش گاز می‌دادی همه 
ماشـــین‌ها را می‌گرفتی. باور کن اگر 
خط تولیـــد پیکان دوبـــاره راه‌اندازی 
بشـــه خیلـــی از ایـــن مـــردم پیـــکان 

می‌خرنـــد.«
بـــا وســـواس خاصی ســـپر ماشـــین 
را بـــا دســـتمال تمیز می‌کنـــد. رنگ 
آبـــی متالیـــک زیر نـــور آفتـــاب برق 
می‌زند و چشـــم هر رهگذری را خیره 
می‌کنـــد. مهـــرداد بـــرای زنـــده نگـــه 
داشـــتن خاطرات کودکی‌اش ســـراغ 
پیکان رفته و 10 ســـالی است که از آن 
مثـــل فرزنـــدش نگهـــداری می‌کند. 
»پدرم پیکان داشـــت و خاطرات سفر 
با این ماشـــین را هیچ وقت فراموش 
نمی‌کنـــم. 10 ســـال قبل بـــود که این 
پیکان دولوکـــس مدل 64 را خریدم. 
الان هم برای کلکسیون نگه داشتم. 
شـــاید خیلی‌ها عشق ماشین شاسی 
بلند داشـــته باشـــند اما اگـــر یک بار 
پشـــت پیکان بنشـــینی دیگـــه هیچ 
ماشـــینی ســـوار نمی‌شـــوی. بـــا این 
ماشین شمال رفتم؛ البته شاید تنها 
کمبـــود این ماشـــین نداشـــتن کولر 
باشـــه اما شـــما این لچکی شیشـــه را 
باز کنی باد خنـــک صورتت را نوازش 
می‌دهـــد. البتـــه ایـــن بـــرای ترافیک 
تهران جـــواب نمی‌دهد و آن ســـالها 
که خبـــری از ترافیک نبود این طوری 

خنک می‌شـــدند.«
بازار عکس یـــادگاری کنار پیکان هم 
داغ اســـت. پیـــکان خســـته طرفدار 
پیـــکان  صاحبـــان  دارد.  بیشـــتری 
درهـــای ماشـــین را بـــاز می‌کردند تا 
هرکســـی که دوســـت داشـــت پشت 
فرمـــان بنشـــیند و عکـــس یـــادگاری 
بـــا مـــادر و دو پســـر  بگیـــرد. مـــرد 
خردســـالش کنـــار پیـــکان جوانـــان 
گوجـــه‌ای می‌ایســـتند تا عکســـی به 
یادگار بگیرند. پـــدر با حرارت خاصی 
از اولیـــن ماشـــین‌های تولیدی ایران 
و خاطـــرات پیکان یشـــمی پدربزرگ 
بـــرای بچه‌هـــا می‌گوید:»بچه‌هـــای 
من عاشـــق ماشین هســـتند و تقریباً 
همه ماشـــین‌ها را می‌شناسند. امروز 
هم اینجـــا آمدیم تـــا از نزدیک اولین 
ماشـــین‌های تولیدی ایران را ببینند. 
برای آنها پیکان ناشناخته بود. پدرم 
پیـــکان دولوکـــس یشـــمی داشـــت. 
با خانـــواده عمـــه‌ام 9 نفر بـــا همین 
پیکان مســـافرت می‌رفتیم و کســـی 
هـــم گلایـــه نمی‌کـــرد. من بـــا همین 
پیکان رانندگـــی یاد گرفتم. نه خبری 

businesstimes :عکس

گوجه‌ای تا زرد قناری و ســـبز یشـــمی. 
بـــازار عکس یـــادگاری هـــم داغ بود و 
صـــدای بـــوق 10 و 11 فضـــا را پـــر کرده 
اســـت. صدای فرهاد از داخل پیکان 
ســـفید یخچالـــی پخـــش می‌شـــود و 
چند نفر بـــا آن همخوانـــی می‌کنند. 
از روزی کـــه پیـــکان وارد  56 ســـال 
خانواده‌هـــای ایرانی شـــد، می‌گذرد. 
روزی که این خودرو شـــد عشق مردم 
و تاکســـی نارنجی‌هـــای آن هـــم نان 
بده شـــدند. همـــه عشـــق پیکانی‌ها 
جمع هســـتند؛ از بوشـــهر و شیراز تا 
دلیجان و ورامین. کســـی نیســـت با 
این ماشـــین خاطره نداشـــته باشـــد 
و آن را بـــا صـــدای بلنـــد بـــرای بقیـــه 

تعریـــف نکند.
پیرمرد با صدای بلنـــد از مدل پیکان 
و سیســـتم سوخت‌رسانی و خاطرات 
خوبـــی کـــه با این ماشـــین داشـــت، 
تعریـــف می‌کند. بـــه هـــر پیکانی هم 
کـــه می‌رســـد دســـت نوازشـــی روی 
آن می‌کشـــد و بـــه راننده آن خســـته 
نباشـــید می‌گوید. سید تقی کوشش 
را همه عشـــق پیکانی‌ها می‌شناسند. 
ســـالها فروشـــنده لوازم یدکی پیکان 

خودروهای لوکس
بـــازار خودروهـــای لوکـــس اکنـــون از  محـــدوده جامعـــه نســـبتاً کوچـــک 
مجموعـــه‌داران فراتـــر رفتـــه اســـت و ســـرمایه‌گذارانی را بـــه خـــود جلـــب 
می‌کند کـــه بـــا چشـــم‌انداز بازدهی بـــالا به عـــاوه وابســـته نبـــودن آن به 
نوســـانات بازار بورس، ســـبد ســـرمایه‌گذاری‌های خود را متنوع‌تر می‌کنند

ـــرش بـ

گزارش

منبع : رویترز

ترجمه: ماندانا ملا‌علی

بازار عکس یادگاری کنار پیکان هم داغ است. پیکان خسته طرفدار 
بیشتری دارد. صاحبان پیکان درهای ماشین را باز می‌کنند تا هرکسی که 

دوست دارد پشت فرمان بنشیند و عکس یادگاری بگیرد. 

ـــرش بـ

از فرمـــان هیدرولیک بـــود و نه ترمز 
ای بـــی‌اس. باید بـــا زور بـــازو فرمان 
واقعـــاً  می‌چرخانـــدی.  را  ماشـــین 
ســـفر با ایـــن پیـــکان می‌چســـبید.« 
آرش دســـت پـــدر را محکـــم می‌گیرد 
و می‌گوید:»چقـــدر پیـــکان قشـــنگ 
ی  ماشـــین‌ها همـــه  یـــن  ا  . ســـت ا
رنگارنـــگ ندیده بودم. ماشـــین‌های 
امروزی فقط ســـفید و سیاه و نقره‌ای 
هســـتند ولـــی اینجـــا این همـــه رنگ 
شـــاد می‌بینـــی. بـــه نظر مـــن پیکان 

بهترین ماشـــین اســـت.«
پیکان‌ســـوارها  دور  دور  بـــه  نوبـــت 
می‌رســـد. صدای اگزوز پیکان جوانان 
و بوق‌هـــای عجیـــب فضـــای محوطه 
پارکینـــگ را پـــر می‌کنـــد. ماشـــین‌ها 
پشـــت ســـرهم بـــه راه می‌افتنـــد و از 
پیـــچ جـــاده پاییـــن می‌رونـــد. پیکان 
تاکســـی توجه همـــه را جلب می‌کند. 
محمدرضـــا کنـــار تاکســـی ایســـتاده 
و بـــرای مـــردم از خاطـــرات تاکســـی 
 . یـــد می‌گو ن  ا تهـــر ی  نجی‌هـــا ر نا
آینـــده  در  می‌خواهـــد  محمدرضـــا 
نزدیک با پیـــکان مدل 64 به انگلیس 
ســـفر کند. »عشـــق بـــه پیـــکان حد و 
مرز نـــدارد. 12 پیـــکان دارم و با علاقه 
خاصی آنهـــا را نگه می‌دارم. لواســـان 
زندگـــی می‌کنـــم و هربـــار وقتـــی بـــا 
دوســـتانم ســـوار بر پیکان بـــه تهران 
می‌آییـــم مـــردم بـــا دیدن ما دســـت 
تـــکان می‌دهند و از خوشـــحالی بوق 
می‌زننـــد. همـــه مـــا بـــا این ماشـــین 
خاطـــرات فراموش‌نشـــدنی داریـــم. 
یـــی  هنما ا ر ن  فســـرا ا کنیـــد  بـــاور 
و رانندگـــی هـــم بـــرای مـــا با دســـت 
علامـــت لایـــک می‌فرســـتند. بـــا این 
پیـــکان بارهـــا به‌شـــمال ســـفر کردم. 
بهتریـــن خاطرات این ســـفر هم بوق 
زدن در تونل‌ها اســـت. پارکینگ خانه 
را بـــه ماشـــین‌های پیـــکان اختصاص 
دادم و ماشین شاســـی بلند را بیرون 
پارک می‌کنـــم. از پیکان مـــدل 47 تا 
64 دارم و در آینده نزدیک می‌خواهم 
بـــا ایـــن پیـــکان مـــدل 64 نخـــودی 
بـــه انگلیـــس ســـفر کنـــم. ســـه تـــا از 
ماشـــین‌ها هم پیکان جوانان هستند 
کـــه علاقـــه خاصی بـــه آنهـــا دارم. آن 
پیکان زرد قنـــاری را ببین، از بوشـــهر 

آمـــده اســـت. این تاکســـی هـــم برای 
علـــی کاظمی‌ بـــود و تـــا آخرین لحظه 
هـــم با آن مسافرکشـــی می‌کـــرد. باور 
کنیـــد خیلـــی از راننده تاکســـی‌ها که 
پژو یـــا ســـمند دارنـــد می‌گویند کاش 
دوباره همان پیکان تاکســـی داشتیم. 
ماشـــین نـــان بـــده بـــود و هزینه‌های 
آن هـــم کم بـــود. لوازم یدکـــی آن هم 
همـــه جا حتـــی دورترین روســـتا پیدا 
می‌شـــد. اما امـــروز پیدا کـــردن لوازم 
یدکـــی پیکان خیلی ســـخت اســـت. 
بعضـــی از قطعات  یا لـــوازم تزئینی آن 

را از انگلســـتان می‌آوریـــم.«
امیـــن‌الله بازنشســـته نیـــروی هوایی 
ارتش اســـت. می‌گوید دوران جوانی 
پیکان باز بـــوده و حالا بـــرای تجدید 
خاطرات آن روزها اینجا آمده اســـت. 
»ایـــن پیـــکان جوانـــان زرد قنـــاری را 
همین‌هـــا  از  یکـــی  می‌بینـــی، ‌مـــن 
نـــوژه خدمـــت  داشـــتم. در پایـــگاه 
می‌کـــردم وهمـــه بچه‌هـــای پایـــگاه 
عاشـــق پیـــکان مـــن بودنـــد. بـــا این 
پیـــکان ســـه ســـاعته از همـــدان بـــه 
تهـــران می‌آمـــدم. پیـــکان شاســـی 
آهنـــی دارد و اتاق روی شاســـی ســـوار 
می‌شـــد و محکـــم بود. صـــاف کردن 
بدنـــه پیکان خیلی ســـخت بود چون 
صـــاف کـــردن آهـــن کار هـــر کســـی 
امـــروز  ماشـــین‌های  امـــا  نیســـت. 
پلاســـتیک  و  حلبـــی  از  بدنه‌شـــان 
اســـت. خرید پیکان هم سخت نبود. 
من بـــا حقـــوق دومـــاه می‌توانســـتم 
پیـــکان بخرم. هر ســـال هـــم چند تا 
ماشـــین عـــوض می‌کـــردم و پیـــکان 
جدیـــد می‌خریـــدم. خیلـــی از هـــم 
سن و ســـال‌های من با همین پیکان 
بـــه خانـــه بخـــت رفته‌اند و ماشـــین 

بـــود.« عـــروس خیلی‌ها 
عقربه‌هـــا ســـاعت 2 ظهـــر را نشـــان 
می‌دهنـــد و پیکان‌هـــا یکـــی یکـــی از 
آخرین پیچ محوطـــه پارکینگ پایین 
می‌رونـــد. راننـــده پیـــکان جوانـــان 
ســـرمه‌ای رنگ دنده عـــوض می‌کند 
پـــرگاز راه می‌افتـــد. نزدیـــک کـــه  و 
می‌شـــود بـــا صـــدای بلنـــد می‌گوید 
»محـــال اســـت صـــدای منبـــع اگزوز 
پیکان جوانان را بشـــنوی و عاشقش 

» . ی نشو

کـــه در درجـــه اول بایـــد تاریخچـــه 
منحصـــر به‌فـــردی داشـــته باشـــند، 
خودروهای هنرپیشـــگان و ستارگان 
ســـینما و موســـیقی، خودروهایـــی 
کـــه در رویدادهـــای تاریخـــی حضـــور 

داشـــته‌اند و....
 بـــا ایـــن حـــال ســـرمایه‌گذاری روی 
این خودروهـــا بدون خطر نیســـت، 
یـــک خراش یـــا فرورفتگـــی کوچک، 
یا پیـــدا کردن یک قطعـــه جایگزین، 
می‌توانـــد هزینه مالی ســـنگینی برای 
دارنده ایـــن خودروها در پی داشـــته 
باشـــد. برای مثال، تعویض سپر یک 
خودروی قدیمـــی کمیـــاب می‌تواند 

15000 دلار هزینه داشـــته باشـــد.
فلوریـــان زیمرمـــن، از زمانـــی کـــه در 
مرســـدس بنـــز کار می‌کـــرد شـــروع 
به خریـــد خودروهـــای قدیمـــی کرد 
و از آن زمـــان مجموعـــه‌ای ســـاخته 
بـــرای  جـــاری  هزینه‌هـــای  اســـت، 
جملـــه  از  خـــودرو،  مجموعه‌هـــای 

هزینه‌هـــای ســـنگین ذخیره‌ســـازی 
و بیمـــه، به‌راحتـــی می‌تواند ســـالانه 
بـــه 5 تـــا 6 درصـــد از ارزش مجموعه 

. سد بر
 او گفـــت: »پیـــدا کـــردن مکانیـــک 
مناســـب بـــرای زنـــده نگـــه داشـــتن 
این خودروها ســـخت‌تر و ســـخت‌تر 
می‌شـــود و شـــما باید مقـــدار زیادی 
ایـــن  تـــا همـــه  ج کنیـــد  پـــول خـــر
خودروهـــا را در شـــرایط کارکـــرد نگه 

داریـــد.«
ی  ر ا یه‌گذ ما ســـر ی  ق‌هـــا و صند
کـــه ســـبدهای خـــودرو را مدیریـــت 
ی  بخش‌هـــا ی  ا بـــر  ، می‌کننـــد
خودروهای کلاســـیک خودروسازان، 
در خصوص خریـــد و فروش خودرو، 
و  تعمیـــر  خـــودرو،  اصالـــت  تأییـــد 
پیدا کـــردن قطعـــات ایـــن خودروها 

ارائـــه می‌دهنـــد. خدمـــات 
بـــا  و  ر د خـــو ن  ســـا شنا ر کا تنهـــا 
دسترســـی بـــه آرشـــیو شـــرکت‌های 

عکس: حسین نقی‌زاده/ایران  


