
قصه مسافران بی‌بازگشت در نوروز امسال هم تکرار شد

پایان ناخوش سفرنامه
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هفـــت خـــودرو در اتوبـــان تهـــران- قم 
با هـــم برخـــورد کردند و مســـافر جوان 
ن شـــهری تهـــران - قم  ســـواری خط بی
ن تصـــادف زنجیره‌ای  می‌ترســـید از ایـــ
جان ســـالم بـــه در نبـــرد. در حالی که 
پایش می‌لنگید، از خودرو خارج شد تا 
ازعرض اتوبان عبور کند و کنار گاردریل 
منتظـــر آمبولانـــس بماند. او هراســـان 
بـــه صحنه  و پراضطـــراب چشـــمی هم 
تصـــادف داشـــت. پیکر بی‌جـــان چند 
ن خودرو در لابه‌لای خودروهایی  سرنشی
ن پاره شـــده  کـــه حـــالا تبدیل بـــه آهـــ
بودنـــد گیـــر کـــرده بـــود و جمعیتی که 
رفته‌رفتـــه در غیاب نیروهـــای امدادی 

بـــه تعدادشـــان اضافه می‌شـــد ســـعی 
داشـــت مجروحـــان حادثـــه و آنهـــا که 
ن  جانی در بدن داشـــتند را از میان آه
پاره‌هـــا نجـــات دهنـــد. مســـافر جوان 
نیمه هوشیار و ترس خورده خدا را شکر 
می‌کـــرد که تقدیر بـــرای او بـــه گونه‌ای 
ن حادثه جان  دیگر رقـــم خورده و از ایـــ

ســـالم به در برده اســـت...
چنـــد روز تعطیـــات کافـــی اســـت تـــا 
ترافیـــک درهم پیچیـــده‌ای، جاده‌های 
کشور و بیشتر از همه شهرهای شمالی 
را قفل کند. تغییر مســـیرهای ناگهانی 
برخی راننـــدگان، ترافیـــک مقطعی در 
قسمت‌هایی از مســـیر، خواب آلودگی 
راننـــدگان و شـــتاب بـــرای رســـیدن به 
مقصد همیشه حادثه‌ســـاز است و کام 

مســـافران را در ســـفر تلخ می‌کند.
ن روزانه  نوروز امســـال به طور میانگیـــ
45 نفر »در همان صحنه تصادف« جان 
خود را از دســـت دادنـــد. رئیس پلیس 
راهور فراجا خبـــر داد ۸۲۱ نفر در صحنه 

تصادفـــات رانندگی از ۲۴ اســـفند تا ۱۳ 
ن جان خود را از دســـت دادند.  فروردی
او از مصدومیت ۱۶ هـــزار نفر هم گفت 
ن تصادفات فوتی را مربوط به  و بیشتری
روز ۲۸ اسفندماه ۱۴۰۱ اعلام کرد. عمده 
تصادفات رخ داده در جاده‌های فرعی و 
روستایی اتفاق افتاده بود؛ شتاب برای 

ن. رسیدن به مقصد در راه‌های ناایم
»۵۱ درصـــد فوتی‌هـــا در دم می‌میرند و 
وقتی تصادف اتفاق می‌افتد جان خود 
ن  را از دســـت می‌دهند. 6 درصد در حی
انتقال جان خود را از دســـت می‌دهند 
و ۴۳ درصد در بخش بیمارستانی فوت 

می‌کنند.«
یـــی  نها ر  مـــا آ کـــه  حقیقـــت  ن  یـــ ا
جان‌باختگان تصادفات منجر به فوت 
در جاده‌های کشور بیشتر از آمار اعلام 
شـــده از سوی پلیس اســـت، معمولاً در 
گزارش رســـمی و نهایی پزشکی قانونی 
و جمع‌بنـــدی نهایـــی جان‌باختـــگان 
ن انتقـــال و در کما  در بیمارســـتان، حی

مشخص می‌شـــود؛ آماری که متأسفانه 
ن تعـــدادی از مصدومان به  بـــا پیوســـت
لیســـت جان‌باختگان ارائه می‌شـــود. 
ن تعداد کشته‌شدگان تصادفات  بنابرای
 50 نوروزی امســـال با احتساب افزایش 
درصدی، بیش از هزار نفر است. بیش 
از هـــزار جان، هـــزار زندگـــی، هزارهزار 
خانه خـــراب شـــده و هـــزاران قلب به 

نشسته. عزا 
تعطیـــات عیدفطـــر هـــم کـــه می‌رفت 
پایان خوش یـــک دوره عبادت و بندگی 
باشـــد، با هجوم خودروها به جاده‌های 
خارج از شهر، ســـرازیر شدن مسافران 
بـــه شـــهرهای دیگـــر و مـــرگ ۱۱۶ نفر از 
هموطنـــان در تصادفـــات جـــاده‌ای، 
خاطره‌ای پرغم از خود به جا گذاشـــت. 
رئیـــس پلیـــس راه کشـــور در خصوص 
ن وضعیت آمار تـــردد و تصادفات  آخریـــ
در ســـفرهای تعطیلات عید سعید فطر 
ن بـــازه زمانـــی 1600 نفر  گفت کـــه در ای
از مســـافران در تصادفـــات مجـــروح و 
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مصدوم شـــدند.
ن میان شـــهرهای شـــمالی سهم  در ای
زیـــادی در حـــوادث جاده‌ای داشـــتند. 
به‌طـــوری کـــه با توجـــه بـــه تماس‌های 
مردمـــی بـــا مرکـــز کنتـــرل و هماهنگی 
عملیات هـــال احمر مازنـــدران مبنی 
بـــر حـــوادث مختلـــف در مـــدت زمان 
ن ماه  تعطیلات عیـــد فطـــر از ۳۱ فروردی
ن استان ۱۵  تا ســـوم اردیبهشـــت ماه، ای
درصـــد از کل حـــوادث کشـــور را به خود 

داد. اختصاص 
شـــهرهای دیگر نیز بی‌نصیب نماندند. 
فرمانـــده پلیس‌ راه جنوب سیســـتان و 
بلوچســـتان با ارائه آمار رسمی می‌گوید 
ن  حوادث رانندگی امســـال در جنوب ای
۵۰ کشـــته و ۲۱۸مجـــروح برجا  اســـتان 
ن تعـــداد فوتی و مجروح  گذاشـــت که ای
نتیجـــه ۱۴۹ فقره تصـــادف در جاده‌های 
جنـــوب سیســـتان و بلوچســـتان بوده 

. ست ا
۴ کشـــته و ۲۸ مجـــروح در تصادفـــات 
جـــاده‌ای تعطیـــات عیـــد فطـــر یـــزد، 
ن در یکـــی از محورهای  مرگ دو هموط
مواصلاتـــی اســـتان قـــم، ۳۳ قربانی در 
حوادث رانندگی تعطیـــات عید فطر در 
چهار سال اخیر در جاده‌های مازندران، 
تصادف‌های مرگبـــار در خراســـان و... 
اســـتقرار آمبولانـــس برای نجـــات جان 
حادثه‌دیـــدگان به وفور در ســـایت‌های 
خبری دیده می‌شـــود و روان مخاطب را 

به هـــم می‌ریزد.
 برخـــی ســـفرهای نـــوروزی و تعطیلات 
را عامـــل رشـــد تصادفـــات  چنـــدروزه 
ن واقعیت آشـــکار که با  می‌داننـــد. ایـــ
افزایش سفرها، ‌‌‌به همان میزان حوادث 
جاده‌‌‌ای افزایش می‌‌‌یابد، غیرقابل انکار 
اســـت. دلیلـــش هم کاهـــش تصادفات 
بـــا جاری  جـــاده‌ای در نـــوروز ۱۳۹۸ که 
ن  شدن ســـیل در شهرها، ســـفرهای بی
شـــهری و تصادفات جاده‌ای کمتر شکل 
گرفـــت. یـــا در ســـال ۱۳۹۹ کـــه اعمـــال 
محدودیت‌هـــای ترافیکـــی کرونـــا برای 
ســـفر، آمـــار کشته‌شـــدگان حـــوادث 

رانندگـــی را به ۵۳۴ نفـــر کاهش داد.
اما واقعیـــت نهان تصادفـــات جاده‌ای، 
ن بـــودن راه‌هاســـت. اینکه برای  ناایم
ن  سرمایه‌گذاری در احداث جاده‌های ام
و نگهداری از راه‌ها، چه بودجه و اعتباری 

در نظر گرفته شـــده است.
ن عوامـــل مرتبـــط با جـــاده،   مهم‌تریـــ
زیرســـاخت آن اســـت؛ یعنـــی رعایـــت 
اســـتانداردها در آســـفالت و زیرســـازی 

که نبایـــد در منافـــع پیمانـــکاران، مورد 
بی‌توجهـــی قـــرار گیرد. بحـــث طراحی 
هندســـی جاده نیـــز در ارتقـــای ایمنی 
بســـیار مهم اســـت. ضـــرورت و اهمیت 
وجـــود علائـــم راهنمایـــی و رانندگی در 
ن  جـــاده هم در کاهش تصادف‌ها روشـــ
انســـانی  بـــروز خطاهـــای  از  اســـت و 
جلوگیـــری می‌کنـــد. اما بحـــث نظارت 
بر نگهـــداری جاده موضوعی اســـت که 
نباید مغفول بماند. طبق استانداردهای 
جهانـــی باید ایمنی آزادراه‌هـــا هر دو روز 
یکبار، راه‌هـــای اصلی هـــر ۷ روز یک بار 
و راه‌هـــای فرعی و روســـتایی هـــر ۳ ماه 
یک بار بررسی شـــوند. با اینکه کیفیت 
و ایمنـــی راه، اهمیت بالایـــی دارد اما به 
ن رتبه‌بندی وب ســـایت  اســـتناد آخری
»گلوبال اکونومی« کیفیت راه‌های کشور 
از وضعیـــت مطلوبی برخوردار نیســـت. 
ن کشـــورهای  چنانچه رتبـــه ایران در بی

آســـیایی ۲۲ و در جهان ۷۷ اســـت.
در  نیـــز  ی  دیگـــر ملمـــوس  اقعیـــت  و
ن ماجرا دیده می‌شود.  کالبدشـــکافی ای
بی‌کیفیـــت بـــودن خودروهـــا، واقعیت 
تلخ دیگری اســـت. اینکه طـــرح واردات 
خودروهای خارجـــی همچنان در کش 
و قـــوس اســـت، راه به جایـــی نمی‌برد و 
بازار بی‌رقابت خـــودروی داخلی همان 
را می‌فروشـــد کـــه مچاله شـــده در کنار 
جاده‌ها دیده می‌شـــود. یا طرح دســـت 
وپا شکسته تعویض خودروهای فرسوده 
کـــه در نیمه دوم ســـال 1401 اعلام شـــد 
یک‌ چهـــارم خودروهای کشـــور معادل 
۱۰ میلیون و ۵۰۰ وســـیله نقلیه فرســـوده 
هســـتند، امـــا ‌۸۵درصد مراکز اســـقاط 

خودروها تعطیل می‌شـــوند.
راننـــده یـــک خـــودروی داخلی کـــه به 
همـــراه خانـــواده‌اش برای ســـفر راهی 
شـــهرهای شـــمال غربی شـــده اســـت، 
بـــه دغدغـــه‌اش اشـــاره می‌کنـــد. او از 
هزینـــه بـــالای تعمیر و ســـرویس خودرو 
شـــب  ی  هزینه‌هـــا در  کـــه  می‌گویـــد 
عید و ســـبد خانـــواده‌اش، ســـهمی به 
ن که کارمند یک  آن نمی‌رســـد. محســـ
ن  بـــا لح شـــرکت نیمه‌دولتـــی اســـت، 
گلایه‌آمیـــزی می‌گوید: مشـــکلات فنی 
خـــودرو را ســـعی می‌کنـــم بـــا کمـــک و 
مشـــورت دوســـتانم رفع و رجـــوع کنم. 
الان دو ســـال اســـت هزینـــه ســـرویس 
خـــودرو نمی‌دهـــم. می‌دانـــم اشـــتباه 
اســـت و موضوع ســـامتی خانـــواده‌ام 
در میـــان اســـت اما ناچـــارم برخـــی از 
ن طوری  هزینه‌هـــا را حذف کنـــم. همی

هـــم کم مـــی‌آورم.
همســـرش حـــرف او را قطـــع می‌کنـــد: 
نـــه توانایـــی تعویـــض خـــودرو بـــا یـــک 
مـــدل بالاتـــر را داریـــم و نـــه می‌توانیم 
خـــودروی فعلـــی را تعمیـــر و نگهـــداری 
کنیم. از طرفی هزینه‌های ســـفر با قطار 
ن شهری آنقدر بالاست  ن‌های بی و ماشی
کـــه نمی‌توانیم از عهـــده‌اش بربیاییم. 
ن‌مان  حتـــی با اینکـــه می‌دانیم ماشـــی
فرسوده اســـت، اما باز هم بچه‌ها بهانه 
می‌گیرنـــد و بـــرای ســـفر رغبـــت زیادی 
دارنـــد. زندگـــی در آپارتمـــان بچه‌ها را 

کلافـــه می‌کند.
اســـتفاده رانندگان از خودروی فرسوده 
بدون تعمیر و سفر با آن یک بی‌توجهی 
نیست؛ معضلی است که نمی‌توان آن را 
نادیده گرفت، چرا که با جان انســـان‌ها 
ســـروکار دارد. همیشـــه تصـــادف منجر 
به مرگ نمی‌شـــود. گاهـــی نقص عضو، 
ن‌تر از مـــرگ اســـت. صدمـــات  ســـنگی
غیرکشنده‌ای که بسیاری از قربانیانش 

دچار معلولیت می‌شـــوند.
حـــوادث رانندگـــی فقـــط خســـارت به 
زندگـــی شـــخصی و هدررفـــت عمر یک 
انســـان نیســـت. هر نفـــر جـــان باخته 
حـــوادث جـــاده‌ای، هشـــت میلیـــارد 
تومان به طور مســـتقیم و غیرمستقیم 
خســـارت بـــه کشـــور وارد می‌کنـــد. بنا 
بـــر اظهـــارات ســـردار هادیانفـــر حدود 
9 تـــا 11 درصـــد از بودجـــه کشـــور صرف 
تصادفات می‌شود و شـــرکت‌های بیمه 
بیش از 35 هـــزار میلیارد تومـــان برای 
جبران خســـارت تصادفـــات می‌پردازند 
ن هزینـــه کلان به  کـــه اگـــر اندکی از ایـــ
دســـتگاه‌ها و شـــهرداری‌ها اختصـــاص 
یابد، می‌تواند گام مثبتـــی برای کاهش 
تعـــداد جان‌باختگان باشـــد. می‌تواند 
عمر بیشـــتری به آدم‌ها ببخشـــد که هر 
کدام چشـــم انتظاری دارنـــد که منتظر 

است. بازگشت‌شـــان 
برداشـــت تکان‌دهنـــده رئیـــس بیمـــه 
ن  مرکزی از آمار قربانیـــان تصادفات ای
اســـت: »آمـــار متوفیـــان و مصدومـــان 
حـــوادث جـــاده‌ای و ترافیکـــی تقریباً با 
تلفات جنگ‌هـــای اروپا قابل مقایســـه 
ن طـــور  اســـت.« او زهـــر کلامـــش را ایـــ
ن آمار بیشتر  می‌گیرد که در گذشـــته ای
بـــا تلاش‌هـــای صورت  بـــوده و اکنـــون 
ن‌تر آمده اســـت.  ن آمـــار پایی گرفته، ای
 360 حـــدود 17 هزار کشـــته و بیـــش از 
هـــزار مصـــدوم آمـــار هـــر ســـاله تلفات 

جاده‌ای اســـت.


