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بـــا  گذشـــته  ســـال  در  برنـــج  بـــازار 
نوســـانات خاصی روبه‌رو نشد و قیمت 
هـــر کیلوگرم برنج طارم و هاشـــمی در 
بـــازار 100 تا 120 هزار تومـــان به فروش 
رســـید. از طرف دیگـــر، آمارهای تولید 
وزارت جهاد کشـــاورزی در سال زراعی 
1401-1400 حاکی از آن اســـت که تولید 
ایـــن کالای اســـتراتژیک با رشـــدی 30 
درصـــدی نســـبت بـــه ســـال گذشـــته 
خـــود بـــه 2 میلیـــون و 450 هـــزار تن 

رســـیده است.
بـــا این حـــال اما بـــا توجه بـــه کاهش 
بارندگـــی در ســـال جـــاری و احتمـــال 
کاهـــش تولیـــد برنـــج، جنگ غـــذا در 
سراســـر جهـــان بـــه تبع وقـــوع جنگ 
اوکرایـــن و روســـیه و خشکســـالی در 
برخـــی کشـــورهای قطب تولیـــد برنج 
از جمله هنـــد لزوم افزایـــش واردات 
ایـــن محصـــول جهت افزایـــش ذخایر 
امنیـــت  تأمیـــن  اساســـی،  کالاهـــای 
نوســـانات  ز  ا جلوگیـــری  و  یـــی  غذا
قیمتی بیش از پیش احســـاس شـــد. 
بـــه طـــوری کـــه بـــا توجـــه بـــه مصرف 
ســـرانه برنج هر ایرانی )42 کیلوگرم(، 
مصرف ســـالانه برنج در کشـــورمان 3 
میلیـــون و 570 هـــزار تن اســـت که با 
توجه بـــه تولید 2 میلیـــون و 450 هزار 
تـــن از این محصـــول، کشـــورمان تنها 
بـــه حـــدود یـــک میلیـــون و 100 هـــزار 
تـــن برنـــج نیـــاز داشـــت در حالی که 
آمارهـــای واردات نشـــان می‌دهد این 
میـــزان به طرز قابـــل توجهی افزایش 

یافته اســـت.
 

لغو ممنوعیت واردات برنج  در 
زمان برداشت محصول داخل

برای مهار قیمت برنـــج در بازار، وزارت 
جهـــاد کشـــاورزی عـــاوه بـــر کشـــت 
قـــراردادی و حمایـــت از کشـــاورزان، 
واردات برنـــج بـــه کشـــور را در فصـــل 
برداشـــت ایـــن محصـــول آزاد کـــرد تـــا 
کشـــورمان دچـــار هیـــچ گونـــه خللی 
در واردات ایـــن محصـــول نشـــود بـــه 
طـــوری کـــه آمارهـــا حاکی از آن اســـت 
کـــه در نیمـــه نخســـت ســـال جـــاری 
رکـــورد واردات این محصول نســـبت به 
سالیان گذشته شکســـته شده است.
لغـــو ممنوعیـــت واردات برنج توســـط 
وزارت جهـــاد کشـــاورزی به ایـــن دلیل 
صـــورت گرفـــت کـــه در پایـــان فصـــل 
ممنوعیـــت، قیمت برنـــج در بازارهای 
جهانـــی بشـــدت افزایـــش می‌یافت به 
همین دلیـــل دولت و بخش خصوصی 
بـــرای واردات و مـــردم بـــرای مصـــرف، 
باید هزینه بیشـــتری  بـــرای خرید برنج 
خارجـــی متحمـــل می‌شـــدند. این امر 

علاوه بـــر تأمین برنج خارجـــی در بازار 
بـــه میـــزان کافی و ثبـــات قیمتـــی آن، 
ســـبب شـــده قیمت برنـــج داخلی نیز 

بـــا کاهش روبه‌رو شـــود.

جزئیات واردات برنج 
براســـاس آمارهـــای گمـــرک در ســـال 
گذشـــته حـــدود یـــک میلیـــون و 780 
هـــزار تـــن برنـــج بـــه ارزش 2 میلیارد و 
137 میلیون دلار برای تنظیم بازار وارد 
کشـــور شـــده، این در حالی اســـت که 
در ســـال 1400 حدود 852 هزار و 483 
کیلوگـــرم برنج بـــه ارزش 732 میلیون 
و 693 هزار دلار وارد کشـــور شده بود.
این آمار حاکی از آن اســـت که واردات 
برنج بـــرای تنظیم بـــازار داخل در یک 
ســـال اخیر حدود یک میلیـــون تن به 
لحـــاظ وزنـــی و حـــدود یک میلیـــارد و 
300 میلیون دلار به لحاظ ارزشـــی رشد 

است. داشته 
از طرف دیگـــر می‌توان گفـــت واردات 
برنـــج بـــه لحـــاظ وزنـــی افزایـــش 110 
درصـــدی و به لحـــاظ ارزشـــی افزایش 
192 درصـــدی را بـــه خود دیده اســـت.

واردات 2.2 میلیارد دلاری  برنج
سال گذشته یک میلیون و 800 هزار تن برنج وارد شد که 

نسبت به سال 1400 رشد 200 درصدی داشت

افزایش سرســـام‌آور نرخ رشـــد مصرف بنزین در سال‌های 1400 
و 1401 رشـــدی که دست‌کم در دو ســـال مورد بررسی از افزایش 
14.9 و 19 درصدی حکایت داشـــته است. ظرفیت تولید بنزین 
درکشـــور در حـــال حاضر بـــه ۱۱۵ میلیـــون لیتر در روز رســـیده 
اســـت. ۱۰ پالایشـــگاه نفت و میعانـــات گازی، هم‌اکنون بیش از 
۲.۲ میلیون بشـــکه نفت خـــام و میعانات را پالایـــش کرده و به 

فرآورده‌هـــای باارزش‌تری تبدیـــل می‌کنند.
بـــه تازگی، خبرگـــزاری فارس در گزارشـــی پیش‌بینـــی کرده که 
میانگیـــن مصرف بنزیـــن به بیـــش از 118 میلیون لیتـــر در روز 
طی ســـال‌جاری خواهد رســـید. هرچند‌ که تولیـــد بنزین طبق 
گزارش مرکز مطالعات زنجیره ارزش حدود 105 میلیون لیتر در 

روز خواهـــد بود. این بدان معناســـت که در ســـال‌جاری دولت 
برای پاســـخ به تقاضای داخلی مجبور به واردات روزانه حداقل 

10 میلیون لیتر بنزین اســـت.
بررســـی رونـــد مصرف بنزین در کشـــور از ســـال 90 به این ســـو 
نشـــان می‌دهد که مصرف این فـــرآورده نفتی ســـالانه 6 درصد 
افزایـــش یافته اســـت. ناگفته نماند که در ســـال 98 و با اصلاح 
قیمـــت بنزیـــن در آبان‌ماه و شـــیوع کرونا در بهمن‌مـــاه، روند 
مصرف بنزین بشـــدت نزولی شـــد اما از ســـال 99 به بعد، رشد 
مصرف ســـالانه با اختـــاف از رونـــد 6 درصدی خـــود، افزایش 

چشـــمگیری یافت. برای رشـــد جدی مصرف بنزین در کشـــور 
دلایـــل مختلفی عنوان می‌شـــود کـــه از جمله آنهـــا می‌توان به 
عملکرد ضعیف دولت قبل در زمینه ســـرمایه‌گذاری در صنعت 
پالایـــش، کیفیـــت پایین تولید خودرو در کشـــور، ســـهم پایین 
حمـــل و نقل عمومی در جابه‌جایی مســـافر، ضعف در شـــبکه 
حمل و نقل عمومی، عدم خروج بموقع خودروهای فرسوده و 
ناهماهنگی بین میزان تولید خودرو و تولید ســـوخت در کشور 
اشاره داشـــت. برآورد می‌شـــود که تعداد خودروهای شخصی و 
موتورســـیکلت در کشـــور بین 25 تا 26 میلیون دستگاه باشد، 
هر چند که ســـالانه یک میلیون خـــودروی جدید هم به چرخه 

حمل و نقل کشـــور اضافه می‌شـــود.
واقعیت این اســـت که مصرف بنزیـــن در خودروهای‌ داخلی دو 

برابر میانگین جهانی است.
محمـــد مشهدی‌شـــریف، رئیـــس انجمـــن مراکز اســـقاط و 
بازیافـــت خودرو هم گفته اســـت کـــه در حال حاضـــر حدود 
۳ میلیون تا ۳ میلیون و ۵۰۰ هزار دســـتگاه خودروی ســـواری، 
۵۰۰ هـــزار دســـتگاه خودروی نـــاوگان عمومی، ۱۰ تـــا ۱۱ میلیون 
دســـتگاه موتورســـیکلت و۲۰۰ تـــا ۳۰۰ هـــزار دســـتگاه کامیون 
فرســـوده در کشـــور وجـــود دارد، یعنـــی جمعاً حـــدود ۱۴ تا ۱۵ 
میلیون دســـتگاه وســـیله نقلیـــه فرســـوده در جاده‌هـــا تردد 
می‌کنند و افزوده کـــه اگر خودروهای فرســـوده از مدار خارج 
شـــوند، حداقـــل ۳۳ میلیـــون لیتـــر صرفه‌جویی می‌شـــود، 
بنابراین اگر میانگیـــن مصرف روزانه خودروی ســـواری حدود 
۴.۱۳ لیتر باشـــد، یک خودروی فرســـوده ۲ برابـــر یعنی ۸.۲۶ 
لیتـــر بنزین مصرف می‌کنـــد که بر اســـاس دلار ۵۰ هزار تومان 
و نـــرخ ۷۰ ســـنت بنزین فوب خلیج‌فـــارس روزانـــه ۱۳۲ هزار 
تومـــان هزینه ســـوخت یـــک خودروی فرســـوده می‌شـــود که 
ضربدر تعـــداد خودرو و موتورســـیکلت‌های فرســـوده موجود 
نزدیک ۲۷۲ میلیارد تومان در روز و ســـالانه ۹۹ هزار و ۲۸۰ هزار 
میلیارد تومان)حدود ۱۰۰ همت( بنزین کشـــور را می‌سوزانند.

با توجه به شرایط فعلی چاره کار چیست؟
محمدحســـین ظریف‌کار منفرد، کارشـــناس صنعـــت پالایش 
در گفت‌وگـــو با »ایران« اذعان داشـــته اســـت که بـــرای اصلاح 
رونـــد مصرف ســـوخت ابتدا باید خـــودروی باکیفیـــت تولید و 

بـــه بازار عرضه شـــود.
به گفته او، خودروســـازان کشور در شـــرایط فعلی اراده چندانی 
برای اصلاح ســـاختار ســـوخت خودروهای تولیدی نداشـــته و 
همین امر همچنان باعث شـــده تا میزان مصـــرف خودروهای 

تولیـــد داخل بـــه ازای هر 100 کیلومتر بیش از 10 لیتر باشـــد.
وی، اذعان داشـــته که در کنار این امر، عامل دیگر بی‌انگیزگی 
در خروج خودروهای فرســـوده بوده کـــه در این خصوص هیچ 

گزارش قابـــل دفاعی وجود ندارد.
 ظریـــف‌کار منفـــرد، خودروهـــای فرســـوده را عامـــل مهمی در 
مصرف بالای بنزین در کشـــور دانســـته و معتقد است که برای 
کاهش مصرف بنزین هیچ چاره‌ای جز تســـریع در روند خروج 

این دســـته از خودروها از شـــبکه حمل‌ و نقل وجـــود ندارد.
این کارشـــناس صنعت پالایش با اشـــاره بـــه عملکرد ضعیف در 
زمینه اصلاح الگوی مصرف ســـوخت در سال‌های قبل تصریح 
کـــرده کـــه در این خصوص نتیجـــه قابل قبولی گرفته نشـــده و 

حرفـــی برای گفتن و دفـــاع وجود ندارد.

رقابت نفسگیر مصرف و تولید بنزین
میانگین مصرف بنزین سال ۱۴۰۱ در مقایسه با سال 
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کشاورزی

پیش‌بینی شده 
که میانگین 

مصرف بنزین 
به بیش از 118 

میلیون لیتر 
در روز طی 
سال‌جاری 

برسد

118
نظارت میدانی بر میلیون لیتر

غ و  نحوه توزیع مر
گوشت

و  ســـی  ر ز با فتـــر  د کل  یـــر مد
نظـــارت بـــر کالا‌هـــای اساســـی، 
پیـــرو نظـــارت مســـتمر خـــود بر 
غ و گوشـــت کشـــور،  توزیـــع مـــر
نظـــارت  را جهـــت  نمایندگانـــی 
و رصـــد میدانـــی بـــه اســـتان‌ها 

اعـــزام کـــرد.
به گـــزارش پایگاه اطلاع‌رســـانی 
وزارت جهاد کشـــاورزی، جلســـه 
نماینـــدگان ویـــژه دفتر بازرســـی 
وزارت جهاد کشـــاورزی برگزار و 
گـــزارش نحـــوه مدیریـــت تأمین 
در  اساســـی  کالا‌هـــای  و  غ  مـــر
اســـتان‌های سراسر کشـــور ارائه 

. شد
کل  یـــر مد للهـــی  مرا ا د  مســـعو
بـــر  نظـــارت  و  بازرســـی  دفتـــر 
کالا‌هـــای اساســـی نیـــز در ایـــن 
نظـــارت  و  پیـــر گفـــت:  جلســـه 
غ  بـــر توزیـــع مر مســـتمر خـــود 
و گوشـــت کشـــور، نمایندگانـــی 
جهـــت نظـــارت و رصـــد میدانی 
بـــه اســـتان‌ها اعـــزام شـــده‌اند 
که پـــس از نظارت 48 ســـاعته، 
امروز در جلســـه دفتـــر نظارت و 
بازرســـی، گزارش کامل بازرسی 
میدانـــی نماینـــدگان ویـــژه دفتر 
بازرســـی وزارت جهاد کشاورزی 
از مراکز توزیـــع و نحوه مدیریت 
غ و کالا‌های اساســـی  تأمیـــن مر
در اســـتان‌های سراســـر کشـــور 

ارائه شـــد.

خبر

سال 
گذشته 

حدود یک 
میلیون و 
780 هزار 
تن برنج 
به ارزش 

2 میلیارد 
و 137 

میلیون دلار 
برای تنظیم 

بازار وارد 
شد

ســـاماندهی بـــازار مســـکن و اجاره‌بهـــا از 15 
اردیبهشـــت ماه و قبل از آغاز جابه‌جایی‌ها 
در دســـتور کار دولـــت و متولیـــان بخـــش 
مســـکن قرار گرفته اســـت. محور اصلی این 
برنامه عرضه واحدهای خالی به بازار است. 
مقرر شـــده تا شـــهرداری‌ها و مدیران عامل 
عمران شـــهر‌های جدید ابزار‌های شناسایی 
خانه‌های خالـــی را فعال کننـــد. مهم‌ترین 
ابزار بـــرای عرضـــه واحدهای خالی بـــه بازار 
مســـکن، اخذ مالیات از مالکان آنها اســـت 
اما بـــا توجه به آمـــار بـــالای واحدهای خالی 
مســـکن مهر بویژه در اســـتان تهران، عرضه 
ایـــن واحدها به بـــازار در برنامـــه‌ای جداگانه 
پیگیری می‌شـــود. بیشتر مســـکن مهرهای 
اســـتان تهران در شهرهای جدید واقع شده 
اســـت و به همیـــن دلیل تعـــداد واحدهای 
خالی مســـکن مهر در شـــهرهای جدید آمار 
بالایـــی دارد. بیشـــترین واحدهـــای خالـــی 
مســـکن مهر در شـــهر پردیس به تعـــداد 65 
هزار واحد شناســـایی شـــده است. علیرضا 
جعفـــری، معاون وزیـــر راه و شهرســـازی، در 
گفت‌و‌گو با »ایران«، برنامه عرضه واحدهای 

خالی مســـکن مهر بـــه بازار را تشـــریح کرد.
مهم‌ترین علت آمار بـــالای واحدهای خالی 
مســـکن مهر، صدور مجوز انتقال امتیاز این 
واحدهـــا اســـت. بســـیاری از متقاضیان کم 
برخـــوردار، با طولانی شـــدن روند ســـاخت و 
تحویل مسکن مهر، امتیاز خود را فروختند 
کـــه اغلب خریـــدار ایـــن واحدهـــا دلالان یا 
املاکی‌های مستقر در این مناطق هستند. 
در مـــواردی برخـــی افـــراد بیـــش از 50 واحد 
مســـکن مهـــر را در اختیـــار دارنـــد و حاضر 
نیســـتند این واحدهـــا را بـــرای بهره‌برداری 
به بـــازار عرضه کننـــد. در حالی بســـیاری از 
واحدهـــای مســـکن مهـــر خالی مانـــده که 
متقاضیان واقعی مســـکن مهر بعد از بیش 
از یـــک دهـــه هنـــوز واحـــد خـــود را تحویل 
نگرفته‌اند. احتکار مسکن مهر یکی از دلایل 
اصلی افزایش قیمت این واحدها اســـت که 
در شـــهرهای اطراف تهران بیشتر از مناطق 
دیگر رخ داده اســـت. به گفته معاون وزیر راه 
و شهرســـازی، برای پرداخت اقساط مسکن 
مهـــر، دفترچه قســـط بنـــام خریـــدار اصلی 
صـــادر می‌شـــود، به همیـــن خاطـــر افرادی 

که امتیاز مســـکن مهر را خریداری کرده‌اند، 
واحدهـــا را به قصد افزایش قیمت و کســـب 
ســـود بیشـــتر نگه داشـــته‌اند تا بعد از آن، با 
واگذاری واحد، دفترچه قســـط بنام خریدار 

واقعی شود.
واحدهـــای خالـــی مســـکن مهـــر بـــه گفته 
جعفری موجب ایجاد خلـــل در بهره‌برداری 
از واحدهای دیگر شـــده است به این صورت 
که مثلاً در یک مجتمع از 50 واحد، 30 واحد 
آن خالـــی اســـت کـــه نگهداشـــت مجتمع 
و بهره‌بـــرداری از زیرســـاخت‌های آن را بـــا 
مشـــکل مواجه کرده اســـت. معاون وزیر راه 
و شهرســـازی گفت: برای حل مشکل خالی 
ماندن واحدهای مسکن مهر، واگذاری این 
واحدها بـــه متقاضیانی که هنـــوز واحد آنها 
آماده نشـــده یا متقاضیـــان واقعی و مصرفی 

مســـکن در دســـتور کار قرار گرفته است.
وی ســـازکار واگـــذاری واحدهـــای خالـــی را 
اینگونـــه توضیـــح داد: مالکانـــی کـــه بعد از 
اخطارهـــای مختلـــف بـــرای اخـــذ دفترچه 
قسط و بهره‌برداری از واحد، به این اخطارها 
بی‌توجه باشند و اقدامی نکنند، با طی روند 

قضایـــی و حقوقی، امتیـــاز آنها ســـلب و به 
متقاضیان دیگر واگذار می‌شود تا واحدهای 

خالـــی وارد چرخه بهره‌برداری شـــود.
اخـــذ مالیـــات از واحدهای خالـــی، قانونی 
اســـت که برای حـــل معضل ایـــن واحدها و 
عرضه آن به بازار مصوب شـــده اســـت اما به 
گفته معاون وزیـــر راه و شهرســـازی با وجود 
شناســـایی واحدهـــای خالی مســـکن مهر، 
چون این واحدها ســـند مالکیـــت ندارند و 
صدور ســـند بعد از دریافت دفترچه قســـط 
خواهـــد بـــود، بنابراین نمی‌تـــوان از مالکان 
آن بر اســـاس اسناد قانونی مالیات اخذ کرد. 
وی افزود: به همیـــن دلیل به‌دنبال تعیین 
تکلیـــف واحدهـــای خالـــی مســـکن مهـــر 
هســـتیم چون مالـــکان آنها بـــرای دریافت 
ســـند اقـــدام نمی‌کننـــد و عمـــاً دریافـــت 
مالیـــات از آنهـــا امـــکان نـــدارد. واگـــذاری 
واحدهـــای خالـــی مســـکن مهر حتـــی اگر 
نیـــاز به تنظیم مقـــررات جداگانـــه و خاص 
داشـــته باشـــد، بنابر تصمیماتی کـــه اتخاذ 
شـــده، این مقـــررات به ســـرعت تصویب و 

اجرایی می‌شـــود.

واگذاری واحدهای خالی مسکن مهر به متقاضیان


