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لاکچری در 
شمال تهران!

18
هزار تومان

حمیده امینی‌فرد 
روزنامه نگار

گزارش

فرقی نمی‌کند کله ســـحر آمده باشی 
یا پاســـی از نیمه شـــب... کافی است 
با یک چراغ بالا، مـــرد معروف کوچه 
هشـــتی‌ها را از خواب بیدار کنی...به 

ته کوچه نرســـیده، خـــودش را با یک 
کـــت قدیمـــی تابلو شـــده می‌رســـاند 
به هرکســـی کـــه پول بیشـــتر دهد... 
راســـته ایـــن خیابان، سالهاســـت که 
بـــه نـــام »اوس جعفـــر« زده شـــده... 
همان مـــرد بلند قـــد چهار شـــانه‌ای 
کـــه چندیـــن ســـال قبـــل از یکـــی از 
روســـتاهای جنـــوب بـــرای کارآمـــده 
بـــود تهـــران! از همان زمـــان 5- 6 بار 
شـــغلش را عـــوض کـــرد تـــا بالاخـــره 
نصیبـــش همیـــن راســـته‌ای شـــد که 

عبوری‌هایـــش  بـــرای  پـــارک  جـــای 
حکـــم طـــا دارد! داســـتان صاحـــب 
راســـته شـــدنش هـــم کـــم عجیب و 
غریب نیســـت. یـــک روز که نـــا امید 
از کار پیـــدا کـــردن، داخـــل پیـــکان 
نارنجی‌اش خوابیده بـــود، با تلنگری 
از خـــواب می‌پـــرد.  از روی شیشـــه 
یک نفر کـــه بـــرای عیـــادت بیمارش 
بـــه بیمارســـتان آمـــده با التمـــاس از 
»اوس جعفـــر« می‌خواهـــد کـــه جای 
پارکش را به او بدهـــد. »اوس جعفر« 

عجـــز و لابـــه مـــرد را کـــه می‌بینـــد، 
دلش طاقت نمـــی‌آورد، خودرواش را 
بیـــرون می‌کشـــد و بعد که مـــرد آمد، 
همیـــن کـــه یـــک 2 هزاری‌تـــر و تمیز 
روی داشـــبورد گذاشـــت، می‌فهمـــد 
کـــه روزی‌اش را بایـــد در همین جای 
دو متـــری پیدا کنـــد. از آن روز به بعد 
کارش می‌شـــود همیـــن... می‌بینـــد 
یـــک نفـــر ســـرگردان به دنبـــال جای 
بـــا معنـــا  پـــارک می‌گـــردد، نگاهـــی 
می‌کنـــد و بعـــد که دید طـــرف بدجور 

روایتی از پشت صحنه جای پارک در تهران؛ معضلی که ترافیک و آلودگی می‌آفریند

خ پارک‌های حاشیه‌ای بازدارنده نیست!انحصارگران جای پارک! نر

دلالی خانوادگی برای جای پارک در تهران

خیابان فروشی متری چند؟

دربـــاره کمبود جـــای پـــارک در تهـــران بحث‌های 
ح اســـت. از یـــک طـــرف آمـــار  متناقضـــی مطـــر
کمبـــود یک میلیون و 500 هزار جـــای پارک مطرح 
می‌شـــود و از ســـویی دیگـــر برخـــی از کمبـــود 500 
هزار واحـــد پارکینگ خبـــر می‌دهند! مســـأله اما 
این اســـت که این روزها شـــهروندان از نبود جای 
پـــارک به ســـتوه آمده‌انـــد. آنهایـــی که اساســـاً به 
شـــهر انســـان محور اعتقاد دارند با دفـــاع از اینکه 
نبایـــد رویکردهـــا را به ســـمت تأمین جـــای پارک 
بـــرد، از توســـعه حمـــل و نقـــل عمومی اســـتقبال 
می‌کنند، اما اساســـاً مســـأله جای پارک در تهران 
بـــه انحصارگرایی عده زیادی بـــر می‌گردد که خود 
را وارث جـــای پـــارک می‌دانند! منازل مســـکونی، 
مغازه‌هـــا و شـــرکت‌ها و اداره‌ها درحالـــی با زنجیر 
و یـــا گذاشـــتن مانع، دسترســـی به جـــای پارک را 
محـــدود کرده‌انـــد که خودشـــان بایـــد در جایگاه 
متهـــم، تأمین کننـــده پارکینـــگ می‌بودنـــد و نه 
محـــدود کننـــده جای پـــارک! این درحالی اســـت 
که طرح کســـب درآمد از کســـبه‌ای کـــه خیابان را 
به نام خودشـــان ســـند زده‌اند، راه به جایی نبرده 
و آنها همچنان طلبکاران حاشـــیه معابر هســـتند! 
برخـــی آمارهـــا پیـــدا کـــردن یک جـــای پـــارک در 
تهـــران را حـــدوداً 15 دقیقه اعلام می‌کنـــد، اما در 
شـــهری که روزانه 20 میلیون تردد انجام می‌شود، 
نمی‌تـــوان به ایـــن دقیقه‌ها دلخوش کرد و شـــاید 
تا یک ســـاعت هم طول بکشد! رئیس کمیسیون 
حمل و نقل شـــورای شـــهر تهران البته آب پاکی را 
روی دســـت کسانی می‌ریزد که از ساخت پارکینگ 
در تهـــران اســـتقبال می‌کننـــد. او بـــه »ایـــران« 
می‌گوید: »قرار نیســـت بـــا پارک حاشـــیه‌ای، نیاز 
مـــردم به پارکینـــگ را رفع کنیم. پارک حاشـــیه‌ای 
یک خدمت اضطراری برای مکان‌هایی اســـت که 
انســـداد ترافیکی ایجاد می‌شـــود، تقاضا بالاســـت 
و محدودیـــت پارکینـــگ اســـتاندارد وجـــود دارد. 
بنابرایـــن پـــارک حاشـــیه‌ای راه حل نیســـت. یک 
اقدام مســـکن برای توقف‌های کوتاه مدت است.
سید جعفر تشکری هاشمی اعتقاد دارد که مراکز و 
ســـاختمان‌ها حتی از نوع مسکونی خودشان باید 

نیازشان به پارکینگ را رفع کنند و اینکه در دوره‌ای 
این موضوع جدی گرفته نشـــده و ایـــن تفکر که با 
جریمـــه کســـری پارکینـــگ را حل می‌کنیـــم، حالا 
کســـری قابل توجه در تهـــران ایجاد کرده اســـت. 
او می‌گویـــد: »اگـــر نگاه‌مان این باشـــد کـــه به ازای 
هر خودرو یک پارکینگ داشـــته باشـــیم، به نتیجه 
نمی‌رســـیم. اصـــاً منطقی نیســـت. تفکـــر خودرو 
محـــوری در دنیـــا مطرود اســـت. رویکـــرد اول باید 
سمت توســـعه حمل و نقل عمومی باشد، نه اینکه 
محل تـــردد در خیابان بـــه محل توقـــف خودروها 
تبدیـــل شـــود. در این‌صـــورت هرچقـــدر پارکینگ 
ایجـــاد کنید، فقط مســـأله ایجـــاد کرده‌ایـــد. نگاه 
ما باید گســـترش خدمـــات الکترونیـــک و کاهش 
مراجعه حضوری باشـــد و البته نکتـــه مهم‌تر، ارائه 
ســـرویس و خدمـــات در پیرامـــون ایســـتگاه‌های 
متـــرو و اتوبـــوس اســـت، یعنی مـــا به جـــای اینکه 
بیمارســـتان‌ها را به شـــبکه مترو وصـــل کنیم باید 
بیمارســـتان را در جایی بســـازیم کـــه حمل و نقل 
عمومـــی وجـــود دارد. البته توســـعه حمـــل و نقل 
عمومی در 4 ســـال گذشـــته با فراز و نشـــیب‌های 
متعـــددی همـــراه بوده اســـت کـــه نه تنها توســـعه 
نیافتـــه که حتـــی فرســـوده‌ها هم از چرخـــه خارج 
شـــدند. »علتـــی کـــه باعـــث شـــده حمـــل و نقل 

عمومی در تهـــران بقدر کفایت نباشـــد«.

در تهران به‌ازای هر ۲ نفر یک خودرو وجود 
دارد

حالا به همـــه اینها اضافه کنیـــد آخرین گفته‌های 
رئیـــس مرکز کنتـــرل ترافیک پلیس راهـــور فراجا 
در شـــهر تهران را کـــه می‌گوید: بـــه‌ازای هر دو نفر 

یک خـــودرو وجود دارد.
ســـرهنگ احمد شـــیرانی در مـــورد معضلات پارک 
حاشـــیه‌ای خـــودرو بیـــان می‌کند: مشـــکل پارک 
خودروهـــا مشـــکل تمام کلانشـــهرها اســـت و هر 
کشـــور راهکارهایـــی را بـــرای رفـــع چالش‌هـــای 
ناشـــی از ایـــن موضـــوع پیش‌بینـــی کرده اســـت. 
بر اســـاس محاســـبات بـــه طـــور میانگیـــن زمان 
توقـــف هر خـــودرو در طول ســـال ۸۳۶۰ ســـاعت 

اســـت و با توجه‌ بـــه اینکه زمان توقـــف خودروها 
بیشـــتر از زمـــان حرکـــت آنها اســـت مـــکان مورد 
نیاز بـــرای پـــارک خودروها بســـیار حائـــز اهمیت 
اســـت. جمعیت شـــهر تهران ۹ میلیون نفر است 
که عـــاوه بـــر این تعـــداد روزانـــه ۳ میلیـــون نفر 
جمعیت شـــناور نیـــز از شـــهرهای دیگر به شـــهر 
تهران تردد دارند. در شـــهر تهران به‌ازای هر ۲ نفر 
یک خودرو وجـــود دارد. باتوجه‌ به تک‌سرنشـــین 
بـــودن خودروها در تهـــران و اینکه هـــر خودرو به 
مســـاحتی حـــدود ۱۴ متر بـــرای توقف نیـــاز دارد 
درصورتی‌کـــه هـــر اتوبوس بـــا وجـــود جابه‌جایی 
۴۰ مســـافر بـــه ۲۳ متـــر مـــکان بـــرای توقـــف نیاز 
دارد اهمیـــت اســـتفاده از حمل‌ونقـــل عمومی بر 
هیچ‌کـــس پوشـــیده نیســـت و مهم‌تریـــن راهکار 
برای رفع مشـــکل نبـــود پارکینگ خودرو، توســـعه 
زیرســـاخت‌های حمل‌ونقـــل عمومـــی اســـت. 
در برنامه توســـعه شـــهر تهـــران پیش‌بینی شـــده 
اســـت کـــه گرایـــش بـــه اســـتفاده از حمل‌ونقل 
عمومـــی بایســـتی بـــه ۷۰ درصـــد برســـد کـــه در 
حـــال حاضر ایـــن اقبال ۳۰ تـــا ۴۰ درصد اســـت و 
تـــا تحقق ایـــن مهـــم فاصله زیـــادی وجـــود دارد. 

متأســـفانه در ۴ تا ۵ سال اخیر 
تعـــداد اتوبوس‌هـــای شـــهر 

تهران نســـبت به گذشـــته 
بـــه یک‌ســـوم کاهش‌یافته 
و در حال حاضر ۸۰ درصد 
ناوگان حمل‌ونقل عمومی 

فرســـوده است.

شـــهرداری تهـــران، حـــالا با طـــرح جدیـــد پارک‌های 
حاشـــیه‌ای می‌خواهد، بار ســـنگین نبـــود جای پارک 
را بـــه حاشـــیه‌های خیابـــان بیـــاورد. امـــا  پارک‌هـــای 
حاشـــیه‌ای موجـــود پاســـخگوی چنـــد درصـــد نیـــاز 
شـــهروندان اســـت؟ اســـتانداردها می‌گوید در تهران 
در ازای هـــر کیلومتـــر مربـــع فضـــای شـــهری بایـــد 10 
مجتمـــع پارکینگـــی داشـــته باشـــیم که هـــر مجتمع 
بایـــد 300 واحد را پوشـــش دهـــد. آنچه ایـــن روزها در 
تهـــران اجرا می‌شـــود، 3 مجتمع اســـت و ایـــن یعنی 
ما در هـــر کیلومتـــر 7 مجتمع کم داریم که می‌شـــود 
کمبود یـــک میلیـــون و 500 هـــزار واحـــد پارکینگ در 
تهـــران! اغلب پارکینگ‌ها در تهـــران متعلق به بخش 
خصوصی اســـت و تعدادی هم در دست شهرداری که 
البتـــه این تعداد پارکینگ با احتســـاب مال‌ها و مراکز 
تجاری اســـت. آقا میری، عضو شورای شـــهر تهران به 
»ایـــران« می‌گوید کـــه وقتی پارکینگ محدود اســـت، 
ســـرریز خودروها به پارک‌هـــای حاشـــیه‌ای می‌ریزد. 
اگر قبـــل از ســـاعت 9 و بـــه نوعی ســـاعات غیر پیک 
باشـــد جـــای پـــارک پیدا می‌شـــود، امـــا از ســـاعت 9 
صبـــح به بعـــد معمـــولاً در نقـــاط حســـاس و مرکزی 
شـــهر جـــای پارک‌هـــا خیلـــی زود اشـــغال می‌شـــود. 
نـــرخ پارک‌هـــای حاشـــیه‌ای به نســـبت پایین اســـت 
و همیـــن نـــرخ پایین مـــردم را تشـــویق می‌کنـــد تا از 
خودروی شخصی استفاده کنند. شـــما اگر نرخ پارک 
حاشـــیه‌ای را در نظـــر بگیریـــد بازهم بـــرای رانندگان 
بـــه صرفه‌تر اســـت کـــه خـــودروی شـــخصی بیاورند. 
بنابرایـــن بایـــد هزینه پـــارک حاشـــیه‌ای بالا بـــرود تا 
ارزش اســـتفاده از خـــودروی شـــخصی کاهـــش یابد. 
اساســـاً این پارک‌هـــا بـــرای خودروهای گذری اســـت 
نه اینکه شـــما 7 ســـاعت در یک روز یـــک جای پارک 
را اشـــغال کنید. برنامه شـــهرداری این است که از این 
طریق درآمدزایی کند. خب در گذشـــته پارکومتر بود 

اما الان اپلیکیشـــن ســـاخته‌اند.«
 طـــرح پارکومتـــر هـــم البته در زمـــان خود بـــا حرف 
و حدیث‌هـــای زیـــادی مواجـــه شـــد. خرابـــی روزانه 
آنهـــا یکـــی از معضلاتی بـــود که شـــهروندان هـــر روز 
با آن دســـت بـــه گریبـــان بودند. خیلی‌هـــا پارک‌های 
حاشـــیه‌ای را در ادامـــه همان طرح شکســـت خورده 
پارکومتـــر می‌دانند که نتوانســـت معضـــل جای پارک 
در تهـــران را حـــل کنـــد، چراکـــه اساســـاً مشـــکل در 
حاشـــیه خیابان‌هـــای تهـــران نیســـت! آقا میـــری به 
تعـــداد بـــالای خودروهـــای تهـــران که گفته می‌شـــود 
8 برابـــر ظرفیـــت معابـــر تهران اســـت اشـــاره کرده و 
می‌گویـــد: »حتـــی اگـــر ظرفیـــت را زیاد کنیـــم هم باز 
نمی‌توانیـــم جوابگـــوی ایـــن تعـــداد خودرو در شـــهر 
باشـــیم. در دنیـــا هم اســـتفاده از خودروی شـــخصی 
هزینـــه زاســـت و اولویـــت بـــا حمـــل و نقـــل عمومی 

» . ست ا
امـــا آیا در تهران با نســـبت غیر مســـاوی 65 به 35 در 
اســـتفاده از خودروی شـــخصی می‌توان انتظار داشت 

که ایـــن اتفـــاق رخ دهد؟ ایـــن عضو شـــورا می‌گوید: 
»وقتی ســـیکل ســـهم حمـــل و نقـــل عمومـــی کامل 
نیســـت، نمی‌توانیم فشـــار مضاعفی به شـــهروندان 
بـــرای اســـتفاده از آن وارد کنیـــم. چراکـــه ظرفیـــت 
حمـــل و نقـــل عمومی درتهران به ســـطح اســـتاندارد 
نرســـیده اســـت. زمانی می‌تـــوان جای پـــارک را گران 
کرد کـــه در ازای آن میـــزان دسترســـی را هم افزایش 
داده باشـــیم. مشکل این اســـت که برخی مراکز مثل 
بیمارســـتان‌ها، پارکینـــگ تأمیـــن نکرده‌انـــد، مثـــل 
ســـاختمان جدید بیمارســـتان شـــهدای تجریش که 
جای پارک ندارد و کســـی هـــم نمی‌توانـــد آن را ملزم 
کنـــد، چون اساســـاً قـــرار نیســـت فروخته شـــود که 

پایـــان کار بخواهد!«
 حـــدوداً 7 ســـال پیـــش بحـــث اتصـــال شـــبکه مترو 
به بیمارســـتان‌های جنـــرال همچون شـــریعتی، امام 
خمینی، ســـینا و شـــهدای تجریش مطرح بود، حتی 
قرار بود چنـــد واگن انتقال بیمار هم بـــرای اورژانس 
در نظر گرفته شـــود، اما عملاً این طـــرح به جایی که 
باید نرســـید. مســـعود درســـتی، مدیرعامل شـــرکت 
بهره‌‌بـــرداری متروی تهـــران و حومه هـــم در این باره 
بـــا بیان اینکه زمانی قرار بود در شـــمال میدان قدس 
یک شـــبکه ارتباطی با بیمارســـتان شـــهدای تجریش 
ایجاد شـــود به »ایران« می‌گوید: »تـــا آنجاکه می‌دانم 

ایـــن طرح ابتـــر ماند و به نتیجه نرســـید.«
آقا میری معتقد اســـت که یکی از مشـــکلات اساسی 
به ســـاختمان‌هایی بر می‌گردد که پایـــان کار ندارند! 
و براین اســـاس خودشان را ملزم به تأمین جای پارک 
نکـــرده انـــد! اما چـــرا بخـــش خصوصی بیـــش از این 
تعداد بـــه مســـأله ســـاخت پارکینگ در تهـــران ورود 
نمی‌کنـــد؟ آقـــا میـــری می‌گوید کـــه برنامـــه افزایش 
پارکینـــگ عمومـــی در تهـــران وجـــود دارد، رســـالت 
شـــهرداری هـــم اقتضـــا می‌کند کـــه پارکینـــگ تأمین 
شـــود، اما بخش خصوصـــی از این موضوع اســـتقبال 

زیـــادی نمی‌کنـــد! شـــاید برایش بـــه صرفه 
نیســـت کـــه دراین حـــوزه ورود 

خ  کند، چراکـــه هم‌اکنون نر
زمین در تهران بسیار گران 
شـــده و ســـاخت پارکینگ 
هم به تناســـب گران تمام 

. د می‌شو

درمانده شـــده، علامـــت می‌دهد که 
بیـــا جای پارک من بـــرای تو! آن وقتها 
کار به قول خودش اربـــاب رجوع را با 
یکی- دو هزار تومـــن راه می‌انداخت، 
امـــا حالا کمتـــر از یک تـــراول 50 هزار 
تومنـــی راضی‌اش نمی‌کنـــد. نه اینکه 
چشـــم تنـــگ باشـــد یـــا نخواهـــد به 
کســـی رحم کند کـــه می‌گوید زورش 
به تورم این روزها نمی‌رســـد! بالاخره 
او هم چند ســـر عائله دارد و حساب و 
کتاب اجاره و جهیزیـــه و رفت و روب 
و عمل‌هـــای زیبایـــی دخترهایـــش 
اجـــازه نمی‌دهد کـــه به کمتـــر از این 
رقم‌هـــا رضایت دهـــد! ماجرای»اوس 
جعفـــر« البته بـــه همین یـــک کوچه 
بـــازار  حـــالا  او  نمی‌شـــود...  ختـــم 
کســـب و کار خودش را حسابی رونق 
داده، آنقدرهـــا کـــه بـــرای اقـــوام دور 
و نزدیـــک هم »جـــای پـــارک« تدارک 
دیـــده اســـت... مثـــاً جلـــوی گاراژی 
کـــه می‌خوابـــد را بـــه پســـرعمویش 
ســـپرده، چند کوچه پایین‌تر، دســـت 
برادرش را در یک ســـاختمان درحال 
ســـاخت بند کـــرده و هر کدام‌شـــان 
هم یـــک خـــودرو در همـــان نزدیکی 
پـــارک کرده‌انـــد کـــه جـــای پارکش را 
اجـــاره می‌دهنـــد. برعکـــس خیلی از 
کســـب و کارها که کرونا حسابی دمار 
از روزگارشان درآورده، کار اوس جعفر 
و فامیـــل نه تنها نخوابیـــده که بهتر از 
قبل هم شده اســـت...خرجی ندارد 
که هیـــچ!... می‌ماند حـــواس جمع 
بودن که مبادا مشـــتری بد قلقی کند 
و جای پارکشان را به پلیس لو بدهد. 
اگرچه ترفند راضی کردن مشـــتری‌ها 
هم چندان سخت نیســـت. مشتری 
صدایـــش را که بالا برد یا شـــروع کرد 
به غر زدن و گلایه و شـــکایت کردن... 
یـــک نفـــر از خودی‌هـــا از کنـــارش رد 
می‌شـــود و می‌گوید:»حواســـت باشد 
ماشـــینت را هرکجـــا گذاشـــتی خط 
می‌اندازنـــد بـــا اینهـــا گلاویـــز نشـــو!« 
همیـــن یـــک جملـــه باعث می‌شـــود 
تـــا مشـــتری از تـــرس پنچـــری و خط 
افتـــادن خـــودرو، چندیـــن کیلومتـــر 
پـــارک  آن طرف‌تـــر به‌دنبـــال جـــای 
برود! بســـته بـــه نوع خیابـــان و حتی 
کوچـــه، اینکه نزدیک به بیمارســـتان 
باشـــد یـــا دادگاه و اداره‌هـــای معروف 
و حتـــی کلاس زبان‌های پرمشـــتری، 
می‌شـــود!  پاییـــن  و  بـــالا  خ‌هـــا  نر
ز  ا ن  بشـــا حسا ی‌ها  مشـــتر برخـــی 
دیگـــران جداســـت؛ جـــزو دائمی‌ها 
هســـتند. مثـــاً برای 3 ســـاعت پارک 

کـــردن بـــا 20 هـــزار تومـــان کارشـــان 
راه می‌افتـــد، امـــا غریبه‌ترهـــا بایـــد 
ساعتی 15 هزار تومان بدهند! »اوس 
جعفـــر« نمی‌گویـــد ماهیانـــه چقـــدر 
درآمـــد دارد، چـــون به قـــول خودش 
جمعه‌هـــا و روزهـــای تعطیل کـــه روز 
ســـوخته حســـاب می‌شـــود و وقتـــی 
آفتـــاب غروب کنـــد! نمی‌شـــود روی 
مشـــتری‌های سرسخت حســـاب باز 
کرد، پس برایشـــان همـــان یک صبح 
و ظهـــر می‌مانـــد و قبـــل از تعطیلـــی 
اداره‌هـــا و شـــرکت‌ها! تـــازه بعضـــی 
مشـــتری‌ها هم کلک می‌زنند و آنقدر 
معاملـــه را کش می‌دهند تـــا یکدفعه 
گازش را می‌گیرنـــد و می‌روند! »اوس 
جعفـــر« می‌گوید کـــه بعضی‌هـــا فکر 
ن  میلیـــو  3 0 -2 0 ماهـــی  می‌کننـــد 
تومـــان بـــه جیـــب می‌زنیـــم، »نـــه از 
ایـــن خبرها نیســـت بابا جـــان! پول 
کـــه پـــارو نمی‌کنیـــم...« اوس جعفر 
کارش فقـــط این نیســـت. یـــک گاراژ 
نیمه تعطیل همان طرف‌هاســـت که 
شـــب‌ها می‌خوابد و صبح زود که نه! 
همان حوالی ســـاعت 9 صبح می‌رود 
ســـراغ ماشـــینش! می گوید آن وقت 
روز، مشـــتری‌ها دســـت و دلبازترنـــد! 
امـــا دلش بـــه ایـــن کار رضا نیســـت، 
نـــه اینکـــه درآمـــدش بد باشـــد، نه!! 
از اینکـــه از بیچارگـــی مـــردم پـــول در 

بیـــاورد، حالش خوش نیســـت.

پارکینگ‌های اجاره‌ای
 ماجرای کمبود جای پـــارک در تهران 
البته فقـــط به کوچـــه پس‌کوچه‌های 
نمی‌شـــود.  ختـــم  تهـــران  معـــروف 
ساختمان‌های نیمه ســـاز و پارکینگ 
شـــرکت‌ها و خانه‌ها هـــم حالا جزئی 
از ایـــن زنجیره طولانی شـــده‌اند. یکی 
از اهالـــی خیابـــان کارگـــر می‌گوید که 
پارکینـــگ خانـــه‌اش را از ســـاعت 8 
صبح که ســـرکار می‌رود تا 5 بعدازظهر 
مشـــتری‌های  بـــه  بر‌می‌گـــردد  کـــه 
کلینیـــک نزدیـــک خانـــه‌اش اجـــاره 
می‌دهـــد. البته مشـــتری او نـــه بیمار 
درمانـــی  پرســـنل‌های  از  یکـــی  کـــه 
کـــه  می‌شـــود  ب  محســـو کلینیـــک 
ماهیانـــه یک واحـــد پارکینـــگ را 300 
هزار تومـــان رهن کرده اســـت و خب 
یـــک  بـــرای صاحبخانـــه و مشـــتری 
معامله برد-برد محســـوب می‌شود....
خیلی از شـــهروندان البته دل خوشی 
از پارکینگ‌های شـــهری ندارند. فرقی 
نمی‌کنـــد طبقاتی باشـــد یا بـــرای یک 
پاســـاژ معـــروف! شـــما وارد نشـــده، 

بخواهیـــد خـــارج شـــوید حداقـــل 10 
هـــزار تومـــان پیاده‌اید. ایـــن را خانم 
امیـــری می‌گویـــد کـــه بـــرای حـــدوداً 
یک ســـاعت توقـــف در پارکینگ یکی 
از مراکـــز لاکچـــری خریـــد در خیابان 
اندرزگـــو، 18 هـــزار تومـــان پرداختـــه 
اســـت. آقای موحـــدی هم بـــه خاطر 
خرید کمتـــر از 300 هزار تومان از یکی 
از فروشـــگاه‌های زنجیـــره‌ای به اجبار 
10 هـــزار تومـــان واریـــز کـــرده اســـت. 
خانـــم خانی کـــه هفته‌ای 3 بـــار برای 
مراجعه بـــه کلینیکی درخیابان قلهک 
مراجعه می‌کنـــد هم می‌گویـــد که در 
این منطقه حتی ســـاعت 5 بعدازظهر 
هـــم جـــای پـــارک پیـــدا نمی‌کنیـــد و 
بـــرای حـــدوداً  بـــه ناچـــار  بـــار  هـــر 
2 ســـاعت و نیـــم، 28 هـــزار تومـــان 
می‌پـــردازد که در مقایســـه بـــا جریمه 
30 تـــا 80 هـــزار تومانی بازهـــم برایش 
بـــه صرفه‌تـــر اســـت. موضـــوع نبـــود 
جای پـــارک البتـــه منطقه بـــه منطقه 
فـــرق می‌کنـــد. مال‌هـــا و مراکز خرید 
اگرچـــه متعهد بـــه ســـاخت پارکینگ 
شـــده‌اند امـــا قیمـــت تمام شـــده هر 
ســـاعت پارکینـــگ بـــه قـــدری گـــران 
تمام می‌شـــود که معمولاً شـــهروندان 
ترجیـــح می‌دهنـــد خودشـــان جـــای 
پارک پیدا کننـــد و البته بدتر از تفریح 
و  بیمارســـتان‌ها  ایـــن  و ســـرگرمی، 
کلینیک‌هـــا هســـتند که شـــهروندان 
بـــه چالـــش  را در مواقـــع اضطـــرار 
می‌کشـــند؛ آن‌هم بیمارســـتان‌هایی 
کـــه خودشـــان را ملـــزم بـــه دریافـــت 
پایان‌کار نمی‌داننـــد و به همین علت 
هـــم پارکینگی درکار نیســـت! معضلی 
که بیمارهـــا و همراهان‌شـــان را بارها 
در شرایط سخت قرار داده و از طرفی 
پـــای دلال‌های جـــای پـــارک را هم به 
میدان اخـــاذی از شـــهروندان بیچاره 
باز کـــرده اســـت! مدیران شـــهری در 
هـــر دوره‌ای البتـــه تفســـیر جدیـــدی 
از جـــای پـــارک ارائـــه می‌دهنـــد. آنها 
می‌گوینـــد کـــه هرچقدر جـــای پارک 
در تهـــران اضافه کنیم، یعنـــی فضا را 
بـــرای اســـتفاده از خودروی شـــخصی 

بیشـــتر باز کـــرده ایم. 
در آن طـــرف، اما مخالفـــان می‌گویند 
بـــه  را  اصالـــت  نیـــد  می‌توا زمانـــی 
شـــهروندان بدهید که اساساً اصالت 
را از خودروهـــا بگیرید! آیـــا این اتفاق 
در کلانشـــهر 10 میلیونـــی تهـــران کـــه 
روزانه حـــدوداً 5 میلیون خـــودرو و 4 
میلیون موتورســـیکلت در تردد است، 

رخ داده اســـت؟!

کمبود جای پارک 
در تهران باعث 

شده است تا شبکه 
دلالی جای پارک 
در اطراف مراکز 

پرتردد ایجاد شود 
که این معضل 

ناشی از بی‌تدبیری 
مدیریت شهری 

است

 پول بده
جای پارک بگیر
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