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امـــا چـــه اتفاقـــی افتاده کـــه میـــزان مصـــرف بنزین 
تـــا ایـــن حد بـــالا رفتـــه و اگر مشـــکل، ذخیره‌ســـازی 
نشـــدن اســـت، چرا این ذخیره‌ســـازی، بموقع انجام 

نشـــده است؟
بســـیاری، افزایـــش میـــزان مصرف بنزین در کشـــور 
را در نتیجـــه افزایـــش جمعیـــت و همچنیـــن تعداد 
خودروهـــا در کشـــور می‌دانند و برخـــی دیگر نیز این 
افزایـــش مصـــرف را نشـــانه قاچاق بنزیـــن می‌دانند.

مهـــدی هاشـــم‌زاده کارشـــناس انـــرژی در گفت‌و‌گـــو 
بـــا »ایـــران«، در پاســـخ بـــه چرایـــی افزایـــش مصرف 
بنزیـــن در ســـال‌جاری بـــه ایـــن نکتـــه هـــم اشـــاره 
می‌کنـــد: مـــا بحـــران کرونا را پشت‌ســـر گذاشـــتیم. 
دوره‌ای کـــه بـــه دلیـــل پرهیـــز از ســـفر و دورکاری، 
میزان ســـفرهای درون‌شـــهری و برون‌شهری بشدت 
کاهـــش یافت و به مـــوازات آن، مصـــرف بنزین هم 
کاهش چشـــمگیری داشت. ما از ســـال 98 تا 1400 
همچنـــان درگیـــر بحـــران کوویـــد 19 بودیـــم ولـــی بـــا 
پوشش گسترده واکسیناسیون، عملاً از این پاندمی 
عبـــور کردیم و دوباره میزان مصرف بنزین بالا رفت. 
وی خاطرنشـــان می‌کنـــد: البته این موضـــوع را نباید 
فرامـــوش کـــرد که اگر حتی پاندمـــی کرونا هم اتفاق 
نمی‌افتـــاد و همـــه چیـــز طبـــق روال معمـــول پیـــش 
می‌رفـــت، انتظار داشـــتیم میزان مصـــرف بنزین در 
ســـال‌جاری به 107 میلیون لیتر در روز برسد و حتی 
ایـــن رقم در زمان پیک مصـــرف حدود 127 میلیون 
لیتـــر یا بیشـــتر شـــود، پس بایـــد از همـــان زمان به 
دنبـــال ذخیره‌ســـازی اســـتراتژیک بنزیـــن می‌بودیم 
نـــه اینکـــه بـــه آن بی‌اعتنایـــی کنیـــم. بـــه گفتـــه این 
کارشـــناس انرژی، آمار نشـــان می‌دهد قبل از ســـال 
98 )قبـــل از شـــیوع کرونـــا(، تولیـــد بنزین در کشـــور 
روزانـــه 107 میلیون لیتر و میـــزان مصرف، روزانه 98 
میلیـــون لیتر بـــود. بنابراین از ســـال 99 بـــه بعد اگر 
از کرونـــا خبـــری نبود، قطعـــاً همان زمـــان واردکننده 
بنزین می‌شـــدیم. هاشـــم‌زاده معتقد است: ما باید 
پیـــش از این، با مدیریت و نگاه درســـت، متناســـب 
با روند افزایشـــی مصـــرف، ذخیره‌ســـازی می‌کردیم. 
این درحالی اســـت که میزان تولید بنزین در کشـــور 
افزایـــش نیافت و قیمت دلار هم بشـــدت بالا رفت 

ولـــی همچنـــان بهای بنزین ثابـــت ماند.
او می‌گویـــد: در چنیـــن شـــرایطی، معلوم اســـت که 
قاچـــاق بنزیـــن اتفـــاق می‌افتـــد، مصـــرف نامتعـــارف 
نســـبت به میانگیـــن مصرف، قطعاً نشـــانه‌ای جدی 
از وجـــود قاچاق بنزین اســـت که غالـــب این قاچاق 

هـــم در مناطق مـــرزی انجام می‌شـــود.
وی بخـــش عمـــده مصـــرف بـــالای بنزیـــن را متأثـــر از 
موضوع قاچاق می‌داند و معتقد است بهترین راهکار 
مقابلـــه با قاچـــاق، حذف کارت جایگاه‌داران ســـوخت 
اســـت چراکه مصرف بـــالای این کارت‌های ســـوخت، 

نشـــان از قاچاق بنزین توســـط آنها دارد.
هاشـــم‌زاده دربـــاره چرایـــی نبـــود نظـــارت بـــر ایـــن 
کارت‌هـــا می‌گویـــد: بـــا توجـــه بـــه مشـــکلات تأمین 
تراشـــه کارت‌های ســـوخت و زمان بر شدن دریافت 
ایـــن کارت‌هـــا توســـط متقاضیـــان، جایـــگاه‌داران به 
ایـــن موضـــوع ورود کرده‌انـــد و مـــردم مجبورند برای 
تأمین ســـوخت مورد نیازشـــان از آنها کمک بگیرند. 
بنابراین در شـــرایط فعلی نمی‌توان نظارت مناسبی 
بـــر چنین کارت‌هایی داشـــت. اگر بحـــث مربوط به 
کارت جایگاه‌دارها حذف شود، بنزین به‌صورت آزاد 
فروختـــه نمی‌شـــود بنابرایـــن مصرف نیز تـــا این حد 
بـــالا و غیرمتعارف نمی‌شـــود. به اعتقـــاد وی، راهکار 
مقابلـــه با این موضوع، این اســـت که از مدل کارت 
ســـوخت و اختصـــاص بنزین به کارت ســـوخت هر 
خـــودرو عبور کـــرده و جایگزیـــن آن، روزانه یک لیتر 
بنزیـــن بـــرای هر نفر شـــود: من معتقدم کـــه به این 
ترتیب مردم، ذینفع بحث بنزین می‌شوند و قاچاق 

هم بشـــدت کاهش خواهـــد یافت.

بی‌اعتقادی دولت قبلی 
به تولید بنزین

این کارشناس انرژی خاطرنشان می‌کند: در ناترازی، 
بحـــث عرضـــه و تولیـــد بنزیـــن اهمیت بالایـــی دارد 
و بایـــد بـــه آن توجـــه کرد. پالایشـــگاه ســـتاره خلیج 
فارس که در آن، نفت به بنزین تبدیل می‌شـــود، در 
دولت دهم افتتاح شـــد و شـــاهد راه‌انـــدازی فازهای 
بعدی آن در دولت بعد بودیم. در ســـال 94 واردات 
یک میلیـــارد دلاری بنزین را داشـــتیم ولی با افتتاح 
فازهـــای جدیـــد ســـتاره خلیج فـــارس در ســـال‌های 
95 و 96، تاحـــدودی صـــادرات بنزیـــن هـــم انجـــام 
شـــد. هرچند در ســـال‌های 98 تا 1400 مابه‌التفاوت 
میـــزان مصـــرف و تولیـــد، منجـــر به صـــادرات بنزین 
شـــد ولی نکته اینجاســـت که این مابه‌التفاوت تنها 
به‌دلیـــل شـــرایط کرونـــا و کاهـــش تقاضـــای داخلی 
بـــرای بنزین ایجاد شـــد و عملاً هیـــچ افزایش تولید 
شـــاخصی نداشـــتیم. به بیـــان دیگـــر در دولت‌های 
یازدهـــم و دوازدهـــم عرضـــه بنزیـــن هیچ افزایشـــی 
نیافـــت چراکـــه دولت وقـــت، عملاً اعتقـــادی به این 

کار نداشـــت. وی مشـــکلات فعلی را ناشی 
از ایجاد نشدن ظرفیت جدید تولید بنزین 
در طـــول 8 ســـال می‌دانـــد و می‌گویـــد: اما 
دولت ســـیزدهم به این موضوع توجه دارد 
و گـــواه آن نیز تلاش برای افتتاح فاز چهارم 
پالایشـــگاه ســـتاره خلیج فارس است. این 
فـــاز تـــا پایـــان ســـال 1402 افتتاح می‌شـــود 
تا میـــزان تولیـــد بنزیـــن، روزانـــه 10میلیون 
لیتـــر افزایـــش یابـــد اما تـــا آن زمـــان دولت 
مجبور اســـت برای مثبت شدن تراز بنزین 
کشـــور راهکارهـــای دیگـــری بـــه کار گیـــرد. 
شنیده‌ها حاکی است دولت در سال آینده 
می‌خواهـــد 600 تا 700 میلیون یورو واردات 
بنزیـــن انجام دهـــد و در بودجـــه 1402 هم 
هزینـــه‌ای بـــرای ایـــن واردات در نظر گرفته 
شـــده اســـت اما مطمئناً بـــا راه‌انـــدازی فاز 
چهارم پالایشگاه خلیج فارس، این مشکل 
تا حد زیادی برطرف می‌شـــود. هاشـــم‌زاده 
یکی از راهکارهـــای افزایش تولید بنزین را 
راه‌انـــدازی پالایشـــگاه‌های کوچک مقیاس 
در ایـــران می‌دانـــد: می‌توان تجهیـــزات این 

پالایشـــگاه‌ها را از چیـــن با کشـــتی به ایران 
آورد و در داخـــل ایـــران آن را راه‌انـــدازی کرد 
تا روزانه یک و نیم تا 2 میلیون لیتر بنزین 

تولید شود.
 

تراز منفی بنزین در کشور
برخـــی کارشناســـان از تراز منفـــی بنزین در 
ســـال 1400 و نیاز کشـــور بـــه واردات آن در 
ســـال آینـــده گلایه‌مندنـــد و معتقدند قبل 
از آنکـــه دیـــر شـــود، بایـــد ظرفیـــت تولید را 
افزایش داد. این گروه از کارشناسان، ایجاد 
الگوی بهینه‌ســـازی مصرف ســـوخت حمل 
و نقـــل کشـــور را از مهم‌تریـــن راهکارهـــای 
مقابله با ناترازی بنزین در کشور می‌دانند.

علی زیار، قائم‌مقام مدیرعامل شرکت ملی 
پالایش و پخـــش فرآورده‌های نفتی ایران با 
اشـــاره به میانگین تولید روزانـــه 104 تا 107 
میلیون لیتری بنزین در کشور گفت: اکنون 
مصـــرف روزانه مـــا ۱۰۴ میلیون لیتر اســـت 
کـــه ایـــن رقم در ایـــام نـــوروز روزانه بـــه ۱۲۶ 
تـــا ۱۳۰ میلیون لیتر خواهد رســـید. نگاهی 

به همین ارقام نشـــان می‌دهـــد به احتمال 
قـــوی، مجبور به واردات بنزین خواهیم بود.

وی همچنین گفت: ما افزایش ۲۱ درصدی 
مصـــرف را پیـــش رو داریـــم و ازســـوی دیگر 
پالایشـــگاه ســـتاره خلیـــج فـــارس در مـــاه 
آینـــده اورهـــال می‌شـــود کـــه ایـــن موضـــوع 
باعـــث کاهـــش تولیـــد روزانـــه می‌شـــود تـــا 
جایـــی کـــه ممکن اســـت رقم تولیـــد روزانه 
بنزیـــن به ۹۸ میلیـــون لیتر در روز برســـد و 
وضعیت بغرنج‌تر شـــود. )اورهال پالایشگاه 
به معنای تعمیرات و بازســـازی در تجهیزات 
واحدهاســـت(.  علی‌اکبـــر‌ نژاد‌علـــی، مدیـــر 
عامـــل شـــرکت ملـــی پخـــش فرآورده‌هـــای  
نفتـــی نیز پیـــش از این گفته بود: زمســـتان 
نیافتـــه و  امســـال مصرف بنزین کاهـــش 
شـــاهد مصرف بی‌رویـــه این فـــرآورده نفتی 
هســـتیم؛ به‌طـــوری که متوســـط مصرف در 
روز ســـوم دی‌مـــاه، 116 میلیـــون لیتـــر بوده 
که عدد بســـیار بزرگی برای فصل زمســـتان 
محســـوب می‌شـــود و باید به ایـــن موضوع 

توجـــه ویژه داشـــت.

میزان مصرف بنزین در زمستان امسال برخلاف سال‌های گذشته، روندی 
صعودی به خود گرفته و احتمال واردات بنزین برای نوروز را قوت بخشیده 
است؛ موضوعی که علی زیار، قائم‌مقام مدیرعامل شرکت ملی پالایش و 
پخش فرآورده‌های نفتی ایران، بر آن تأکید دارد و معتقد است در صورت 
نبود ذخیره‌سازی مناسب، به احتمال زیاد با کمبود بنزین مواجه می‌شویم 

و مجبوریم برای ایام نوروز، بنزین را از دیگر کشورها خریداری کنیم.
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