
راه و شهرسازی

تأمین 800 میلیون یورو هزینه ساخت راه آهن رشت-آستارا
»ایران« از جزئیات جدید تکمیل کریدور شمال-جنوب گزارش می دهد

قرار است راه آهن رشت-آستارا که تکمیل کننده کریدور ریلی شمال-جنوب است در مدت 3 سال با استفاده از منابع صندوق توسعه و مشارکت چند بانک، ساخته  شود
گروه اقتصادی / تکمیل کریدور شــمال-

جنوب از مســیر ایران، در انتظار ســاخت 
راه آهــن 164 کیلومتری رشــت به آســتارا 
اســت، بــا تکمیــل کریــدور، حداقــل 10 
افزایــش  کشــور  ترانزیــت  تــن  میلیــون 
می یابــد و بــه 20 میلیــون تــن می رســد. 
بیشــترین بــاری کــه جــذب ایــن مســیر 
بین المللی در کشور می شود، بار وارداتی 
یــا صادراتــی روســیه اســت کــه در زمــان 
کمتــر و هزینه پایین تر، از ایــران ترانزیت 
خواهــد شــد، بــه همیــن دلیــل روســیه 
خواســتار مشــارکت در ســاخت راه آهــن 
رشت -آســتارا اســت. هیأتی از مسئولان 
روســی هفته گذشــته بــه مــدت دو روز از 
مسیر ریلی رشت-آستارا بازدید کردند و 
آن طور که خیــرالله خادمی، معاون وزیر 
راه و شهرســازی اعــام کــرده اســت »در 
ســفر دســتیار ویژه رئیس جمهور روسیه 
و هیــأت همــراه به منظــور همــکاری در 
ســاخت راه آهن رشت-آستارا، توافقاتی 
در ســطوح بالا صــورت گرفت که با توجه 
به اشتیاق بالای کشــور روسیه امیدواریم 
تــا پایــان ســال بــه یــک توافــق اجرایــی 
برســیم.« محمــد منجمــی، سرپرســت 
اداره کل ساخت و توسعه راه آهن منطقه 
2 در گفت و گــو بــا »ایــران« درخصــوص 
نحوه مشــارکت روســیه در پروژه راه آهن 
رشت-آســتارا گفت: در صــورت امضای 
تفاهمنامه، مشــارکت روســیه به صورت 
بی اوتــی )BOT( خواهــد بود. قرار اســت 
ایران پیشــنهادهای روســیه در خصوص 
مشــارکت در ســاخت راه آهــن رشــت-

آســتارا را بررسی کند ســپس جزئیات آن 
مشخص شود. 

به گفته معاون وزیر راه و شهرســازی، 
بــا تکمیــل شــدن ایــن بخــش از کریدور 
ریلــی شــمال-جنوب تحولــی در حــوزه 
تبادل کالا و بار در قســمت شــرق و غرب 
مســیری  می توانــد  و  می گیــرد  صــورت 

جــذاب، اقتصادی و با امنیت کامل برای 
جابه جایــی بار نســبت به مســیر موجود 
شهرســازی  و  راه  وزیــر  معــاون  باشــد. 
همچنین از شروع مقدمات تأمین مالی 
پــروژه بــا اســتفاده از منابــع داخلی خبر 
داد و افــزود: در حــال حاضــر توافقاتی با 
ســازمان برنامــه و بودجــه کشــور و ســایر 
روش های تأمین مالی پروژه برای تملک 
اراضی مســیر صورت گرفته اســت که در 
صورت تخصیص این اعتبار، امیدواریم 
بخشــی از هزینه هــای تملــک اراضــی تا 
پایــان ســال تأمین شــود. خادمــی اعتبار 
مورد نیاز برای احداث این مســیر ریلی را 
20 هزار میلیارد تومان اعام کرد و گفت: 
در صــورت تکمیــل مســیر طــی ۳ ســال 
این رقــم معادل 2۵ تا ۳0 هــزار میلیارد 
تومان به ارزش روز برآورد می شود که 1۷ 
هــزار میلیارد تومان هزینــه اجرا و ۳ هزار 
میلیارد تومان برای ارزیابی اراضی مورد 
نیاز اســت. معــاون وزیر راه و شهرســازی 
طــول محــور ریلــی رشت - آســتارا را 1۶۴ 
کیلومتــر اعــام و بیــان کــرد: هم اکنــون 
عملیــات اجرایــی 12 کیلومتــر از ســمت 
آســتارا و 10 کیلومتر از ســمت رشت آغاز 
شــده اســت و در صــورت تأمین بخشــی 
از اعتبــار تا پیش از پایان ســال امیدواریم 

بخش های دیگر پروژه نیز فعال شود.
مدیرعامل شرکت ســاخت و توسعه 
همچنین در خصــوص عملیات اجرایی 
راه آهن رشــت- کاسپین به عنوان بخش 
اول تکمیل کریدور ریلی شــمال-جنوب 
گفــت: عملیات اجرایــی در این بخش از 
پروژه نیز در حال انجام است، 1۵ کیلومتر 
از مسیر ریل گذاری صورت گرفته است و 
با توجه به مصوبات ســفر رئیس جمهور 
به استان گیان و تخصیص بخشی از این 
اعتبــارات، امیدواریم تا بهار ســال آینده 
این محور ریلی تکمیل شود. در خصوص 
نحوه تأمین مالی پروژه از منابع داخلی، 

اســتفاده از منابع صندوق توسعه ملی و 
مشارکت بانک مرکزی و چند بانک دیگر 
مطرح شــده اســت. بــا توجه بــه اولویت 
تکمیــل کریــدور شــمال-جنوب، تأمین 
منابع این پروژه از صندوق توســعه ملی 
مورد نظر است. راه آهن زاهدان-چابهار 
که بخشــی دیگر از کریدور شمال-جنوب 
اســت نیز بــا اســتفاده از منابــع صندوق 
توســعه در حال ساخت اســت. عاوه بر 
مشــارکت صندوق توســعه ملــی، بانک 
مرکــزی و بانک های شــهر، ملــی، ملت، 
تجارت و پاسارگاد نیز در ساخت راه آهن 

رشت-آستارا مشارکت می کنند.
ë  5 میلیــون یــورو هزینه تکمیــل کریدور

شمال- جنوب
عاوه بر مسیر نهایی کریدور شمال-

رشت-آســتارا  راه آهــن  بــه  کــه  جنــوب 
منتهی می شــود، کریدور شــمال-جنوب 
شــاخه های مهم دیگــر در داخل دارد که 
شاخه های میانی و شرقی-غربی کریدور 
محســوب می شــود. این مســیرها شامل 
4 خــط ریلــی اســت که بــه گفتــه معاون 

وزیــر راه و شهرســازی بــرای تکمیــل این 
خطــوط در مجموع 4 میلیون یورو منابع 
نیاز داریم. معاون وزیر راه اظهار داشت: 
بــا توجــه بــه ظرفیت بــالای انتقــال بار و 
ترانزیت کالا در این کریدور، 4 پروژه مهم 
بــرای تکمیــل کریدور شــمال-جنوب در 
اولویــت اجرایی و تأمین مالی قرار دار د و 
دستورات ویژه ای از طرف رئیس جمهور 
و معاون اول رئیس جمهور برای تکمیل 
آنها صادر شــده است. خط ریلی رشت -
آســتارا بــرای تکمیــل کریــدور شــمال-

جنوب در اولویت اول تأمین اعتبار است، 
با تکمیل  این طرح، بندر عباس از طریق 
شــبکه ریلی بــه آســتارا متصل می شــود 
و راه آهــن ما  به کشــور آذربایجــان و بعد 
روســیه و اروپا متصل می  شود؛ این مسیر 

کریدور اصلی شمال-جنوب است.
مدیرعامل شرکت ســاخت و توسعه 
زیربناهــای حمــل و نقــل کشــور، دومین 
را  شــمال-جنوب  کریــدور  در  اولویــت 
تکمیل کریدور شمال-جنوب شرق کشور 
عنــوان کــرد و گفــت: تکمیــل خــط  آهن 

چابهار-زاهدان از دیگر اولویت های ریلی 
کشــور اســت و بعد از تکمیل این راه آهن 
و با اتصال چابهار به شــبکه ریلی ســپس 
راه آهن در مســیر زاهدان، زابل، بیرجند، 
مشهد  کشــیده خواهد شد. اتصال شیراز 
بــه عســلویه و خرم آبــاد به خوزســتان از 
مســیر جدید، شــاخه های مکمل کریدور 
شمال-جنوب محســوب می شود. وی با 
بیان اینکه این چهار پــروژه ریلی اولویت 
اســت،  کشــور  راه آهــن  توســعه  اصلــی 
تصریح کرد: برای احــداث و تکمیل این 
مســیرها 5 میلیارد یورو اعتبار نیاز است، 
در بخش هایــی از ایــن پروژه هــا  کارهــای 
فنی انجام شده است و برخی مناقصات 
آن هم به زودی برگزار می شود. اعتبارات 
تأمیــن  نفــت  تهاتــر  محــل  از  پروژه هــا 
می شــود. مدیرعامــل شــرکت ســاخت و 
توســعه زیربناهــای حمــل و نقــل کشــور 
درخصوص آخرین وضعیت پروژه ریلی 
رشت -آســتارا اظهــار داشــت: ایــن پروژه 
164 کیلومتــر طــول دارد کــه هم اکنون در 
22 کیلومتر مســیر، در حــال احداث خط 

هستیم؛ 12.5 کیلومتر از طرف انزلی و 10 
کیلومتر از مســیر رشت - کاسپین در حال 
احداث اســت. وی تصریح کــرد: کارهای 
فنی ایــن پــروژه را انجام داده ایــم و برای 
انعقاد قرارداد با پیمانکار، سازمان برنامه 
و بودجه در حال بررســی قــرارداد و پروژه 
اســت و بعــد از اتمــام بررســی و انعقــاد 
پــروژه  ایــن  قــرارداد، عملیــات اجرایــی 
ســرعت خواهد گرفت. بنا براین گزارش، 
سازمان برنامه و بودجه سه شنبه قرارداد 

پروژه را بررسی و نتیجه را اعام می کند.
ë  ترانزیت تــن  میلیــون  هدف گــذاری ۱۰ 

کالای روسی
معــاون  افنــدی زاده،  شــهریار 
حمل ونقل وزارت راه و شهرســازی نیز با 
اشــاره به جزئیات نحوه ســاخت راه آهن 
رشت-آســتارا از تهیه نقشــه راه ترانزیت 
10 میلیــون تــن کالای روســی تــا انتهــای 
ســال 202۳ کــه در تفاهمنامه ســیزدهم 
همکاری های مشــترک حمل  و  نقلی دو 
کشور امضا شده بود، خبر داد.  وی عنوان 
کــرد: نقشــه راه ترانزیــت 10 میلیــون تن 
کالای روســی تــا انتهــای ســال 202۳ که 
در تفاهمنامــه ســیزدهم همکاری هــای 
مشــترک حمــل و نقلــی دو کشــور امضا 
شــده بــود، تهیــه شــده و جهــت اجرایی 
شــدن حمــل ایــن کالای ترانزیــت نیــاز 
بــه هماهنگــی دو کشــور اســت. وی در 
ادامــه گفت: با توجــه به عناویــن برنامه 
عمل پیشــنهادی که بر استاندارد ســازی 
فرایندهای عبور و مــرور مرزی، اقدامات 
هدفمنــد کاهش دهنــده زمــان و هزینــه 
و روان ســازی ترتیبــات اداری و فراینــدی 
ترانزیت از قلمروی ایران و متنوع ســازی 
بارهــای ترانزیتــی و شــیوه های ترکیبــی 
حمــل و نقــل اســت، در صــورت تحقق 
آن، زمینه سازی برای دستیابی به اهداف 
بیش از 10 میلیون تن ترانزیت سالانه در 

سال های آتی نیز صورت خواهد گرفت.

اولویت های چهارگانه سازمان ملی زمین و مسکن
سرپرست سازمان ملی زمین و مسکن اولویت های چهارگانه این سازمان را تشریح 
کرد. ارســان مالکی با اشــاره به اینکه هیأت مدیره سازمان ملی زمین و مسکن ۴ 
اولویــت اصلــی را در دســتور کار خود قرار داده اســت، گفت: تمرکز مــا بیش از هر 
موضوعی بر پیشبرد طرح نهضت ملی مسکن خواهد بود. مالکی افزود: در بحث 
نهضت ملی مسکن باید دو موضوع تأمین زمین و پیشبرد ساخت پروژه ها مدنظر 
تمامــی دفاتر قرار گیــرد. مالکی در خصوص اولویت ســوم ســازمان ملی زمین و 
مسکن اظهار داشت: بحث مولدسازی دارایی ها و سرمایه گذاری هم موضوع مهم 
و ضروری است که طبق قانون مکلف به انجام آن هستیم.  سرپرست سازمان ملی 
زمین و مسکن اتمام پروژه های مسکن مهر را هم اولویت چهارم سازمان برشمرد 
و اظهار داشت: هر یک از دفاتر در نظر داشته باشند که امور مربوط به این ۴ برنامه 
مهمتریــن تمرکز ماســت و در این زمینه نیاز به نهایت همــکاری از طرف تمامی 
دفاتر ســازمان وجود دارد. در دومین نشست شــورای مدیران سازمان ملی زمین 
و مســکن مصوبات نشست پیشین پیگیری شــد و همچنین گزارشی درخصوص 

برگزاری برنامه اجرایی استان ها در سال 1۴02 ارائه شد.

 پهلوگیری همزمان 8 کشتی حامل کالای اساسی 
در بندر امام

همزمــان ۸ فرونــد کشــتی حامل کالای اساســی در اســکله های بنــدر امام 
خمینــی)ره( پهلــو گرفت. بر اســاس این گزارش تناژ این کالاهای اساســی 
4۸5 هــزار و ۸۷۸ تــن اســت. 2 فروند از این کشــتی ها حامــل ذرت با تناژ 
1۳۳ هــزار و 6۳5 تن هســتند و 2 فرونــد دیگر با 129 هــزار و ۷9۸ تن دانه 
روغنی در اســکله پهلوگیری کرده اند. همچنین 2 فروند کشــتی حامل 10۸ 
هزار و ۳40 تن شــکر و یک فروند کشــتی با تناژ 6۳ هزار و ۳۳5 تن حامل 
کنجالــه سویاســت. یک فروند کشــتی به تناژ 50 هــزار و ۷۷0 تن نیز حامل 

کنجاله سویا/جو است.

راه اندازی خط مسافری چابهار - عمان
یک مسئول کشتیرانی از فعال شدن خط منظم کشتیرانی چابهار به بندر هند 
خبر داد و گفت: در ســه ماه اخیر 15 ســفر دریایی از چابهار به بنادر هند انجام 
شــده است. به گزارش کشــتیرانی جمهوری اســامی، عباس کابوسی، مسئول 
کشتیرانی والفجرگفت: تردد از بندر چابهار به کشورهای شرق دور از جمله هند 
رو به رشــد اســت به گونه ای که در سه ماه اخیر، 15 سفر دریایی را از بندر چابهار 
به بنادر هند و بالعکس انجام شده است.وی افزود: نخستین شناور با ظرفیت 
کامل TEU 550 کانتینر در هفته های گذشته از بنادر هند به چابهار رسیده و بار 

آن به صورت کامل تخلیه شده است.

تخصیص ۱00 درصدی بودجه وزارت راه و شهرسازی
معاون توســعه مدیریت و منابع انسانی وزیر راه و شهرسازی از تخصیص 
100 درصــدی بودجــه هزینــه ای ســال 1۴01 و رشــد قابــل ماحظــه بودجه 
هزینــه ای ســال 1۴02 ایــن وزارتخانــه خبــر داد. »ایمان اســامیان« اظهار 
امیــدواری کرد اقدامات مثبت مالی و اجرایی در حوزه توســعه مدیریت و 

منابع انسانی انجام شود.

بار
اخ

ظرفیت ها و چالش های حمل و نقل ریلی در بنادر

تخلیه و بارگیری بیش از ۱00میلیون تن بار از بنادر کشور

حمل و نقــل ریلی به علت برخورداری 
از مزیت هــای منحصربه فــرد از جمله 
صرفه جویی در مصرف انرژی، سازگاری 
با محیط زیست و توسعه پایدار، کاهش 
هزینه ها و امنیت بیشــتر همــواره مورد 
توجه کشــورها قرار داشته و دراین راستا 
تاش می کنند با ایجاد یا توسعه و بهبود 
ریلــی،  روســاخت های  و  زیرســاخت ها 
ســهم قابل توجهــی از حمل ونقل بار و 
مســافر را در ســطح ملــی و بین المللی 

بدین روش انجام دهند.
در کشور ما نیز بهره گیری از این روش 
حمل ونقل همــواره اولویت مســئولان 
بــوده و ایــن مهــم در برنامــه توســعه 
ششــم بــا هــدف افزایــش ســهم ریلی 
)بــه ۳0 درصــد( در حمل ونقل داخلی 
و جــذب بــار ترانزیتی مــورد توجه ویژه 
قرار گرفته اســت. با وجــود برخورداری 
در  ریلــی  مناســب  زیرســاخت های  از 
شــبکه  بــه  دسترســی  و  کشــور  ســطح 
ریلی بین المللــی در مرزهای ترانزیتی 
)رازی بــه کشــور ترکیه - جلفا به کشــور 
آذربایجان-اینچــه بــرون، لطف آبــاد و 
سرخس به کشور ترکمنستان- شمتیغ 
به کشــور افغانســتان- بندر امیرآباد به 

بنادر واقع در سواحل دریای خزر و بنادر 
خرمشــهر، بنــدر امــام خمینــی و بندر 
رجایی به آب های آزاد( و قرار گرفتن در 
مسیر کریدورهای ترانزیتی بین المللی 
شرق به غرب و شمال به جنوب، میزان 
بهره گیری از این ظرفیت ها و قابلیت ها 
بســیار محدود بوده )سهم 11 درصد( و 
تاش های صورت گرفتــه در این حوزه 
نتوانســته بــه اهــداف مــد نظــر منتــج 
شــود. از مهم تریــن دلایــل ایــن عــدم 
توفیق می توان به ســرعت بسیار پایین 
حمل ونقــل ریلــی، فرســودگی و عمــر 
بالای تجهیزات سیرو حرکت )لکوموتیو 
و پوشتراک(، تک خطه بودن مسیر های 
ریلی، عــدم تجهیز ایســتگاه های ریلی 
کشــور بــه امکانــات لازم جهــت تخلیه 
کالا،  انــواع  نگهــداری  و  بارگیــری  و 
انحصــاری بــودن ارائــه خدمــات ســیر 
و حرکــت توســط بخــش دولتــی، عدم 
توسعه مویرگی شبکه ریلی کشور، عدم 
ارائــه خدمــات door to door توســط 
شرکت های حمل ونقل ریلی و اختاف 
انــدک هزینه های حمل ونقــل ریلی در 
مقایســه با هزینه حمل ونقــل جاده ای 

می توان اشاره کرد. 
بندر امام خمینی به عنوان بزرگترین 
بندر تجاری کشور با برخورداری از بیش 

از 100 کیلومتــر راه آهــن داخلــی، امکان 
دسترســی مســتقیم شــبکه ریلی کشور 
بــه بیــش از ۳00 هــزار متــر مربــع انبار 
سرپوشــیده، ۳00 هزار تن مخزن روغن 
خوراکــی، 120 هــزار تن ســیلوی غات، 
140 هزار تن مخزن مواد نفتی و بیش از 
یک میلیون متر مربع محوطه و بارانداز 
و  تخلیــه  امکانــات  و  کــرده  فراهــم  را 
بارگیری روزانه بیش از 50 هزار تن انواع 
کالا را دارد. بــا وجــود ایــن ظرفیت هــا، 
سهم حمل ریلی از حمل ونقل بار کمتر 
از 15 درصــد و روزانه کمتر از 10 هزار تن 
اســت. از راهکارهای پیشــنهادی جهت 
افزایــش ســهم ریلــی در کوتــاه مدت و 
بلندمــدت می توان به این موارد اشــاره 

کرد:
1- تأمیــن لکوموتیو پرقــدرت و ارائه 
قطارهــای برنامــه ای از طــرف شــرکت 
راه آهــن ج.ا.ا. جهــت افزایش ســرعت 
انتقــال کالا، بهبــود کیفیــت و افزایــش 
سرعت ارائه خدمات حمل ونقل ریلی 
در محــدوده بندر توســط راه آهــن ج.ا.ا. 
با تأمیــن و تخصیص تجهیزات ســیر و 
حرکــت و مانورینــگ و نیــروی انســانی 

متبحر و کافی
2- ایجاد یا توسعه ایستگاه های ریلی 
مجهز بــه تجهیــزات تخلیــه و بارگیری 

کالاهــا )خصوصــاً  نگهــداری  اماکــن  و 
کالاهای اساســی( در استان های واقع در 
مســیر کریدور ریلی غرب توسط شرکت 
راه آهن ج.ا.ا یا شــرکت های حمل ونقل 

ریلی
جــذاب  مشــوق های  ارائــه   -۳
تعرفــه ای به صاحبــان کالاهای خارج 
از شــبکه ریلی توســط راه آهــن ج.ا.ا. و 
شــرکت های حمل ونقل ریلی با هدف 
جبــران هزینه هــای مضاعــف مترتب 
بــر حمل ونقــل ریلــی ایــن نــوع کالاها 
)شــامل هزینه های تخلیــه و بارگیری، 
حمل جاده ای، کسر بار، افزایش زمان 

و...(
4- الــزام صاحبــان کالای عمــده از 
جملــه شــرکت های دولتی )پشــتیبانی 
بــه  و...(  دولتــی  بازرگانــی  دام،  امــور 
اســتفاده همزمــان از ظرفیت هــا و توان 
شرکت های متعدد حمل ونقل ریلی به 

جای استفاده از توان یک شرکت
5- توســعه شــبکه ریلــی در محــور 
غــرب کشــور از جملــه دو خطــه کــردن 
مســیر و گســترش دسترســی ریلــی بــه 
مراکــز تولید و مصــرف کالاها و مرزهای 
ترانزیتــی در غــرب کشــور و تســریع در 
ایجاد و بهره برداری از مراکز لجســتیکی 

به استناد سند آمایش لجستیک کشور.

میزان عملیات تخلیه و بارگیری بنادر 
تجاری کشور در 9 ماهه سال جاری 11۳ 
میلیون تن بوده که در مقایسه با مدت 
مشابه سال گذشته )111 میلیون تن( 2 

درصد افزایش داشته است.
به گزارش وزارت راه و شهرســازی، 
با بررسی روند 10 ساله عملیات تخلیه 
مشــخص  تجــاری  بنــادر  بارگیــری  و 
می شــود که بیشــترین میزان عملیات 
در  تجــاری  بنــادر  بارگیــری  و  تخلیــه 
9 ماهــه ســال 1۳9۶ و بــه میــزان 11۸ 
میلیون تن ثبت شــده است. بر اساس 
معاونــت  ســوی  از  اعام شــده  آمــار 
برنامه ریــزی و مدیریــت منابع وزارت 
عملیــات  میــزان  شهرســازی،  و  راه 
تخلیــه و بارگیــری بنادر تجاری کشــور 
میلیــون   11۳ ســال جاری  ماهــه   9 در 
تن بوده اســت که در مقایســه با مدت 
مشابه ســال گذشــته )111 میلیون تن( 
2 درصد افزایش داشــته اســت. بدین 

9ماهــه  عملکــرد  مقایســه  ترتیــب، 
سال جاری با مدت مشابه سال 1۳9۶، 

کاهش ۴ درصدی را نشان می دهد. 

ë عملیات کانتینری بنادر
بنــادر  کانتینــری  عملیــات  میــزان 

هــزار  1۷2۳ ســال جاری  ماهــه   9 در 
TEU بــوده کــه در مقایســه بــا مــدت 
هــزار  1۵91( گذشــته  ســال  مشــابه 

TEU( ۸ درصد افزایش داشــته است. 
ســاله   10 رونــد  بررســی  بــا  همچنیــن 
عملیات کانتینری مشــخص می شــود 

که بیشــترین میزان عملیات کانتینری 
بنادر در 9 ماهه سال 1۳9۶ و به میزان 
2۳0۸ هــزار TEU ثبــت شــده اســت. 
بدین ترتیب مقایســه عملکرد 9 ماهه 
سال جاری با مدت مشابه سال 1۳9۶، 
کاهش 2۵ درصدی را نشــان می دهد. 
تعداد مسافر ورودی و خروجی از بنادر 
در 9 ماهه سال جاری ۷/10 میلیون نفر 
بــوده کــه در مقایســه بــا مدت مشــابه 
ســال گذشــته )۴/۷ میلیــون نفــر( ۴۵ 

درصد افزایش داشته است. 
بــا بررســی رونــد 10 ســاله عملیات 
جابه جایی مســافر مشــخص می شــود 
عملیــات  میــزان  بیشــترین  کــه 
ســال  ماهــه   9 در  مســافر  جابه جایــی 
1۳9۸ و به میــزان 1۴ میلیون نفر ثبت 
شده است. همچنین مقایسه عملکرد 
9 ماهه سال جاری با مدت مشابه سال 
1۳9۸، کاهــش 2۵ درصــدی را نشــان 

می دهد.
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